Hearingsinnspill - reguleringsplan for fv. 3718 Boylestadveien (Blakstad
bru - Bgylestad)

Fra: Lokale neeringsakterer som benytter Bgylestadveien til tungtransport

Viviser til Agder fylkeskommunes melding om oppstart av reguleringsarbeid for utbedring av
Boeylestadveien i sammenheng med etableringen av Baylestad Energipark, datert 25.09.2025.
Som neeringsdrivende der fv. 3718 Boylestadveien jevnlig blir brukt til tungtransport, ensker vi &
uttrykke var klare stette til planforslaget om trinnvis- og punktvise utbedringer av dagens veg.

Positiv titnsarming - riktig omfang og retning

Vi mener fylkeskommunens forslag om 8 utbedre eksisterende vei med siktforbedring,
meteplasser og breddejusteringer er en riktig og fremtidsrettet l@sning.

Planen ivaretar bade trafikksikkerhet, akonomi og naturhensyn - og er i trdd med prinsippene
tilknyttet veiutbedringen fra Kommunal- og distriktsdepartementet (KDD) og Agder
fylkeskommunes (AFK) regionale plan for mobilitet:

¢ Minst mutig naturskade (KDD)
o Mest praktisk drift (KDD)

e Lavest kosthad (KDD)

o Tavare pa det vi har (AFK)

Prosjektet er et godt eksempel pé et «godt nok-prinsippet», der man prioriterer trygghet og
effektivitet uten unedvendig ressursbruk eller store naturinngrep.

Bedre trafikksikkerhet for alle brukere

Tiltaket vil gi bedre trafikksikkerhet for alle som ferdes pé strekningen, inkludert:
e Bedre siktforhold
e Flere moteplasser
» Redusertrisiko for megteulykker

Dette vil gagne bade nzeringstrafikk, skoletransport, landbruksnaering og privatbilister. Vi statter
ogsé en generell fartsreduksjon pé strekningen — eksempelvis fra 80 til 60 km/t og fra 40 til 30
km/t i boligomrader. Dette vil, kombinert med utbedringene, gi bedre samspill mellom
tungtransport og myke trafikanter, med minimat gkning i kjaretid (ca. 2 minutter).

Neeringsmessig og samfunnsgkonomisk fornuftig

Boylestadveien er allerede en viktig transportare for naeringsliv og landbruk i Froland.
Veien har fungert tilfredsstillende ved stor aktivitet — blant annet under utbyggingen av
Kilandsfallene-kraftverket og Statnetis sentralnettstasjon pa Beylestad.

En trinnvis oppgradering i takt med behovet vil;
o styrke lokal infrastruktur
o legge til rette for videre naeringsu’fvikling

¢ bidra til gkt verdiskaping i kommunen



Minimalt naturinngrep og ingen negative virkninger for boliger

Vi statter at tiltaket skjer innenfor dagens veitrase og at ingen boliger ma leses inn.
Det er positivt at prosjektet kombinerer hensyn til b&de natur og lokalsamfunn — i motsetning til
mange nyere prosjekter som legger opp til omfattende nybygging.

Finansieringsmodell og kommunal skonomi

Vi ser det som sveert positivt at Agder fylkeskommune dekker 70 % av kostnaden for
reguleringsarbeidet og at Boylestad Energipark (Arendals Fossekompani) dekker resten.
Dette gjor at Froland kommune ikke belastes skonomisk, noe som er viktig gitt kommunens
stramme gkonomiske situasjon.

Veien er bedre enn mange andre i distriktet

Det er verdt & papeke at Baylestadveien allerede holder bedre standard enn mange andre
fylkesveier i distriktet.

Erfaringene vare som brukere viser at den handterer tungtransport, ogsa under perioder med gkt
aktivitet. Tiltaket om trinnvis og punktvise forbedringer ut fra reelt behov, vil derfor veere
maélrettet og realistisk.

Konklusjon

Vi stetter Agder fylkeskommunes plan for punktvise utbedringer av Baylestadveien.

Tiltaket er realistisk, skonomisk forsvarlig og miljgmessig baerekraftig.

Det vil gi umiddelbare gevinster for trafikksikkerhet, drift og naeringsliv uten & skape unedvendige
naturinngrep eller gkonomiske belastninger for kommunen.

Vi imeateser konkret plan med forslag til utbedringspunkter og hper prosjektet far rask framdrift

og at fylkeskommunen fortsetter 8 legge vekt pa pragmatiske og bzerekraftige lasninger som
dette.
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