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a tribuna piGiraL
A TRIBUNA DIGITAL (SP)

TEMPORADA DE CRUZEIROS 2023/2024 DEVE GERAR 15 MIL EMPREGOS NA
BAIXADA SANTISTA

Mercado de transatlanticos ja anima representantes do setor com aquecimento em atividades diretas

e indiretas
Por: Barbara Farias

Santos é o maior porto de embarque de passageiros de
cruzeiros do Pais e o Concais é responsavel por quase
60% da totalidade no Pais Foto: Silvio Luiz

A temporada de cruzeiros maritimos 2023/2024 sera
mais longa que a ultima e devera gerar cerca de 15 mil
empregos diretos e indiretos na Baixada Santista. A
estimativa € da Associagdo dos Profissionais do
Turismo da Baixada Santista (APT). Isso corresponde a
pouco mais de 30% das 48 mil vagas diretas e indiretas
estimadas pela Associacdo Brasileira de Cruzeiros
Maritimos (Clia Brasil) para o Pais. As oportunidades
devem surgir principalmente nos setores portuario, de comércio e de servigos.

De acordo com Selley, em novembro e dezembro, ainda ocorrerdo eventos especiais no Centro,
como Santos Criativa Festival Geek, Festival Afro & Empreendedorismo e o Natal Criativo,
oferecendo aos turistas "diversas atra¢des, tais como feiras de economia criativa, musica, lazer para
criangas, caminhadas monitoradas etc.”.

“Nés temos grande expectativa em relagdo a proxima temporada porque nessa ultima, mesmo com
muitas pessoas ainda temendo a covid-19, tivemos 6timos nimeros. Os 15 mil empregos diretos e
indiretos que estimamos abrangem, em especial, os setores de comércio e servigos, mas claro que
também estdo ligados ao Porto de Santos e ao Terminal de Passageiros. Provam, sobretudo, a
relevancia de Santos nesse mercado”, afirmou o presidente da APT, Carlos Eduardo de Almeida
Silveira.

Segundo a Clia Brasil, a temporada 2023/2024 tera 195 dias de duracdo, o que representa quase
sete meses de navegacao, com oferta estimada de mais de 840 mil leitos - crescimento de 7% em
relacdo a anterior. O setor tem a expectativa de criar 48 mil empregos no Pais de forma direta,
indireta e induzida, além de gerar impacto de R$ 3,9 bilhdes na economia nacional.

O idealizador do Projeto Jovens Tripulantes e co-fundador da Deck4, Fabricio Brito, explicou que a
legislacdo nacional prevé que todas as companhias contratem 15% de tripulantes brasileiros por
navio. "Para quem esta preparado, os embarques acontecem durante toda a temporada. O momento
ideal para iniciar a preparagdo para embarcar entre outubro e abril é agora. As agéncias estdo com
muitas vagas abertas”.

O Jovens Tripulantes, por exemplo, esta com inscricbes abertas para 0s cursos gratuitos de
formacao de tripulantes pelo site www.deck4.com.br/jovenstripulantes até 8 de agosto. Ao todo, séo
150 vagas disponiveis em todo o Brasil para pessoas entre 18 e 45 anos, preferencialmente em
situacdo de vulnerabilidade social.

Porto de Santos
No Porto de Santos, a temporada de transatlanticos serd aberta no Terminal de Passageiros
Giusfredo Santini, administrado pelo Concais, no dia 29 de outubro, as 8 horas, com a chegada do
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navio MSC Preziosa, e encerrard em 3 de maio de 2024, com a partida do Costa Favolosa, as 17
horas. A titulo de comparagéo, a temporada 2022/2023 teve inicio em 2 de novembro de 2022 e
chegou ao fim em 16 de abril de 2023.

De acordo com o presidente da Clia Brasil, Marco Ferraz, Santos concentra 60% dos passageiros de
cruzeiros e receberd 14 dos 44 navios que navegarao pela costa brasileira. “Do total, nove sao de
cabotagem e os outros 35 de longo curso, que virdo de portos internacionais, trazendo passageiros
estrangeiros”.

Ferraz pontuou que a novidade da préxima temporada serd o navio MSC Grandiosa. “E o maior
navio da América do Sul, com capacidade para 6.334 passageiros e 1.704 tripulantes. O
transatlantico tem 331 metros de comprimento por 43 metros de largura (boca)”.

Em nota, o Concais explicou que 884,6 mil passageiros passaram pelo Terminal de Passageiros
santista na Ultima temporada, entre pessoas que embarcaram, desembarcaram e estiveram em
transito, com arrecadacao estimada em R$ 321,5 milhfes para a economia da Baixada Santista.

"Santos € o maior porto de embarque de passageiros de cruzeiros do Pais e o Concais €&
responsavel por quase 60% dos todos 0os embarques por temporada. Para a temporada 2023/2024,
esta previsto um aumento de 2% no numero de passageiros no Porto de Santos”, destaca a
empresa, que ja estd de olho na proxima temporada e prevé “investimentos para ampliagdo do
armazem de bagagens e aumento do numero de vagas de estacionamento aos passageiros”.

Circuito turistico e cultural

Para recepcionar os turistas de cruzeiros, a Prefeitura de Santos ja planeja uma série de atividades e
prepara 0s equipamentos turisticos. A secretaria de Empreendedorismo, Economia Criativa e
Turismo de Santos, Selley Storino, reconhece que a temporada € importantissima para movimentar a
economia da Cidade e o turismo.

"Como ocorre em todos os anos, o Museu Pelé, que continua com o ingresso gratuito, e o bonde
funcionardo também as segundas-feiras, quando houver navios em transito. Além disso, os
cruzeiristas que optarem por descer (dos navios) contardo com diversas outras atracdes no Centro,
como o recém-reformado Pantheon dos Andradas, o Memorial José Bonifacio, o Pa¢o Municipal e

suas visitas monitoradas, o Monte Serrat e o Museu do Café, por exemplo®.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 12/07/2023

MESTRE EM ENGENHARIA DE TRANSPORTES FALA DOS DESAFIOS DO PORTO DE
SANTOS EM PROL DA EFICIENCIA

Por mais produtividade e menos filas, aproveitar areas ociosas e aumento do uso da tecnologia sao

atitudes fundamentais
Por: Ted Sartori

Foto: Alexsander Ferraz

Engenheiro civii e mestre em Engenharia de
Transportes pelo Instituto Militar de Engenharia, Luis
Claudio Santana Montenegro afirma que a criacdo de
capacidade, aproveitando as diversas areas ociosas, € 0
aumento do uso da tecnologia e dos investimentos no
setor de logistica sao atitudes fundamentais para que os
portos, incluindo o de Santos, possam ter mais
produtividade e menos filas. Na entrevista a seguir, ele
também defende a desburocratizacao de processos.

Qual a necessidade de novos e constantes investimentos na logistica envolvendo os portos?
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Uma logistica eficiente deve permitir que o fluxo de pessoas e mercadorias acontegca sem
paralisacdes. O pior que pode acontecer € que o fluxo seja interrompido ou fique aguardando
capacidade. Se queremos ser mais eficientes e competitivos ho comércio internacional, precisamos
de investimento nas infraestruturas que suportam nossa logistica. Principalmente nos portos, que sao
pontos de contato de modais diferentes e local de acesso ao transporte maritimo, que responde por
mais de 95% do nosso comércio internacional. Fizemos recentemente um levantamento preliminar e
chegamos a um patamar de R$ 48 bilhGes por ano de custos perdidos com caminhdes e navios em
filas, esperando por capacidade portuaria. E trés vezes maior que o valor avaliado do Porto de
Santos. Ou seja, perdemos trés Portos de Santos por ano com filas evitaveis.

A logistica usada acompanha a tecnologia que ja existe?

Quando falamos de aumento de capacidade, temos que entender que ele pode ser construido por
alguns caminhos. O mais curto, com resultados mais rapidos e com soluc¢des de custo relativamente
baixo, é aumentar a eficiéncia das infraestruturas ja existentes. O uso eficiente tira delas o0 maximo
de sua capacidade. Somente depois disso € que pensariamos em novas infraestruturas, ou na
expansao fisica das que estdo disponiveis. Se queremos melhorar processos para ganhar
capacidade em infraestruturas disponiveis, temos que inserir tecnologias e inovar. Temos muito a
avancar em inovagdo e uso de tecnologias. Ainda estamos muito lentos, mas temos potencial
enorme para acelerar e até passar a velocidade mundial. Depende de nossas agoes.

E no Porto de Santos?

O Porto de Santos, pela sua complexidade e magnitude, acaba sendo o melhor case para discutir
gualquer proposta de evolucéo dos processos logisticos. Porém, o Porto de Santos ainda tem muitos
desafios a serem vencidos na melhoria da eficiéncia, dos processos logisticos e do uso de
tecnologia.

Como resolver os gargalos logisticos nos portos brasileiros?

Criando capacidade, o que impede que 0s portos possam ser gargalo para o aumento da nossa
participacdo no comeércio internacional, hoje de infimo 1,04%, aumentando eficiéncia, inovando e
inserindo tecnologia para reduzir custos e tirar 0 maximo proveito das nossas infraestruturas. Um
problema emblematico que tenho falado nos ultimos anos - e cada vez mais cronico - é a lentidao
para aprovarmos investimentos nos portos publicos, enquanto ha diversas areas ociosas e
caminhdes e navios a espera de atendimento.

O Porto de Santos apresenta areas ociosas? Como resolver?

Diversas, como € o caso da regido do Sabod, com operacdes praticamente inexistentes ha mais de
uma década. Contratos importantes estdo em processo de renovacdo ha varios anos no Porto de
Santos. E preciso destravar investimentos urgentemente. S6 com filas de navios de contéineres no
Porto de Santos, estamos gastando (e, consequentemente, aumentando 0Ss custos para 0S usuarios
finais) mais de R$ 1 bilhdo por ano comparados a 2019, quando as infraestruturas estavam
comecando a ficar congestionadas e os sinais de necessidade de investimento ja estavam sendo
percebidos. Além disso, ha projetos de expansdo do Porto de Santos, como o Santos Offshore. Esse
projeto, se todas as areas estivessem ja ocupadas, pode se tornar viavel, trazer novidades
tecnolégicas e de perfil técnico do porto. Mas nunca se chega |4 porque h& muitas &reas
desocupadas, o que torna qualguer expansédo totalmente sem sentido.

O que tem de ser mudado no modelo para contratos de utilizacdo de areas em ativos
portuarios publicos?

O modelo disponivel nos portos publicos é o arrendamento portuério. O problema no Brasil € que é
extremamente burocrético e leva cerca de trés a cinco anos para ser concluido. Além disso, existe
burocracia enorme em qualquer aprimoramento dos contratos. Por isso, as areas ficam vazias,
chegando a patamares médios de cerca de 56% nos 37 portos publicos, com indices de até 90% em
alguns portos.

Hé algum exemplo em especial?
O do Porto de Itajai, que esteve entre os primeiros portos do Brasil na movimentacao de contéineres
e hoje esta completamente vazio. Tudo pela enorme burocracia de formalizar contratos para
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ocupacao do porto. Ndo ha escassez de areas nos portos brasileiros nem mesmo no Porto de
Santos. A partir dessa premissa, € preciso entender que ha oportunidades para todo e qualquer

investidor interessado.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 12/07/2023

A TRIBUNA REFORCA CONTEUDO DE PORTO & MAR AO LEITOR

Setor movimenta economia do Brasil e tem no Porto de Santos seu maior expoente
Por: ATribuna.com.br

Setor movimenta a economia do Brasil e tem no
Porto de Santos seu maior expoente Foto:
Alexsander Ferraz

A partir desta quarta-feira (12), A Tribuna reforga o
conteudo da editoria Porto & Mar levado ao leitor
de terca a domingo, com duas paginas diarias
sobre o setor que movimenta a economia do
Brasil e tem no Porto de Santos seu maior
expoente.

Considerada referéncia nacional gracas ao
equilibrio e imparcialidade em mais de sete
décadas de publicagdo ininterrupta nas paginas de A Tribuna, Porto & Mar passa a contar com
reportagens tematicas a cada dia, como meio ambiente as tercas, transporte e logistica as quartas,
Porto-Industria as quintas, histérias do porto as sextas, a opinido dos colunistas de A Tribuna sobre o
assunto da semana aos sabados e uma entrevista exclusiva aos domingos.

Além disso, a editoria segue com as noticias mais quentes e relevantes do segmento e as colunas
dos principais especialistas do setor portuario e das atividades que o cercam, além de artigos de

liderancas das entidades que lideram as discussfes nacionais do segmento.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 12/07/2023

ANTAQ ENTREGARA PLANO GERAL DE OUTORGAS PARA HIDROVIAS AO
MINISTERIO DE PORTOS NESTE SEMESTRE

Objetivo é orientar investidores e consolidar projetos de outorga de exploragdo das vias navegaveis

ou com potencial
Por: ATribuna.com.br

O diretor-geral da Antag, Eduardo Nery, disse que
plano serd entregue ao Ministério de Portos e
Aeroportos ainda neste semestre durante audiéncia
da Comisséo de Infraestrutura do Senado Foto:
Divulgacao/Antaq

A Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
(Antaq) enviara ao Ministério de Portos e
Aeroportos o documento final do plano geral de
outorgas de exploragdo das vias navegaveis ou
potencialmente navegaveis no territdério nacional
(PGO) no inicio deste segundo semestre. A
afirmacdo foi feita pelo diretor-geral da autarquia,
Eduardo Nery.
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A fala aconteceu durante a audiéncia publica da Comissdo de Infraestrutura (Cl) do Senado, na
terca-feira (11). Segundo Nery, o PGO apresentara as principais regides com potencial de
navegacao, a pré-viabilidade e a possivel forma de estruturacdo do projeto para instalacdo de
hidrovias. O objetivo é aumentar a competitividade e o desenvolvimento do Brasil.

“A Antaq elaborou um Plano Geral de Outorgas voltadas ao setor hidroviario e ja temos uma primeira
versao apresentada ao Ministério dos Portos e Aeroportos e que foi restituida & agéncia. Até o final
do més entregaremos essa versao final do PGO para definir a prioridade de outorgas para as nossas
hidrovias”, disse.

As hidrovias prioritrias que serdo estabelecidas no PGO sédo as regifes hidrograficas do Rio
Madeira, Rio Tapajos, Rio Paraguai, Barra Norte, Rio Tieté — Parana e S&o Francisco.

O PGO é instrumento de planejamento de Estado, aderente as diretrizes do planejamento nacional
de transportes, as politicas formuladas pelo Conselho Nacional de Integracdo de Politicas de
Transporte e pelo Ministério da Infraestrutura, com a finalidade de orientar investidores e consolidar
projetos de outorga de exploracdo das vias navegaveis ou potencialmente navegaveis; e de
prestacdo de servigos de transportes aquaviario.

Entre as metas previstas pelo plano estdo: dotar o Pais de infraestrutura aquaviaria adequada; criar
rotas e reduzir custos; aumentar a oferta dos servigos de transportes; garantir a operacao racional e
segura dos transportes de pessoas e bens; promover o desenvolvimento social e econdmico e a
integracdo nacional; e estimular a concorréncia por meio do incentivo a participacao do setor privado.

Balancgo e hidrovias

Durante a audiéncia, o diretor-geral fez um balan¢o das acdes feitas pela Antag ao longo dos ultimos
anos, entre eles pesquisas como a de satisfacdo dos usuarios de travessias, ou estudos como o de
impacto climatico nos portos brasileiros. Falou também sobre outro estudo que vem sendo feito pela
agéncia, que analisard como 0s portos vem se preparando para a transicdo energética.

Em sua apresentacdo, Eduardo Nery voltou a defender a necessidade de investimentos para
instalacdo de hidrovias no pais, afirmando que o modal é imprescindivel para o equilibrio da matriz
de transportes brasileira. Apresentou aos parlamentares dados comprovando os beneficios do
transporte hidroviario.

“Contamos apenas com ricos recursos naturais, mas temos que fazer intervencfes necessarias para
transformar um curso natural do rio navegavel em uma hidrovia. Ou seja, assegurar calado,
balizamento e sinalizacdo. Em termos de sustentabilidade, seriam necesséarios 258 vagbes, ou 515
carretas, para transportar o equivalente a 1 comboio em transporte aquaviario. Precisamos investir
nas nossas hidrovias”, disse.

O diretor-geral defendeu ainda que, além das reducfes de emissdo de CO2, as hidrovias, uma vez
estabelecidas, trariam seguranca para empresas se interessarem em oferecer e utilizar o modal.

“Se nao houver previsibilidade nesse modal, as empresas de navegacao interior ndo irdo confiar no
modal para fazer seus respectivos investimentos. Quando um rio tem a sua operagcdo suspensa 0s
efeitos sdo deletérios, uma vez que para que o modal reconquiste sua confianca € necessario

bastante tempo”, disse.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 12/07/2023

MAIS UMA TEMPORADA RECORDE DE CRUZEIROS MARITIMOS NOS ESPERA

Expectativa é de oferta de 840 mil leitos, crescimento de 7% em relagao a 2022/2023
Por: Marco Ferraz
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Expectativa é de oferta de 840 mil leitos, crescimento de
= 7% em relagdo a 2022/2023 Foto: Max

% Com 195 dias de duracdo e quase sete meses de
navegacao, a temporada de cruzeiros 2023/2024 sera
_ ainda maior que sua antecessora, com a expectativa de
' C} ofertar mais de 840 mil leitos, um crescimento de 7%
em relagdo a 2022/2023. A cidade de Santos, que
abriga o principal porto brasileiro e maior da América
Latina, mostra seu protagonismo com quase 584 mil
leitos ofertados, além de receber 141 escalas de seis
navios.

Levando em conta que a média de impacto econbmico gerado por cruzeirista nas cidades de
embarque e desembarque, como Santos, é de R$ 770,97, conseguimos visualizar a importancia da
industria de cruzeiros para a cidade e vice-versa.

Levando o olhar para o nivel nacional, de 25 de outubro a 7 de maio, Costa Diadema, Costa
Fascinosa, Costa Favolosa, MSC Armonia, MSC Grandiosa, MSC Lirica, MSC Musica, MSC
Preziosa e MSC Seaview formam o grupo de nove navios que partirdo dos portos de Itajai (SC),
Maceié (AL), Rio de Janeiro (RJ), Salvador (BA), Santos e o estreante Porto de Paranagua (PR),
percorrendo 203 roteiros (crescimento de 10%), com 728 escalas (5% de aumento).

No total, serdo 19 destinos: Angra dos Reis, Balneario Camboril, Buzios, Cabo Frio, Fortaleza, Ilha
Grande, llhabela, IIhéus, Porto Belo, Recife, incluindo Buenos Aires, Montevidéu, Punta del Este e os
portos de embarque e desembarque, além da possibilidade de escalas-teste em Penha e em Séo
Francisco do Sul, e do trabalho um pouco mais de longo prazo para viabilizar outras cidades, como
Vitoria (ES).

Com isso, 0 setor tem a expectativa de criar 48 mil empregos no Pais de forma direta, indireta e
induzida, além de gerar um impacto de R$ 3,9 bilhdes na economia nacional, motivado pelos gastos
das companhias maritimas, dos cruzeiristas e tripulantes nas cidades de embarque/desembarque e
visitadas. Isso beneficia setores como o comércio varejista - despesa com restaurantes, compras,
presentes, alimentos e bebidas, além do transporte antes e apds a viagem, passeios turisticos,
transporte nas cidades visitadas e hospedagem antes ou apds o cruzeiro.

A temporada 2023/2024 também refor¢ca o retorno do Brasil como rota de importantes companhias
maritimas internacionais, com 35 navios de longo curso, que fardo paradas em 45 destinos
localizados em 15 estados brasileiros, como Amazonas, Bahia, Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Pard,
Ceard, Rio Grande do Norte, Alagoas e Rio Grande do Sul, com grandes expectativas de geracao de
impacto econdmico para a economia nacional.

Depois de 2022/2023 se consolidar como a maior dos ultimos 10 anos, a temporada 2023/2024 com
certeza sera outro recorde, que ira manter a industria de cruzeiros em um caminho ascendente, até
superarmos 0s 805 mil cruzeiristas de 2011/2012.

Sdo mais leitos ofertados, mais destinos, mais tempo de navegacdo e ampliacdo de escalas e
roteiros. Temos nos reunido com todos os destinos que recebem o0s navios para avaliar o trabalho
feito e o que pode ser ainda melhor para a temporada que vai comecar em outubro. Quando a
indUstria de cruzeiros cresce, impacta positivamente a economia do Pais, de toda comunidade
envolvida na atividade e toda cadeia de turismo, como agéncias de viagens, operadoras de turismo,
hotéis, gastronomia, entre outras coisas.

Marco Ferraz é presidente da Associacdo Brasileira de Cruzeiros Maritimos (Clia Brasil).
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 12/07/2023
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PORTO DO AGU ABRE INSCRICOES PARA A 22 EDICAO DO HACKAGCU

Maratona online reunira estudantes e profissionais diversos; objetivo € criar solu¢Bes inovadoras

para o complexo
Por: ATribuna.com.br

- e Objetivo é criar solugcfes que tornem o Porto do Acgu
ainda mais inteligente, utilizando tecnologia e inovacéao
para otimizar suas operacdes e oferecer servigcos
eficientes Foto: Divulgacdo/Porto do Agu

Pelo segundo ano, o Porto do Acu promove uma
maratona online, que vai reunir estudantes,
professores e profissionais de diversas areas em uma
plataforma para criar solu¢cdes que tornem o Porto do
Acu ainda mais inteligente, utilizando tecnologia e
inovagdo para otimizar suas operagbes e oferecer
servigos eficientes, que potencializem a comunidade
local e o desenvolvimento da regido de Sao Joado da Barra, no Rio de Janeiro, onde o porto esta
localizado. As inscricdes sdo gratuitas e ja estdo abertas pelo site. https://www.hackacu.com.br/

O objetivo do HackAgu, que serd online e totalmente gratuito, € promover um espacgo colaborativo
para discussao e desenvolvimento de ideias e estimular o empreendedorismo, a criacdo de startups
de base tecnoldgica e o aperfeicoamento do ecossistema inovador na regido Norte Fluminense.

Para o gerente de Relacionamento com Comunidade do Porto do Acu, Wanderson Sousa, 0
compromisso da maratona é impulsionar a inovacao para fortalecer o ecossistema regional.

“‘Abrimos as portas para a criatividade e a sustentabilidade, unindo forcas e ampliando horizontes.
Estamos construindo um futuro de exceléncia, conectando ideias a estratégia, e impulsionando
parcerias que transformam o Porto do Acu em uma plataforma de inovacéo. Juntos, estamos criando
eficiéncia, resiliéncia e desenvolvimento econdmico local’, afirma Sousa.

Durante a maratona, os participantes receberdo mentorias, conteidos de gestdo de projetos, terdo
acesso a talks tematicos e a ferramentas necessérias para desenvolverem suas ideias. Ao final, os
projetos serdo avaliados nos quesitos viabilidade, criatividade, inovacédo e impacto.

Todas as solucdes criadas ficardo disponiveis para consulta em um banco aberto, para que a
comunidade possa se beneficiar. Os participantes receberdo certificado e as melhores solugbes
concorrerdo a premiacao e poderdo participar do Startup Win Ideacao — Porto do Acu, um programa
em parceria com o Sebrae/RJ que oferece oficinas e mentorias focadas na continuidade dos
projetos.

Da maratona para a vida real

A primeira edigdo do HackAcu, em 2021, gerou efeitos préaticos na rotina do Porto do Agu e da
comunidade de S&o Jodo da Barra. Foram mais de mil inscritos e 53 solugcbes criadas pelos
participantes. Para dar vazdo e estimular a criagdo de mais projetos e solugbes com o mesmo
propésito do HackAcu, o Porto do Acu criou, no altimo ano, o Cais Acu Lab — Coletivo de A¢bes em
Inovacdo e Sustentabilidade, que também estd envolvido na realizacdo da segunda edi¢do da
maratona.

Hackacu — desafios da segunda edicéo

Norteadas pelo Cais Acu Lab, neste ano, as equipes deverao criar solu¢des que promovam eficiéncia
e resiliéncia das operacfes portuarias, maritimas e industriais, que aumentem a competitividade e
potencializem a economia local, aliando tecnologia e sustentabilidade, de acordo com os seguintes
desafios propostos:


https://www.hackacu.com.br/
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Desafio 1: Transformagcéo Digital
SolugBes de Smart Port (Porto Inteligente) para otimizar operagfes portuarias, aumentar a eficiéncia
e tornar o porto num hub conectado, inteligente e sustentavel.

Desafio 02: Transi¢cdo Energética
Solucdes para promover negdcios sustentaveis, eficiéncia energética e o uso de fontes de energia
renovaveis no Porto.

Desafio 03: Melhoria de Processos
Solucdes para aumentar a eficiéncia de processos e potencializar iniciativas para aumentar os
impactos ambientais, sociais e de governanca (ESG).

Desafio 04: Novos Negécios
Solucdes para aumentar a geracdo de novos negdcios, impulsionando a inovacao, a sustentabilidade
e a resiliéncia econbmica do porto e da cidade. Clique aqui para saber mais sobre os desafios.

Quem pode participar?

Estudantes, universitarios, profissionais do mercado e quem tiver interesse em fazer parte, de
gualquer lugar do Brasil ou de paises que falem a lingua portuguesa. Os interessados poderao se
inscrever como participante, compondo um time e ajudando a criar uma solugdo para um dos
desafios da maratona, ou como mentor, oferecendo mentoria para os times que tiverem duvidas
pontuais dentro da sua &rea de atuagdo. As inscricdes devem ser feitas no site
https://www.hackacu.com.br/, até o dia 16 de agosto de 2023.

Cronograma Hackagu 2023

21/06/23 a 16/08/23 — Inscri¢cdes para participantes e mentores
15/08/23 e 16/08/23 — Talks tematicos sobre os desafios
14/08/23 a 18/08/23 — Formacao das equipes

18/08/23 a 20/08/23 — Hackathon online

30/08/23 — Divulgacéo das melhores solucbes

Para mais informacgdes, clique aqui. https://hackacu.com.br/
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 12/07/2023

PORTO DE SAO FRANCISCO FAZ MAPEAMENTO DA PROFUNDIDADE DA BAIA DA
BABITONGA

Batimetria sera realizada em todo o canal de acesso e nos sete bercos de atracacao para identificar
locais assoreados

Por: ATribuna.com.br

O objetivo € mapear as profundidades da é&rea
portuaria, realizando um levantamento da
topografia submarina. Essas informacdes s&o
essenciais para garantir a seguranca das
embarcacgdes Foto: Divulgacéo

O Porto de S&o Francisco do Sul (SC) inicia nesta
semana o servico de batimetria em todo o canal de
acesso, na Baia da Babitonga, incluindo os sete
bercos de atracacdo. O objetivo € mapear as
profundidades da area portuaria, realizando um

=¥ levantamento da topografia submarina. Essas
mformagoes sdo essenciais para garantir a seguranca das embarcagfes, pois identificam possiveis
locais assoreados.



https://www.hackacu.com.br/
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Ao mesmo tempo, os resultados servem de referéncia para a dragagem do canal e dos bercos,
servico que devera ser contratado nos préximos meses, a depender das profundidades que seréo

verificadas pelas batimetrias. A batimetria é feita por meio de um equipamento chamado
ecobatimetro, que verifica a profundidade, através da emissao de sinais acusticos.

O aparelho fica dentro de uma embarcacdo que vai mapear durante trés dias todo o0 acesso
aguaviario e os cais de atracacdo. Com os dados obtidos, sdo produzidos mapas, nos quais cada
profundidade é representada por cores diferentes.

O contrato, no valor global de R$ 2 milh8es, prevé um servico permanente de batimetria, a ser
realizado a cada trés meses durante dois anos, com possibilidade de se estender para até cinco
anos. O pagamento é feito por campanha de batimetria realizada, somente apds a realizagdo do
Servico.

De acordo com o gerente de Apoio Maritimo, Volnei Batista, a contratacdo desse servigo demonstra
a preocupacdo da autoridade portuaria com seus clientes. "Estamos garantindo que os navios
possam entrar e sair do Porto de forma segura e eficiente”, afirmou, ressaltando que é a primeira vez
que Sao Francisco do Sul tem um contrato permanente de batimetria. “O levantamento fundamentara
o desenvolvimento do programa periddico de dragagem, uma das prioridades da atual gestao, e cuja
contratacdo devera ser feita apds a identificacdo das necessidades e planejamento de prioridades”.

O levantamento batimétrico sera feito por empresa certificada que deve seguir, rigorosamente, os
procedimentos determinados pela Diretoria de Hidrografia e Navegacao, organizacédo da Marinha do
Brasil, responsavel pela navegacado e projetos relacionados a area maritima e fluvial brasileira. O
Porto de S&o Francisco do Sul inicia esta semana o servi¢o de batimetria em todo o canal de acesso,
na Baia da Babitonga, incluindo os sete bercos de atracacdo. O objetivo é mapear as profundidades
da area portuéria, realizando um levantamento da topografia submarina. Essas informacfes séo
essenciais para garantir a seguranca das embarcacgdes, pois identificam possiveis locais assoreados.

Ao mesmo tempo, os resultados servem de referéncia para a dragagem do canal e dos bercos,
servico que devera ser contratado nos préximos meses, a depender das profundidades que seréo

verificadas pelas batimetrias. A batimetria € feita por meio de um equipamento chamado
ecobatimetro, que verifica a profundidade, através da emissao de sinais acusticos.

O aparelho fica dentro de uma embarcacdo que vai mapear durante trés dias todo o acesso
aguaviario e os cais de atracacdo. Com os dados obtidos, sdo produzidos mapas, nos quais cada
profundidade é representada por cores diferentes.

O contrato, no valor global de R$ 2 milhdes, prevé um servico permanente de batimetria, a ser
realizado a cada trés meses durante dois anos, com possibilidade de se estender para até cinco
anos. O pagamento é feito por campanha de batimetria realizada, somente apds a realizacdo do
servigo.

De acordo com o gerente de Apoio Maritimo, Volnei Batista, a contratacdo desse servico demonstra
a preocupacdo da autoridade portuaria com seus clientes. "Estamos garantindo que 0sS navios
possam entrar e sair do Porto de forma segura e eficiente”, afirmou, ressaltando que é a primeira vez
gue Sao Francisco do Sul tem um contrato permanente de batimetria. “O levantamento fundamentara
o desenvolvimento do programa periodico de dragagem, uma das prioridades da atual gestéo, e cuja
contratacdo devera ser feita apos a identificagdo das necessidades e planejamento de prioridades”.

O levantamento batimétrico serd feito por empresa certificada que deve seguir, rigorosamente, 0s
procedimentos determinados pela Diretoria de Hidrografia e Navegacao, organizacdo da Marinha do

Brasil, responsavel pela navegacao e projetos relacionados a area maritima e fluvial brasileira.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 12/07/2023
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MERCO SHIPPING MARITIMA LTDA
PETROBRAS SOBRE BRASKEM

Informagdes: Petrobras

Rio de Janeiro, 10 de julho de 2023 — A Petréleo Brasileiro
S.A. — Petrobras informa que solicitou acesso ao virtual data
room da Braskem, na data de hoje, iniciando assim o
processo de due diligence, conforme regras previstas no
Acordo de Acionistas da Braskem assinado entre Petrobras e
Novonor S.A., para eventual exercicio de tag along ou de
direito de preferéncia, na hipétese de alienacdo das acdes
detidas pela Novonor

S.A. na companhia.

Vale destacar que ndo houve qualquer decisdo da Diretoria
Executiva ou do Conselho de Administracdo em relacdo ao processo de desinvestimento ou de
aumento de participagcdo na Braskem, sendo esta apenas uma etapa necesséria referente aos
direitos de tag along e de preferéncia previstos no Acordo de Acionistas.

Nesse sentido, a Petrobras reforca que decisbes sobre investimentos e desinvestimentos sdo
pautadas em analises criteriosas e estudos técnicos, em observancia as praticas de governanga e
aos procedimentos internos aplicaveis.

Fatos julgados relevantes sobre o tema serdo tempestivamente divulgados ao mercado.

Clique aqui para acesso ao PDF com essas informagdes.
https://api.mzig.com/mzfilemanager/v2/d/25fdf098-34f5-4608-b7fa-17d60b2de47d/b3573523-9bc8-
c2bb-4afl-

4afbf57ec832?origin=1#msdynttrid=uGX40USqESAUNP5NU_Z3nCFQQ4rYZj5UZGLGYBSKo4
Fonte: Merco Shipping Maritima Ltda
Data: 12/07/2023

I

ANTAQ

Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

ANTAQ - AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES AQUAVIARIOS
HIDROVIAS - A PAUTA E: LAGOA MIRIM

Representantes da ANTAQ, do Senado, do DNIT e da embaixada do Uruguai debateram o
cronograma de obras e instalacdo e concesséo da Hidrovia Binacional

A hidrovia da Lagoa Mirim - Lagoa dos Patos € um
interesse antigo do setor logistico do Rio Grande do
Sul bem como do Uruguai

Brasilia 12/07/2023 - O diretor-geral da Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios (ANTAQ),
Eduardo Nery, realizou, nesta quarta-feira (12),
uma reunido com o senador Luis Carlos Heinze e
com representantes do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT) e da



https://api.mziq.com/mzfilemanager/v2/d/25fdf098-34f5-4608-b7fa-17d60b2de47d/b3573523-9bc8-c2bb-4af1-4afbf57ec832?origin=1#msdynttrid=uGX4oUSqjESAuNP5NU_Z3nCFQQ4rYZj5UZGLGYBSKo4
https://api.mziq.com/mzfilemanager/v2/d/25fdf098-34f5-4608-b7fa-17d60b2de47d/b3573523-9bc8-c2bb-4af1-4afbf57ec832?origin=1#msdynttrid=uGX4oUSqjESAuNP5NU_Z3nCFQQ4rYZj5UZGLGYBSKo4
https://api.mziq.com/mzfilemanager/v2/d/25fdf098-34f5-4608-b7fa-17d60b2de47d/b3573523-9bc8-c2bb-4af1-4afbf57ec832?origin=1#msdynttrid=uGX4oUSqjESAuNP5NU_Z3nCFQQ4rYZj5UZGLGYBSKo4
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embaixada do Uruguai. Na pauta, o projeto para instalagéo e concessao da Hidrovia da Lagoa Mirim
— Lagoa dos Patos.

Também conhecida como hidrovia Brasil-Uruguai, o projeto binacional de transporte hidroviario, que
€ uma das prioridades da Agéncia, é constituido por trechos de sete rios e tem extensao total de
1.860 quildmetros. A navegacao pelo canal fluvial permitird o escoamento de cargas pelo Porto de
Pelotas, liberando cargas por rotas no Oceano Atlantico.

Durante a reunido foi discutido o cronograma de intervencdes a ser estabelecido para obras que
serdo necessarias para efetivagdo da hidrovia. Vale lembrar que o DNIT é o orgdo responsavel por
realizar as obras de implementagéo e dragagem da hidrovia.

J& a ANTAQ tem a responsabilidade de estudar e aprovar o modelo de concessao para execugao e
gestao da hidrovia, trazendo manutencao e sinalizagdo constante, no intuito de torna-la navegéavel ao
longo dos anos.

Também foram trazidas contribuicdes por parte do senador Luis Carlos Heinze (RS) que debateu
sobre 0 andamento e 0s préximos passos a serem tomados pelos érgaos para viabilizacdo da
hidrovia. O parlamentar sinalizou apoio do Congresso e da bancada do Rio Grande do Sul.

Além do diretor-geral da ANTAQ e do senador da Republica, estiveram presentes o Diretor de
Infraestrutura Aquaviaria do DNIT, Erick Moura, o secretario-executivo da Embaixada do Uruguai,
Santiago Ferrari, a consul uruguaia, Constanza Scaglione, e o assessor de Rela¢des Internacionais

da Agéncia, Alexandre Dal Fior.

Fonte: ANTAQ — Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
Assessoria de Comunicagao Social/ANTAQ

Fone: (61) 2029-6520

FAX: (61) 2029-6517

E-mail: asc@antaq.gov.br

Data: 12/07/2023

INSTITUCIONAL - ANTAQ ENTREGARA PLANO GERAL DE OUTORGAS VOLTADO AS
VIAS NAVEGAVEIS NO INiCIO DO SEGUNDO SEMESTRE

O plano tem finalidade de orientar investidores e consolidar projetos de outorga de exploracéo das
vias navegaveis ou potencialmente navegaveis

Além do diretor-geral e do presidente da Cl a audiéncia
contou com o Superintendente de Fiscalizagao, Luiz Souza, e
do Assessor Parlamentar, Joelson Miranda

Brasilia 12/07/2023 - A Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios (ANTAQ) enviard ao Ministério de Portos e
Aeroportos o documento final do plano geral de outorgas de
exploracdo das vias navegaveis ou potencialmente
navegaveis no territorio nacional (PGO) no inicio do segundo
semestre. A afirmagdo foi feita pelo diretor-geral da
Autarquia, Eduardo Nery.

A fala aconteceu durante a audiéncia publica da Comisséo de Infraestrutura (Cl) do Senado, nesta
terca-feira (11). Segundo Nery, o PGO apresentard as principais regides com potencial de
navegacdo, a pré-viabilidade e a possivel forma de estruturagdo do projeto para instalagdo de
hidrovias. O objetivo é aumentar a competitividade e o desenvolvimento do Brasil.

‘A ANTAQ elaborou um Plano Geral de Outorgas voltadas ao setor hidroviario e ja temos uma
primeira versdo apresentada ao Ministério dos Portos e Aeroportos e que foi restituida & Agéncia. Até



Edigéo: 117/2023
I N F R M Pagina 15 de 55
Data: 12/07/2023

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING waw mercoshipping com.br

merco@mercoshipping.com.br

o final do més entregaremos essa verséo final do PGO para definir a prioridade de outorgas para as
nossas hidrovias”, disse.

As hidrovias prioritrias que serdo estabelecidas no PGO s&o as regifes hidrograficas do Rio
Madeira, Rio Tapajos, Rio Paraguai, Barra Norte, Rio Tieté — Parana e S&o Francisco.

O PGO é instrumento de planejamento de Estado, aderente as diretrizes do planejamento nacional
de transportes, as politicas formuladas pelo Conselho Nacional de Integracdo de Politicas de
Transporte e pelo Ministério da Infraestrutura, com a finalidade de orientar investidores e consolidar
projetos de outorga de exploracdo das vias navegaveis ou potencialmente navegaveis; e de
prestacdo de servigos de transportes aquaviario.

Entre as metas previstas pelo plano estéo: dotar o Pais de infraestrutura aquaviaria adequada; criar
rotas e reduzir custos; aumentar a oferta dos servigos de transportes; garantir a operacao racional e
segura dos transportes de pessoas e bens; promover o desenvolvimento social e econdmico e a
integracdo nacional; e estimular a concorréncia por meio do incentivo a participacdo do setor privado.

Balango e hidrovias

Durante a audiéncia, o diretor-geral fez um balanco das ac¢fes feitas pela ANTAQ ao longo dos
ultimos anos, entre eles pesquisas como a de satisfacdo dos usuérios de travessias, ou estudos
como o de impacto climatico nos portos brasileiros. Falou também sobre outro estudo que vem sendo
feito pela agéncia, que analisard como 0s portos vem se preparando para a transi¢cao energética.

Em sua apresentagdo, Eduardo Nery voltou a defender a necessidade de investimentos para
instalacdo de hidrovias no pais, afirmando que o modal é imprescindivel para o equilibrio da matriz
de transportes brasileira. Apresentou aos parlamentares dados comprovando os beneficios do
transporte hidroviario

“Contamos apenas com ricos recursos naturais, mas temos que fazer intervengdes necessarias para
transformar um curso natural do rio navegavel em uma hidrovia. Ou seja, assegurar calado,
balizamento e sinalizacdo. Em termos de sustentabilidade, seriam necessarios 258 vagoes, ou 515
carretas, para transportar o equivalente a 1 comboio em transporte aquaviario. Precisamos investir
nas nossas hidrovias”, disse.

O diretor-geral defendeu ainda que, além das reducgfes de emissdo de CO2, as hidrovias, uma vez
estabelecidas, trariam seguranca para empresas se interessarem em oferecer e utilizar o modal.

“Se nao houver previsibilidade nesse modal, as empresas de navegacédo interior ndo irdo confiar no
modal para fazer seus respectivos investimentos. Quando um rio tem a sua operagdo suspensa 0S
efeitos sdo deletérios, uma vez que para que o modal reconquiste sua confianca é necessario
bastante tempo”, disse.

Fonte: ANTAQ — Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

Assessoria de Comunicagao Social/ANTAQ

Fone: (61) 2029-6520

FAX: (61) 2029-6517

E-mail: asc@antaq.gov.br

Data: 12/07/2023

BE NEWS - BRASIL EXPORT

EDITORIAL — SOLUCAO FERROVIARIA
DA REDACAO redacao@portalbenews.com.br

Os investimentos no setor ferroviario, especialmente nos acessos aos portos, desempenham um
papel crucial na melhoria da logistica de cargas no Brasil. O debate realizado durante o Sul Export —
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Forum Regional de Logistica, Infraestrutura e Transportes, promovido pelo Brasil Export nas Ultimas
segunda e terca-feira, em Curitiba (PR), destacou a importancia desses projetos para impulsionar o
crescimento dos portos da Regido Sul e promover alteracdes significativas na cadeia logistica, tanto
na chegada quanto na saida de mercadorias.

Um dos pontos de destaque nas discussodes foi a renovacdo do contrato da Malha Sul, que esta em
processo de renegociacdo entre o Governo Federal e a Rumo Logistica. A expectativa é que a
assinatura do novo contrato ocorra s6 no proximo ano, de acordo com a Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT).

Representantes do Parand e de Santa Catarina enfatizaram a importancia do crescimento dessa
malha ferroviéria para o desenvolvimento dos portos em suas regides. A renovacao da Malha Sul é
fundamental para Santa Catarina, que atua como corredor de carga para o0 Brasil. O estado
reconhece a necessidade de investir em modais alternativos para reduzir congestionamentos nas
rodovias e resolver problemas de gargalos logisticos.

No Parana, a convergéncia entre a Malha Sul e a Ferroeste, que conecta a regido Sul ao
escoamento de graos do Mato Grosso do Sul, pode impulsionar o Porto de Paranagué e os demais
complexos portuarios do Sul brasileiro. A unido desses projetos visa aumentar significativamente o
movimento de cargas transportadas por ferrovias, transformando a realidade logistica do porto, que
atualmente depende em grande parte das rodovias.

Investir no setor ferroviario e nos acessos aos portos € essencial para aprimorar a logistica de cargas
no Brasil. Esses investimentos impulsionam o crescimento econdmico, reduzem oS custos
operacionais e aumentam a eficiéncia dos portos, tornando-os mais competitivos no mercado global.
Além disso, a ampliacdo da malha ferroviaria contribui para a reducdo do impacto ambiental e a
sustentabilidade do setor de transporte de cargas.

Diante desse cenario, é fundamental que o governo e os atores envolvidos no setor mantenham o
dialogo e busquem solucdes conjuntas para impulsionar os investimentos ferroviarios. E necessario
estabelecer parcerias publico-privadas, promover regulamentagbes adequadas e garantir condi¢des
favoraveis para atrair investimentos privados. Somente assim sera possivel alcancar uma logistica
eficiente, competitiva e sustentavel, beneficiando ndo apenas os estados do Sul, mas todo o Pais.
Assim, é preciso continuar avancando nessa agenda e promover uma ampla transformacédo na

infraestrutura de transporte, visando um futuro mais eficiente, integrado e competitivo para o Brasil.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 12/07/2023

NACIONAL - HUB — CURTAS
Por LEOPOLDO FIGUEIREDO E COLABORADORES leopoldo.figueiredo@portalbenews.com.br

HIDROVIAS 1

O Plano Geral de Outorgas (PGO) de exploracao das vias navegaveis ou potencialmente navegaveis
no Pais sera entregue pela Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaqg), ao Ministério de
Portos e Aeroportos, nas préximas semanas. O prazo foi anunciado pelo diretor-geral da Antaq,
Eduardo Nery, ontem, terca-feira, durante sua participacdo na audiéncia publica realizada pela
Comissao de Infraestrutura do Senado, no Congresso Nacional, em Brasilia.

HIDROVIAS 2

O PGO lista as principais regifes brasileiras com potencial para navegacdo (Rio Madeira, Rio
Tapajoés, Rio Paraguai, Barra Norte, Rio Tieté-Parand e S&o Francisco), sua pré-viabilidade e
possiveis formas de estruturacdo de projetos para implantacdo de hidrovias. “Até o final do més
entregaremos essa versdo final do PGO para definir a prioridade de outorgas para as nossas
hidrovias”, disse Nery.
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SAO SEBASTIAO 1

O Porto de Sdo Sebastido, no Litoral Norte de Sdo Paulo, fechou o primeiro semestre com um
aumento de 27,18% em sua movimentacdo de cargas. Foram 484 mil toneladas embarcadas ou
desembarcadas, contra 380 mil toneladas registradas de janeiro a junho do ano passado. Foi o
melhor indice de crescimento desde 2008, segundo a Companhia Docas de Séo Sebastiao (CDSS),
empresa do Governo do Estado de Sao Paulo que administra o complexo maritimo. Como
consequéncia, a receita cresceu 71,23%, chegando a R$ 13,1 milhdes.

SAO SEBASTIAO 2

Para o diretor-presidente da CDSS, Ernesto Sampaio, esses aumentos sao fruto “do esfor¢co conjunto
de todos os envolvidos nas operagdes portuarias e de uma administracao focada em resultados”.
Tais numeros também séo resultado “do mapeamento e da identificacdo de gargalos na operagao”, o
gue permitiu avangos em “agdes estruturantes e de regulacdo focadas na melhoria nos servicos
prestados aos usuarios”, destacou a secretaria estadual de Meio Ambiente, Infraestrutura e Logistica,
Natélia Resende.

SAO SEBASTIAO 3

No primeiro semestre do ano, a principal carga movimentada foi a barrilha (usada na fabricacdo de
vidro e na industria de produtos de limpeza), com 173 mil toneladas, e, na sequéncia, o malte

(utilizado na fabricac@o de cerveja) e 0 agucar em sacos - esses dois somaram 198 mil toneladas.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 12/07/2023

NACIONAL - TRANSPORTE INTERIOR REGISTRA ALTA DE 7,34%

De acordo com o Estatistico Aquaviario da Antag, foram movimentadas 51,62 milhdes de toneladas
BE NEWS DA REDACAO redacao@portalbenews.com.br

Dentre as regides hidrogréaficas do pais, a
Amazdnica se destacou como a mais expressiva,
tendo transportado 32,52 milhdes de toneladas
entre janeiro e maio de 2023 Crédito: Divulgagao

De acordo com dados divulgados pelo
Estatistico Aquaviario da Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (Antaq), o transporte de
carga por vias interiores no Brasil alcancou a
marca de 51,62 milhdes de toneladas nos
primeiros cinco meses deste ano. Esse numero
representa um aumento significativo de 7,34%
em comparacdo ao mesmo periodo do ano anterior. Além disso, é importante destacar que
praticamente todas as regides hidrogréaficas brasileiras apresentaram resultados positivos nesse
periodo.

Dentre as regides hidrograficas do pais, a Amazdnica se destacou como a mais expressiva, tendo
transportado 32,52 milhdes de toneladas entre janeiro e maio de 2023. Esse valor representa um
crescimento de 10% em relagdo ao mesmo periodo do ano anterior. Vale ressaltar que a regido
Amazobnica foi responsavel por quase dois ter¢os de todo o transporte realizado por vias interiores no
pais.

Outra regido que merece destaque é a hidrografica do Paraguai, que registrou um crescimento
percentual de 52,9% durante esse periodo, totalizando mais de 3,3 milhdes de toneladas
transportadas. Ja na regido hidrografica do Tocantins-Araguaia, responsavel por um terco de todo o
transporte no periodo, foram transportadas 19 milhdes de toneladas, representando um aumento de
0,8% em comparacao aos cinco primeiros meses do ano anterior.
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Em relacdo as mercadorias transportadas, o0 milho apresentou o maior crescimento percentual, com
um aumento de 103,37% em comparag¢ao ao mesmo periodo de 2022. Foram transportadas um total
de 3,22 milhdes de toneladas dessa mercadoria. Ja a soja foi a mercadoria mais transportada,
totalizando quase 20 milhGes de toneladas e registrando um crescimento positivo de 17,16% em
relacdo ao mesmo periodo do ano anterior.

Destaca-se também o transporte de bauxita, que registrou o transporte de 7,42 milhdes de toneladas

durante esse periodo. Esse nimero representa um crescimento de 5,67% em comparacéo a 2022.
Fonte: BE NEWS - BRASIL EXPORT
Data: 12/07/2023

NACIONAL - EDUARDO BRAGA SERA O RELATOR DA REFORMA TRIBUTARIA

Anudncio foi feito pelo presidente da Casa, Rodrigo Pacheco, ap6s reunido com o ministro da

Fazenda, Fernando Haddad
Por MARILIA SENA marilia@portalbenews.com.br

O relator da reforma tributaria no Senado sera o senador Eduardo Braga (MDB/PA). O anudncio foi
feito na terca-feira, dia 11, pelo presidente da Casa, Rodrigo Pacheco (PSD/MG), apds uma reunido
com o ministro da Fazenda, Fernando Haddad, na residéncia oficial do presidente do Congresso
Nacional.

Em conversa com jornalistas, Eduardo Braga afirmou que o texto aprovado pela Camara dos
Deputados ainda ndo chegou ao Senado. Segundo ele, o plano de trabalho de analise da Proposta
de Emenda a Constituicdo (PEC) sera apresentado em agosto.

O presidente do Senado decidiu que a tramitacdo do texto passard pela Comissédo de Constituicao e
Justica da Casa (CCJ) e depois seguira para o Plenério. A previsdo de votagdo da matéria é para
meados de outubro, segundo Eduardo Braga.

O relator também afirmou que a volta do texto para a andlise da Camara dos Deputados ja € quase
certa, ou seja, havera modificagfes no texto. Anteriormente, o ministro Fernando Haddad, disse que
o Senado vai “dar uma limpada” no texto da reforma.

Eduardo Braga afirmou que uma equipe de técnicos sera formada para estudar as mudangas no
texto. O senador também disse que estara aberto ao dialogo com os representantes de diversos
setores que desejam ser pleiteados na reforma tributaria. Os setores da infraestrutura ndo foram
contemplados no texto. Entre eles estdo o setor aéreo, portuario e de transporte de cargas.

A esperanca de entidades como a Associacdo Brasileira de Transportes Portuarios (ABTP) e a
Federacdo Nacional das Operacdes Portuarias (Fenop) € que no Senado, através da articulagéo dos
senadores da Frente Parlamentar Mista de Logistica e Infraestrutura (Frenlogi), a situagdo seja
revertida.

Entre as demandas do setor estdo o desconto de 50% na tributagdo e o aditamento do Regime
tributario para incentivo a modernizacao e a ampliacdo da estrutura portuaria (Reporto) que vence no

final de 2023 para 2027.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 12/07/2023

REG[AO SUL - PROJETOS DE FERROVIAS PARA O SUL PODEM MUDAR CADEIA
LOGISTICA DE ACESSOS AOS PORTOS

Temas relacionados a Malha Sul foram debatidos em painel no Sul Export
Por CASSIO LYRA cassio@portalbenews.com.br
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Os participantes do painel “Acessos terrestres aos
portos da regido Sul” falaram sobre o processo de
renovacdo do contrato de concessdo da Malha Sul e
outros temas Crédito: Divulgag&o/Sul Export

Os projetos ligados & malha ferroviaria previstos
para os estados do Parand, Santa Catarina e Rio
Grande do Sul devem ampliar o crescimento dos
portos da regido Sul, bem como alterar a cadeia
logistica referentes aos acessos terrestres, tanto
na chegada como na saida de cargas. O assunto
foi debatido em um dos painéis técnicos do Sul
Export — Férum Regional de Logistica, Infraestrutura e Transportes, realizado em Curitiba (PR).

Um dos principais pontos envolvendo o transporte ferroviario foi sobre a Malha Sul, cujo contrato esta
em processo de renovacdo junto a Rumo Logistica. A atual concessdo segue até 2027, mas 0s
atores responsaveis trabalham para a prorrogagéo do vinculo.

Segundo Mayhara Chaves, gerente de Regulacdo da Rumo Logistica e também presidente do
conselho feminino do Brasil Export, a previsao de assinatura do contrato € para o ano que vem.

“Vai depender do que vamos ter nas conversas internas. Ainda nao esta definido o passo a passo.
Existem algumas decisbes com investidores que precisam ser tomadas dentro da Rumo. Dentro
desse ambiente privado, precisamos fechar o ano para saber o volume de investimentos que vai ser
planejado para o ano que vem. Entao, talvez, pode ser que esse processo se estenda até o préximo
ano”, disse.

De acordo com a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), a expectativa da assinatura
do contrato € possivel para 2024, desde que haja um trabalho em consenso entre os atores
responsaveis.

“A gente sabe que é muito complexo essa discussdo com a concessionaria, até pelo historico, de que
temos que ter algumas trocas, conversas para refinar ainda mais o projeto. Tivemos oito rodadas de
diligéncias, cada uma com dezenas de pontos do TCU (Tribunal de Contas da Unido). Tudo isso
envolve uma triangulacéo de tribunal, agéncia reguladora e a operadora para poder chegar nessa
assinatura”, analisou Marcelo Fonseca, superintendente de Concesséao de Infraestrutura da ANTT.

Mayhara Chaves enfatizou o trabalho de conjunto entre a empresa junto ao TCU. Segundo ela,
durante a modelagem do processo foram identificados pontos que acabaram por ser desativados
pela ndo viabilidade do formato do projeto. “A gente focaliza esses investimentos para a ampliagéo e
o desenvolvimento dentro da Malha Sul. A expectativa € muito grande de que traga bons frutos para
nossa ferrovia, como investimentos, além do crescimento do desenvolvimento e da movimentagao
de cargas aqui no Sul”, comentou.

Mudanca da cadeia logistica
Representantes dos estados do Parana e Santa Catarina destacaram a importancia do crescimento
da malha ferroviaria para o desenvolvimento dos portos de ambas as regifes.

O secretario de Portos, Aeroportos e Ferrovias do Governo de Santa Catarina, Beto Martins,
destacou que a renovacdo da Malha Sul para os projetos ferroviarios é fundamental para o Estado.

“‘Santa Catarina ndo vai poder tocar projeto nenhum se nao tiver conectividade. Estamos tomando
cuidado nas questfes técnicas para que seja algo compativel. Santa Catarina contribui para o Brasil
todo; somos corredores de carga para o Brasil. Pagamos um preco alto com rodovias
congestionadas e problemas de gargalos justamente porque ndo demos o devido valor aos demais
modais”, analisou.
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O secretario de Estado de Infraestrutura do Parand, Sandro Alex Cruz de Oliveira, acredita que
possa haver uma convergéncia entre a Malha Sul com a Ferroeste, que liga a regido Sul com o
escoamento de grdos de Mato Grosso do Sul, em prol do Porto de Paranaguid e dos demais
complexos portudrios do Sul brasileiro.

“Unir os projetos com um objetivo s6: chegar ao Porto de Paranagud com uma grande
movimentacdo. Queremos mudar a realidade logistica do porto, que hoje é majoritariamente
rodoviaria. Temos dois operadores, concessao da Ferroeste, renovagdo da Rumo. Entéo, é possivel
o didlogo e o entendimento de que temos que avancar. Quem ganha com isso sdo o Parana e o
Brasil”, declarou.

O painel “Acessos terrestres aos portos da regido Sul” teve como mediador o jornalista Leopoldo
Figueiredo, diretor de Redacéo do BE News.

A edicao 2024 do Sul Export — Forum Regional de Logistica, Infraestrutura e Transportes sera
realizada em Santa Catarina, na cidade de Balneario Camborit. O andncio foi feito pelo secretario
estadual de Portos, Aeroportos e Ferrovias de Santa Catarina, Beto Martins, e, em seguida,

refor¢cado pelo prefeito do municipio, Fabricio Oliveira (PL).
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 12/07/2023

REGIAO SUL - APROFUNDAMENTO DOS ACESSOS AQUAVIARIOS

Para especialistas, a medida é necessaria, pois vai permitir a chegada de navios de maior porte
Por CASSIO LYRA cassio@portalbenews.com.br

Os participantes do painel do Sul Export falaram sobre a
importancia do aprofundamento dos acessos aquaviarios
para os complexos portuarios Crédito: Divulgac¢ao/Brasil
Export

Demandas, desafios e problemas encontrados para os
embarcadores de carga nos portos da regido Sul foram
tema de discusséo do ultimo painel do Sul Export, Forum
Regional de Logistica, Infraestrutura e Logistica,
realizado em Curitiba (PR). Representantes de empresas
privadas e terminais portudrios privados enfatizaram a
necessidade de aprofundamento dos acessos
aguaviarios aos portos da regido para receber navios modernos, com calado maior, € aumentar suas
respectivas operagoes.

Osmari de Castilho Ribas, diretor superintendente do Porto de Navegantes (Portonave), reivindicou
melhorias no acesso aquaviario no terminal privado de Santa Catarina e afirmou que o canal de
acesso de ltajai (SC) precisa de modelagem e execuc¢dao rapida para atender a demanda crescente.

‘Estamos atrasados com muitas demandas. S&o navios de contéineres de 2008 que néo
conseguimos atender no Brasil. Restrices de acesso sdo sérias e trazem custo, impactam a nossa
produtividade e trazem problemas para todos usuarios de nossos terminais”, analisou o executivo.

O representante da Portonave disse que ja existe uma alta demanda no terminal para navios maiores
poderem operar e manobrar no Brasil. Mas para isso acontecer, € preciso celeridade quanto a
infraestrutura.

“Corremos um alto risco de estarmos prontos, mas 0s navios eventualmente ndo conseguirem girar
ou atracar nos outros portos do Brasil. Ndo basta um Unico porto receber navios desse tamanho. A
iniciativa privada tem urgéncia e apetite para investimentos desde que as condi¢des sejam criadas.


mailto:cassio@portalbenews.com.br

Edicdo: 117/2023

INFORMS

Data: 12/07/2023

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

Outros portos do Brasil recebem consulta e demanda para receber navios de grande porte”,
comentou.

André Maragliano, diretor da Associagdo dos Terminais do Corredor de Exportacdo do Porto de
Paranagua (Atexp) e gerente do terminal da Cargill no complexo paranaense, disse ver com bons
olhos a modelagem de concesséo do canal de Paranagua, pensando nas operacdes.

“Pelo que se propde, pelo menos publicamente, enxergamos, sim, um importante ganho, aumento de
capacidade, diminui¢do de custos, e o principal, diminuicdo de tarifa”, disse.

O CEO da Brado Logistica, Marcelo Saraiva, disse que o assunto voltado para o aprofundamento
dos acessos é guestéo de sobrevivéncia para os complexos portuarios.

“Desde os anos 90 se fala dos estudos em Santos sobre calado. Os navios estdo crescendo, ficando
cada vez mais eficientes. E preciso se adequar e modernizar”, analisou.

Também participou do painel o presidente do conselho do Sul Export e diretor-presidente da

Associacao Brasileira dos Terminais Portuarios (ABTP), Jesualdo Silva.
Fonte: BE NEWS - BRASIL EXPORT
Data: 12/07/2023

REGIAO SUL - GOVERNO ESTUDA MEDIR GRAU DE SATISFACAO DO
TRABALHADOR PORTUARIO

Segundo secretario nacional de Portos, avaliagdo pode fazer parte do indice de Gestdo das

Autoridades Portuarias
Por VANESSA PIMENTEL vanessa@portalbenews.com.br

Participaram do painel Fabrizio Pierdomenico, Luiz
Fernando Garcia (Portos do Parana); Cristiano Klinger
(Portos RS); e Cleverton Vieira (Porto de Sao
Francisco do Sul) Crédito: Divulgac&o/Brasil Export

A Secretaria Nacional de Portos e Transportes
Aquaviarios esta estudando a possibilidade de um
novo item para compor o indice de Gestdo das
Autoridades Portuarias (Igap), criado em 2018 para
avaliar e premiar a administracdo das autoridades
portuarias.

A informacado foi revelada na terca-feira, dia 11, por Fabrizio Pierdomenico, secretario da pasta,
durante sua participagdo no painel “Boas praticas na gestdo dos portos delegados para o
desenvolvimento econémico da regidao”, no Férum Sul Export, promovido pelo grupo Brasil Export,
em Curitiba (PR).

Segundo ele, a ideia é acrescentar um “indice de satisfagdo do trabalhador”, o que poderia auxiliar a
Secretaria a analisar como anda o ambiente de trabalho portuario e a opinido dos profissionais que
atuam no segmento.

“Ainda ha duvida se substituiremos algum item do Igap ou se acrescentaremos mais um, o 16°, mas
a ideia é sabermos como estd o ambiente de trabalho nos portos do pais. Estamos estudando a
forma de fazer isso, com pesquisa de campo, conversas com associacdes, como a Abeph
(Associagao Brasileira das Entidades Portuarias e Hidroviarias)”, explicou Pierdoménico.

Atualmente, o Igap é composto por 15 itens, divididos em quatro grupos: financeiro, operacional,
fiscal e transparéncia.


mailto:vanessa@portalbenews.com.br

Edigéo: 117/2023
IN F R M Pagina 22 de 55
Data: 12/07/2023

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING waw mercoshipping com.br

merco@mercoshipping.com.br

Para Fabrizio, o instrumento é “muito importante e desmistifica a ideia de que administragao publica
nao tem controle de gestéo, ndo tem governanca ou capacidade de evoluir na gestdo administrativa
e financeira com transparéncia. O Igap mostra que a gestao, apesar de publica, € eficiente”.

Além do secretario, participaram do painel Cristiano Klinger, presidente da Portos RS (Autoridade
Portuaria que administra os portos do Rio Grande, de Porto Alegre e Pelotas); Cleverton Vieira,
diretor-presidente do Porto de S&o Francisco do Sul (SC); e Luiz Fernando Garcia, diretor-presidente
da Portos do Parand (Autoridade Portudria gestora dos portos de Paranagua e Antonina). A
mediacao foi feita pelo jornalista e diretor de redacéo do BE News, Leopoldo Figueiredo.

Ao ser questionado sobre como desenvolver a governanca em portos delegados — que séo
administrados por municipios ou estados — Pierdomenico respondeu que néo ha diferenca entre eles
e o0s portos geridos pelo Governo Federal, destacando que o desafio € o mesmo para ambos os
modelos.

“O Igap faz com que os portos briguem pela melhor gestdo porque serdo premiados. E s6 pode ter
direito a delegagao (ou a manter a delegagcéo) quem tem nota 8,5 pra cima”, ressaltou.

Para este ano, a cerimbnia de premiagcdo do que o secretario chamou de “o Oscar dos Portos” esta
prevista para agosto. Uma das mudancas em relacdo as edi¢cdes anteriores € a premiagdo por
volume movimentado por tipologia de carga, ou seja, qual porto ou o Terminal de Uso Privado (TUP)
movimentou mais carga geral, ou mais graos, por exemplo.

“Conheceremos o melhor porto do Brasil do ponto de vista de gestdo e governancga”, disse
Pierdomenico.

Os representantes das trés autoridades portudrias presentes no painel também reafirmaram a
relevancia do Igap.

“Olho para o Igap e vejo a estruturagdo das agdes que preciso desdobrar dentro da Autoridade
Portuaria, em busca de melhorias. Consideramos todos os itens e brigamos internamente por todos
eles”, disse Cristiano Klinger, presidente da Portos RS.

J& Cleverton Vieira, diretor-presidente do Porto de S&o Francisco do Sul, afirmou que os 15 critérios
do Igap estdo em sua mesa e que ele € um importante instrumento de gestado, inclusive para motivar
toda a equipe a manter a delegacdo do complexo portudrio.

Luiz Fernando Garcia, diretor-presidente da Portos do Parand, afirmou que a Autoridade Portuaria
desenvolveu ferramentas para melhorar a integragdo com o Igap, entre elas relatérios de
sustentabilidade ambientais anuais e investimentos em novos equipamentos, visando a eficiéncia

portuaria e ambiental.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 12/07/2023

REGIAO SUL - CANAIS DE ACESSO AOS PORTOS DA BAHIA TAMBEM PASSAM POR

ESTUDO DE CONCESSAO
Por VANESSA PIMENTEL vanessa@portalbenews.com.br

Até o fim deste ano, existe a possibilidade de que mais um modelo de concessdo de canal aquaviario
seja anunciado. Desta vez, voltado aos portos da Bahia.

A declaracao foi dada por Fabrizio Pierdomenico, secretario de Portos e Transportes Aquaviarios, ao
fim do painel “Boas praticas na gestdo dos portos delegados para o desenvolvimento econdmico da
regido”, no forum Sul Export, promovido pelo grupo Brasil Export, em Curitiba (PR).
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De acordo com ele, seriam ao todo seis estudos de concessdo de canal aquaviario em andamento.
Trés dele na regido Sul: Paranagua (PR), Itajai (SC) e Rio Grande (RS). Ele n&o revelou os outros,
mas afirmou que esta sendo analisada uma proposta para os portos da Bahia.

“‘Até o final do ano, talvez seja definido qual canal dos trés portos da Bahia pode entrar na
concessio”, afirmou o secretario, sem dar mais detalhes.

O Estado tem trés portos publicos: o Porto de Ilhéus; o de Aratu-Candeias e o de Salvador.

Ainda de acordo com Pierdomenico, outros portos brasileiros podem ter seus canais de acesso
transferidos para a gestao privada, “tudo depende de quantos (estudos) a Infra SA consegue fazer

perante perante a equipe reduzida que ela tem”, declarou.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 12/07/2023

REGIAO SUL - CONCESSAO DE CANAL DO PORTO DE PARANAGUA PODE REDUZIR
TARIFA EM QUASE 24%

Presidente da Autoridade Portuaria que administra o complexo falou sobre o assunto em painel do

Sul Export
Por VANESSA PIMENTEL vanessa@portalbenews.com.br

Os debatedores participaram do painel “Acesso
aquaviario aos portos da regido Sul e o estagio da
concessdo do canal de navegacdo dos portos do
Parana”, do Sul Export Crédito: Divulgacao/Brasil
Export

N+

& ( 1 4 ¥ A concesséo do canal de navegacdo dos portos do

\ A i& ' L Paran& foi tema de um dos painéis do Sul Export,
\ - ‘ < realizado em Curitiba (PR). Uma das caracteristicas
- w e . gue mais chamam ateng¢do no projeto é a previsao
o : de um desconto na tarifa de conservacdo e

manutencdo da infraestrutura aquaviaria, que pode
chegar até 23,81%. O presidente da Portos do Parana, Luiz Fernando Garcia, deu mais detalhes

sobre como deve ocorrer essa reducao.

“Esse é um fator decisorio da licitagdo. O governador (do Parand) Ratinho Jr. tem uma preocupacéao
em prover a infraestrutura, mas também sobre o impacto disso para os usuarios do porto. E o modelo
apontou que é possivel um alinhamento de proposi¢des para que tenhamos em média um aumento
de 15% do valor que se cobra hoje. Essa € a tarifa teto que vai para o edital de licitacdo se assim for
mantido apés as consultas publicas e o (aval do) TCU (Tribunal de Contas da Unido). Mas os
descontos podem chegar a 23, quase 24%”, declarou Garcia.

Presidente da Autoridade Portuaria que administra os Portos de Paranagua e Antonina, ele acha que
uma tarifa mais barata do que a que se cobra hoje sera fruto de uma boa disputa entre as empresas
interessadas em realizar os servigos necessarios no canal de navegacdo. “E com essa expectativa
otimista que a gente trabalha e com a vontade de que todas cheguem no seu desconto maximo”,
completou.

Indo ao encontro do que disse ao BE News no dia anterior o secretario nacional de Portos e
Transportes Aquaviarios, Fabrizio Pierdomenico, Garcia acredita que a primeira audiéncia publica
para discutir o modelo de concesséo do canal de acesso ao Porto de Paranagua deve ser agendada
para agosto pela Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq).

Servigos
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Considerado pioneiro no Pais, 0 modelo paranaense de concessdo maritima prevé que a iniciativa
privada realize investimentos em servicos de dragagem, derrocagem, sinalizacdo, batimetria,
programas e monitoramentos ambientais no Canal da Galheta, que tem cerca de 22,6 quildmetros e
d& acesso aos portos de Paranagua e Antonina.

A ideia da proposta é trazer agilidade ao sistema portuario, ja que as contratacdes feitas pelo poder
publico sdo mais demoradas e burocraticas.

O objetivo principal, segundo Luiz Fernando Garcia, é aumentar o calado do canal, que hoje é
limitado a 12,5 metros no acesso a Paranagua. A previsado é chegar a 13,3 metros ainda na fase de
implantacéo do projeto e, no quarto ano de concessao, em 15,5 metros.

“O Parana desenvolveu, em parceria com o Governo Federal, com a Infra SA, uma modelagem
adequada. Foram dois anos de discussdes intensas até chegar em um modelo confortavel tanto para
o Governo quanto para o Estado, através da Portos do Parana”, disse o presidente da Autoridade
Portuaria.

Questionado sobre a previsdo da publicacdo do edital de concessao, Garcia disse que “o desejo é
que fosse ainda neste ano”, mas como o processo ainda precisa passar pela fase de audiéncia
publica e andalise do TCU, o leildo deve ficar para 0 ano que vem, no primeiro semestre.

Em relacdo aos investimentos, sdo previstos R$ 1,05 bilh&o, sendo R$ 251 milhdes aplicados até o
segundo ano de contrato e R$ 797 milhGes até o quarto ano.

Cesta de indices
A modelagem de concesséo do canal também contempla uma cesta de indices, composta para
compensar a variacdo cambial, do preco do combustivel e da inflagao.

De acordo com Thilo Martin Zindel, superintendente de projetos aquaviarios da Infra SA, a variagdo
contemplada no contrato abarca o reajuste do indice para equipamentos de dragagem e o preco do
diesel maritimo (bunker). A negociacdo também sera feita em reais e ndo em dolares.

Outros fatores exigidos ao concessionario serdo o fator de desempenho, ou seja, caso o calado de
15,5 metros ndo seja mantido apds o quinto ano de contrato, havera reducédo da tarifa, e o fator
produtividade, que ainda esta sendo analisado pela Antag.

Mas, segundo Zindel, a ideia é que se a empresa nao tiver uma boa performance, também haja
impacto na tarifa. Para chegar ao modelo, ele disse que foram feitas rodadas de conversas com
todos os players, empresas de dragagens, além de intercambio na Europa e visitas técnicas a
empresas do ramo.

‘Falamos com o mercado para chegar a esses fatores e conseguimos englobar todas essas
preocupacdes nesse projeto, agradando investidores e Governo”, ressaltou.

Na visdo de Ricardo Delfim, diretor comercial da Jan De Nul, o modelo conseguiu acomodar 0s
riscos e dividi-los com o setor portuario.

‘A gente percebe que o modelo estd mais refinado e mais seguro tanto para o potencial
concessionario quanto para o empreendedor”, avaliou.

Também participou do painel “Acesso aquaviario aos portos da regido Sul e o estagio da concessao
do canal de navegagao dos portos do Parana” o presidente do Conselho de Administracéo da SCPar,
Marcelo Werner Salles. A moderacéo foi feita pelo jornalista Leopoldo Figueiredo, diretor de Redacéo

do BE News.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 12/07/2023
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REGIAQ SUL - EXCLUSIVIDADE E TECNOLOGIA NA RELACAO DE TRABALHO
PORTUARIO EM PAUTA NO INFRAJUR

Especialistas no assunto também debateram a teoria da derrotabilidade em painel do encontro
Por CASSIO LYRA cassio@portalbenews.com.br

O painel do InfradJUR “Exclusividade e reflexos
da tecnologia na relacdo de trabalho portudrio”
abriu o segundo dia de atividades do Sul Export
Crédito: Divulgacédo/Brasil Export

O segundo dia do Sul Export, nesta terca-feira,
dia 11, teve inicio com o painel do InfraJUR —
Encontro Nacional de Direito de Logistica,
Infraestrutura e Transportes, que teve como
tema “Exclusividade e reflexos da tecnologia na
relacdo de trabalho portuério”. O painel também
debateu a teoria da derrotabilidade.

“A exclusividade e a prioridade nas relagdes de trabalho sdo um catalisador da insegurancga juridica.
Por ocasido da lei dos portos, a partir da abertura do mercado de operagdes portuarias ao setor
privado, as empresas que arrendaram terminais se qualificaram como operadores e passaram a
montar suas equipes, que substituiram algumas fun¢des do trabalhador portuario. A prioridade ela
pode contrariar parcialmente a livre iniciativa e liberdade profissional, mas a exclusividade afronta por
completo esses preceitos constitucionais”, analisou o advogado Elias Francisco da Silva Junior,
presidente da mesa técnica.

O ministro do Tribunal Superior do Trabalho (TST) Breno Medeiros fez mencao a visita técnica no
Porto de Paranagua (PR), realizada pela comitiva de autoridades, empresarios e parceiros do Sul
Export, no qual ele se impressionou com todas as instalac@es e operacdes portuarias, comparando a
aplicacao da tecnologia no complexo a 42 Revolucao Industrial.

“E uma revolucdo na qual as maquinas é que se conversam. Durante a nova visita, realmente
impressionam as inovagfes que se fazem, seja em Paranagua e em outros portos. Os navios séo
abastecidos sem intervencdo humana, e antigamente isso seria impossivel. As méaquinas estdo
fazendo aquele processo de retirada daquele trabalhador portuario que a gente conhecia
antigamente”, disse.

Derrotabilidade

O ministro do Tribunal Superior do Trabalho (TST) Guilherme Caputo Bastos falou da teoria da
derrotabilidade, que significa a possibilidade, no caso concreto, de uma norma ser afastada ou ter
sua aplicacdo negada sempre que uma excecao relevante se apresente, ainda que a norma tenha
preenchido seus requisitos necessarios e suficientes para que seja valida e aplicavel.

Em termos portudrios, a teoria esta sendo aplicada em Santos, conforme explicou o ministro.

“Tenho em Sao Paulo duas categorias em Santos, de consertadores e vigilantes, que ja admitem
expressamente a intengcdo de aplicar essa teoria. Podem requisitar, se tiver total ou parcialmente,
ainda vao (aplica-la). Em circunstancias excepcionais, absolutamente bem definidas, onde o julgador
vai expressar fundamentalmente, justificadamente e no trabalho que esta a disposicao”.

Também participou do painel Celso Peel, desembargador do Tribunal Regional do Trabalho (TRT) de

Sao Paulo.
Fonte: BE NEWS - BRASIL EXPORT
Data: 12/07/2023


mailto:cassio@portalbenews.com.br

I N FO R M S Edic&o: 117/2023
Pagina 26 de 55

Data: 12/07/2023

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

REGIAO SUL - NOVAS CONSELHEIRAS DO CONSELHO JURIDICO
Por CASSIO LYRA cassio@portalbenews.com.br

Ao final do painel do InfraJUR, no segundo dia do Sul Export, o Conselho Juridico do Brasil Export
ganhou quatro novas conselheiras. Todas elas foram nomeadas e receberam o pin do Brasil Export.

Foram elas: Fernanda Araujo, sOcia administradora do Araujo & Araujo Advogados Associados;
Elaina Ebert Santos, advogada especialista em Direito Portuario; Juliana Toledo Franca Suter, sGcia
da Suter Advocacia, e Shana Carolina Colaco Bertol, diretora-executiva do Ogmo de Paranagua.

A Jufiona Toledo Frango Suter, sécia do Suter Advocacio A Juliana Toledo Franga Suter, sécio do Suter Advocacdia

Fonte: BE NEWS - BRASIL EXPORT
Data: 12/07/2023

OPINIAO - ARTIGOS - A LEI DE EQUIPARACAO SALARIAL COM FOCO NAS
MULHERES E A LICENCA MATERNIDADE

BRUNA ESTEVES SA

Advogada e sécia no escritério Sammarco Advogados

opiniao@portalbenews.com.br

A Lei 14.611/2023, sancionada no inicio de julho, veio reforcar o conceito de equiparacao salarial — ja
existente ha décadas na CLT e na Constituicdo Federal. Além de reiterar a necessidade de que
trabalho de igual valor ou mesma funcéo deve ser remunerado de igual forma, a nova legislacédo
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prevé uma série de obrigacdes e sang¢des para as empresas, sobretudo aquelas com mais de cem
empregados.

A nova lei, sem duvida, € mais um estimulo para corrigir as desigualdades que ainda hoje existem
com laténcia no mercado de trabalho. Ocorre que é preciso muito mais do que isso — sobretudo do
poder publico. Enquanto apenas as mulheres tiverem direito a licenca maternidade, sera muito dificil
corrigir as distor¢des que existem.

Enquanto apenas mulheres tiverem a obrigacéo de ficar fora do ambiente laborativo por, no minimo,
guatro meses apds o0 parto, ndo sO continuardo a ser vistas de forma distinta como também
continuardo prejudicadas tanto na forma como se enxergam com relagdo a responsabilidade pela
criacdo quanto a deixar em segundo plano sua carreira. Enquanto os homens ndo puderem dividir a
possibilidade da criacdo desde os primeiros meses, como também temerem ficar fora do ambiente
corporativo nesse mesmo prazo, as mulheres dificilmente seréo percebidas da mesma forma que os
homens.

Mais: enquanto o Estado ndo prover as familias com creches suficientes, que funcionem 24h por dia,
por exemplo, mais mulheres atrasardo o sonho de ser mée e terdo mais dificuldade para engravidar
em razéo da idade.

Enquanto a Justica do Trabalho e o Supremo Tribunal Federal, sob o pretexto de “proteger o
nascituro”, continuarem a conceder estabilidade de emprego as gestantes mesmo em casos de
contratos por prazo determinado, as mulheres serdo mais discriminadas na contratacdo — ainda que
veladamente e inconscientemente — porque 0s empresarios ndo podem suportar todas as obrigacoes
gue deveriam ser do Estado.

Nesse sentido, importante ressaltar que o STF tem até o dia 7 de agosto para decidir se o Congresso
foi omisso ao ndo regulamentar a licenca paternidade. A votacdo da ADO se arrasta desde 2023 e a
andlise dos votos dos Srs. Ministros demonstra a grande necessidade de maturagcdo da questdo.
Com a exceléncia que Ihe é peculiar, o Ministro Edson Fachin deu uma verdadeira aula de cidadania
e nocao de familia e sociedade em seu voto — que vale a pena ser lido e relido — pois demonstra
sobretudo como a questédo da licenca paternidade foi tratada pelo constituinte em 1988 — e como a
vida e as questbes de parentalidade mudaram desde entdo —, mas a legislacdo brasileira nao
acompanhou.

Em seu voto, o Min. Fachin menciona que “Instituto Europeu para a Igualdade de Género monitora
as politicas de licenca parental na Unido Europeia e verifica que estdo em fluxo constante, com os
paises membro trabalhando em desenhos de politicas publicas que ndo apenas oferecem melhor
equilibrio entre géneros na fruicdo da licenca, bem como melhor equilibrio entre trabalho e vida
pessoal de todos os pais e maes que trabalham, como também sdo proficuos para indices de
fertilidade e de bem estar das criangas”.

Em paises como Dinamarca, Canada e Japao — para citar apenas alguns — a licenca paternidade é
igual para ambos e pode ser alternada. Inclusive porque, e € importante que se diga, embora ainda
seja um tabu, que ndo séo todas as mulheres que tém a vocacao e/ou vontade de ficar durante longo
periodo afastadas do trabalho, cuidando apenas do bebé.

Assim, mais do que multas altissimas, canais de denuncia, cursos sobre assédio e leis e mais leis, &
necessario readequar com urgéncia os prazos da licenca paternidade para que, desde o inicio, 0s
homens entendam o seu papel na cria¢ao dos filhos e na formacao da familia e, consequentemente,
haja de fato igualdade de oportunidades ente 0s sexos — seja na carreira ou no papel relevante da

criacdo dos filhos.
Fonte: BE NEWS - BRASIL EXPORT
Data: 12/07/2023
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O SOPESP - SIND DOS OPERADORES PORTUARIOS DO EST. SP

IMPOSTO EXTRA? ENTENDA BRECHA DA REFORMA TRIBUTARIA QUE PODE

PREJUDICAR AGRO, PETROLIFERAS E MINERADORAS
Informagdes: Moneytimes (12 de julho de 2023)

A reforma tributéria, aprovada na Camara dos Deputados, promete simplificar o sistema de impostos
no Brasil. No entanto, uma brecha na proposta vem gerando incbmodo no mercado e em Brasilia.

O artigo 20 do texto traz a possibilidade de os estados criarem um tributo extra para substituir a
contribuicdo a fundos estaduais. No caso, 0 imposto seria sobre produtos primarios e
semielaborados, sendo que o valor arrecadado se destinaria a investimentos em obras de
infraestrutura e habitacéo.

Na prética, esse tributo funcionaria como um imposto sobre produtos exportados até 2043, o que vai
contra a ideia da reforma de desonerar as exportacdes.

O trecho foi acrescentado de Ultima hora pela Camara para atender aos governadores do Centro-
Oeste. “Foi um pedido, aquiescido pelos governadores, para atender ao governador [Ronaldo]
Caiado, que fez campanha contra reforma tributaria”’, confirmou o relator da reforma tributaria,
Aguinaldo Ribeiro, ao Estado de S. Paulo.

A Confederacdo Nacional da Industria (CNI) publicagéo, redistribuicdo, transmissdo e estima que
pelo menos, 17 estados podem se aproveitar dele.

Imposto sobre mineradoras, petroliferas e agronegocio

Essa brecha deve afetar, principalmente, os setores de agronegécio e mineracdo, além de
petroliferas. O Instituto Brasileiro de Petrdleo e Géas (IBP) aponta que o imposto sobre produtos
primarios pode impactar na competitividade do setor.

“A industria de 6leo e gas ja possui uma alta carga tributaria — em torno de 70% -, além de ser uma
grande arrecadadora de impostos e tributos. Somente entre 2010 e 2021, foram pagos R$ 2,13
trilndes em participagbes governamentais pelo setor, que atualmente representa cerca de 15% do
PIB industrial”, afirma.

O instituto ainda destaca que as exportacfes de petrdleo sédo o terceiro item mais importante da
balanca comercial brasileira, sendo responsavel por um superavit de US$ 65 bilh6es nos ultimos
quatro anos.

J& o Instituto Brasileiro de Mineragdo (Ibram) descreve a brecha como desastrosa e que ira gerar
sérias repercussdes no setor empresarial e as exportagdes brasileiras. “Este artigo contraria a
prépria reforma e aumenta a carga tributaria”, disse.

Do lado do agronegécio, a Associagéo Brasileira das Industrias de Oleos Vegetais (Abiove) afirma
que o imposto resultara em um aumento de custos das operagfes de exportacdo e que ndo faz
sentido que a reforma tributaria instituir um novo tributo que tem fundamentos no sistema anterior.

A Associacgdo Brasileira dos Produtores de Soja (Aprosoja Brasil), por sua vez, destaca que o artigo
20 traz uma série de incertezas técnicas sobre a nova cobranca. Entre elas esta a discussédo do que
séo considerados produtos primarios e semielaborados.
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Ao ser questionado sobre o imposto, o ministro da Fazenda, Fernando Haddad, disse que as
“‘inovagdes de ultima hora” preocupam porque foram pouco debatidas, mas que o Senado vai “dar
uma limpada” no texto da reforma tributaria.

“Eu penso que tem um trabalho ai a ser feito de aparar o texto, e deixar ele mais redondinho”, disse.
Fonte: O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de Sao Paulo
Data: 12/07/2023

ANTAQ QUER 54 LEILOES DE CONCESSAO PORTUARIA ATE 2026
Informagdes: Poder 360 (12 de julho de 2023)

O diretor-geral da Antaq (Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios), Eduardo Nery, disse nesta
32 feira (11.jul.2023) que a autarquia trabalha para realizar 54 leildes de concessdo de terminais
portuérios até 2026. Segundo ele, a estratégia visa a atrair investimento privado para modernizagéo
dos portos brasileiros.

Em apresentacdo a Comissao de Servicos de Infraestrutura do Senado, Nery afirmou que os
terminais privados receberdo um investimento R$ 70,1 bilhdes em contratos firmados e autorizacdes
concedidas. Ja os terminais arrendados (publicos) devem receber um investimento de R$ 50 bilhdes
da iniciativa privada. Com isso, na visdo do diretor-geral da Antag, uma expansdo de concessdes
publicas ao setor privado pode dar ainda mais oxigenacao ao setor.

“De 2023 a 2026, ha possibilidade de serem realizados 54 leildes. E um namero desafiador
certamente, mas que traria um investimento de mais R$ 9 bilhdes, fora aqueles R$ 120 bilhées que
ja foram apresentados”, disse Nery.

Dentre os principais arrendamentos previstos, ele destacou os 6 terminais que seréo leiloados em 11
de agosto deste ano, na sede da B3 (Bolsa de Valores de Sdo Paulo). Séo eles:

MAC 11, no Porto de Macei6 (AL);
MAC 11A, no Porto de Macei6 (AL);
MAC 12, no Porto de Macei6 (AL);
TMP, no Porto de Fortaleza (CE);
POAO01, no Porto de Porto Alegre (RS);
PARQ9, no Porto de Paranagua (PR).

Outro leildo que esta previsto para acontecer ainda este ano é o do terminal ITG02, no Porto de
Itaguai (RJ). O terminal para movimentacao de granéis liquidos ainda estd em constru¢do, mas Nery
estima um investimento privado de até R$ 3 bilhdes em caso de concessédo do empreendimento.

Além dos leilGes, o diretor-geral da Antaq destacou que outro passo que o Brasil precisa dar se
quiser atrair o investimento privado para os portos nacionais é melhorar a seguranca juridica para os
projetos portuarios.

Segundo ele, 95% do comércio exterior no Brasil passa pelos portos e um aprimoramento das

regulacdes é fundamental para alavancar a economia do pais.
Fonte: O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de S&o Paulo
Data: 12/07/2023

PORTO DE S~AO SEBASTIAO AMPLIA RECEITA EM 71% E TEM ALTA NA
MOVIMENTACAO DE CARGAS

Informagdes: Governo do Estado de Sdo Paulo (12 de julho de 2023)

Durante o periodo, o terminal registrou a passagem de mais de 480 mil toneladas de produtos, o
melhor volume absoluto desde 2008
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A companhia Docas de S&o Sebastido, autarquia vinculada a Secretaria de Meio Ambiente,
Infraestrutura e Logistica de Sao Paulo (Semil), fechou o primeiro semestre de 2023 com um
crescimento importante, tanto em operagdo, quanto em resultados. De janeiro a junho, o terminal
movimentou cerca de 484 mil toneladas de carga, contra 380 mil toneladas registradas no mesmo
periodo de 2022. Trata-se de um acréscimo de 27,18%, o melhor indice absoluto desde 2008. Essa
movimentacao refletiu, também, fortemente na receita, que passou de R$ 13,1 milh&es para R$ 22,4
milhdes este ano, um aumento expressivo de 71,23%.

“Os numeros mostram os beneficios imediatos da adogcdo de politicas publicas baseadas no
aperfeicoamento dos mecanismos de gestdo”, avalia a secretaria de Meio Ambiente, Infraestrutura e
Logistica, Natalia Resende. “A partir do mapeamento e identificagdo de gargalos na operagao,
pudemos avancar com acgles estruturantes e de regulacdo focadas na melhoria nos servicos

prestados aos usuarios”, acrescenta a secretaria.

“Esse crescimento continuo é fruto do esforco conjunto de todos os envolvidos nas operagdes
portuarias e de uma administragdo focada em resultados”, corrobora o Diretor-Presidente da
Companhia do Porto de S&o Sebastido, Ernesto Sampaio.

Os resultados no semestre refletem o posicionamento de gestdo do Porto, que estabeleceu
descontos de 87,16% no valor das tarifas para Cargas Projeto, 45% para as taxas relativas a
operacdo com veiculos (modalidade que o porto de Sao Sebastido esta retomando) e para as

relativas a infraestrutura operacional de acesso aquaviario 72%. O maior desconto aplicado, no
entanto, foi para a armazenagem, cujas tarifas estao reduzidas em 85%.

‘A padronizacdo deixava a média por tonelada em Sao Sebastido muito acima da realidade do
mercado. Com essa reducdo de preco, o terminal, que ja vinha se mostrando competitivo, ganha
ainda mais destaque na concorréncia interportos”, acrescenta Ernesto Sampaio.

Durante o primeiro semestre de 2023, a principal carga movimentada foi a barrilha (carbonato de
sédio anidro, matéria-prima para fabricacdo de vidros e para a indastria de produtos de limpeza) a
granel e em sacos, com 173 mil toneladas, vindo na sequéncia o malte (para a indUstria cervejeira) e

acucar em sacos, que somaram mais de 198 mil toneladas.
Fonte: O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de S&o Paulo
Data: 12/07/2023

AGENCIA EPBR DE NOTICIAS

ACU E TOYO SETAL ANUNCIAM PARCERIA EM FERTILIZANTES, ENQUANTO
GOVERNO BUSCA SOLUCAO PARA O GAS

Projeto no Porto do Acu usara gas natural como matéria-prima, mas mira, num 2° momento,
producdo de amodnia verde a partir

de H2V
Por epbr 12 de julho de 2023 Em
Mercado de gas, Politica energética

Navio cargueiro, de minério no Porto
do Acu (Foto: Divulgacéao)

RIO — O Porto do Agu e a Toyo
Setal anunciaram nesta quarta
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(12/7) uma parceria para desenvolvimento conjunto de uma fabrica de fertilizantes nitrogenados no
complexo portuério localizado em Sao Jodo da Barra, no norte do Rio de Janeiro.

O foco inicial € numa tecnologia que utiliza o gas natural como matéria-prima, mas o Porto do Acu e
a Toyo Setal miram, no futuro, a produgdo de amdnia verde a partir do hidrogénio via eletrélise da
agua.

Este ano, o Agu deu inicio ao licenciamento ambiental de um cluster de hidrogénio de baixo carbono
no porto, com 4 GW de capacidade instalada.

A parceria entre 0 Agu e a Toyo, nos fertilizantes, envolve desde a estruturacédo do projeto ao seu
desenvolvimento, licenciamento ambiental e busca por investidores estratégicos.

A previsdo é que a unidade tenha capacidade para produzir 1,38 milhdo de toneladas de ureia e
781,5 mil toneladas de aménia por ano.

Gas para fertilizantes € prioridade de Lula

A parceria entre o Porto do Agu e a Toyo Setal acontece num momento em que o governo federal
estrutura o Gas para Empregar, um programa para aumentar a oferta de gas natural a precos
competitivos e que tem o setor de fertilizantes como uma de suas prioridades.

Ha duas semanas, Lula reafirmou que a producdo doméstica de fertilizantes a partir do gas natural é
uma prioridade do seu terceiro mandato.

“Temos que ter capacidade, competéncia e disposi¢cao politica de transformar esse pais num
pais autossuficiente. Inclusive de nitrogenados”, disse. “E nés vamos fazer, estejam certos”.

Nitrogenados — 0 “N” do composto NPK — sdo produzidos a partir do gas natural.

A substituicdo de importacdes de fertilizantes do tipo, altamente dependentes da Russia, encontrou
espaco no discurso de posse de Lula, em 1° de janeiro.

O Ministério de Minas e Energia (MME) calcula que seriam necessarios 10 milhdes de m3/dia de gas
natural para reduzir a dependéncia brasileira de nitrogenados atual a 10%; hoje beira os 90%.

A producdo de fertilizantes a partir do gas é, historicamente, um desafio do ponto de vista
econdmico, no Brasil. Exige precos bastante competitivos para o gas natural.

Nas gestdes passadas, durante o governo Bolsonaro, a Petrobras decidiu fechar as unidades por
falta de retorno. Hoje, no novo governo, a companhia ainda entende que o custo de oportunidade é
elevado — e descarta subsidios para a retomada das fabricas de fertilizantes de Sergipe e Bahia,
arrendadas a Unigel.

Com um gés natural caro, em boa parte associado a producdo de petréleo em campos maritimos, o
fertilizante doméstico tem dificuldade para competir com o importado, em condi¢cdes normais de
mercado.

E o que tem levado a empresa a afirmar nos bastidores que o Brasil é um pais petrolifero, néo
gasifero, ao contrario de grandes fornecedores mundiais do insumo agricola, como os EUA, a Russia
e o Qatar, grandes produtores de gas natural — e barato.

Fontes da companhia e do governo, contudo, tentam moderar, nos bastidores, uma nova promessa
de “choque de gas barato” — a exemplo da que fracassou no governo passado, quando a solucéo
seria a venda de ativos da Petrobras e aprovacdo da nova Lei do Gas.

A companhia rebate lembrando dos custos da producgéo offshore e que ainda é preciso importar gas
natural liquefeito (GNL) e gas da Bolivia para assegurar o cumprimento dos contratos.
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Internamente, equipes técnicas que participam das discuss@es com o governo rejeitam um papel por
vezes atribuido a companhia, de garantidora do suprimento nacional. Afirmam que é preciso manter
praticas de mercado.

Acu da primeiros passos nos fertilizantes

O Porto do Agu comecou a movimentar fertilizantes, em 2021. Desde entdo, ja foram movimentadas
cerca de 100 mil toneladas de fertilizantes pelo porto — que ganhou, este ano, mais dois armazéns
gue aumentam em quatro vezes a capacidade de armazenamento.

O complexo portuario mira, agora, a instalagdo de uma unidade misturadora de fertilizantes na
retroarea do porto e quer abrigar, no futuro, uma fabrica de nitrogenados.

J& a Toyo Setal possui uma tecnologia propria de producao de fertilizantes, presente em 87 projetos
de amodnia e 112 projetos de ureia no mundo.

Fonte: Agéncia EPBR de Noticias
Data: 12/07/2023

O GLOBO '

JORNAL O GLOBO - RJ
BRASKEM: J&F ENTRA NA DISPUTA POR EMPRESA PETROQUIMICA

Holding controlada pela familia Batista ja estava em conversa com bancos nos ultimos dois meses

para comprar participacdo da Novonor (ex-Odebrecht)
Por Bruno Rosa

A saida da Petrobras do capital da Braskem era para
ter sido uma das maiores operacdes do ano na B3
Luke Sharrett AP

A disputa pela Braskem, empresa lider na produgéo
de plastico nas Américas, ganhou novo
interessado. A J&F, holding controlada pela familia
Batista, apresentou proposta para comprar a parte
da Novonor (ex-Odebrecht) na empresa, de acordo
com fontes do setor.

A Novonor quer vender os 38,3% do capital total
(ou 50,1% do capital votante) que detém na Braskem . A Petrobras tem 36,1% do capital total ( 47%
das acbes com direito a voto). Os 25,6% restantes estdo no mercado. A estatal tem direito de
preferéncia nas negocia¢des por conta do acordo de acionistas.

O interesse da J&F ja era esperada pelo mercado. Segundo uma fonte, a oferta da J&F foi
apresentada a empresa apds conversas com 0s bancos ao longos dos Ultimos dois meses. A
Novonor estd em processo de recuperagdo judicial com dividas superiores a R$ 15 bilh6es com
instituicbes financeiras. As acdes da Braskem foram dadas como garantia. Por isso, bancos como
BNDES, Banco do Brasil, Santander, Bradesco e Itat Unibanco, precisam aprovar o negécio.

Segundo fontes, a proposta da J&F prevé o pagamento de R$ 10 bilhGes pelos 38% do capital total
da Novonor na Braskem.

O interesse da J&F ocorre apés ofertas feitas pelo fundo de private equity americano Apollo Global
Management e pela Abu Dhabi National Oil Company (Adnoc), a estatal de petréleo de Abu Dhabi,
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nos Emirados Arabes Unidos, além da rival Unipar, uma das principais produtoras de PVC, cloro e
soda na América do Sul.

Nesta semana, a Petrobras também sinalizou interesse na Braskem, solicitando acesso ao data room
virtual para um eventual exercicio de tag along ou de direito de preferéncia na hipotese de alienagéo
das acdes detidas pela Novonor na companhia petroquimica.

Em maio, a Braskem havia recebido oferta de compra do fundo de private equity americano Apollo
Global Management e pela Abu Dhabi National Oil Company (Adnoc), a estatal de petréleo de Abu
Dhabi, nos Emirados Arabes Unidos. As empresas ofereceram R$ 47 por agdo, com parte sendo
pago a vista e o restante através de emissdo de titulos e do chamado "warrant”, instrumentos
financeiro que permite a compra de a¢des. Segundo fontes, desse total, a proposta considera cerca
de R$ 27 por acdo que seria pago em dinheiro.

Depois, em junho, a Unipar fez uma proposta firme para comprar a totalidade das acdes que a
Odebrecht tem na Braskem. O valor da proposta chega a R$ 10 bilhées por 34% do capital total da
Novonor. Assim, a Novonor ficaria apenas com 4% das acbes. Segundo fontes, esse teria sido um
pedido da propria Novonor. Uma fonte explicou que o valor por acao a ser pago pela Unipar é de R$
30.

A Unipar prop8e fazer uma oferta publica de a¢des a acionistas minoritarios detentores de agfes
ordinarias e preferenciais. Haveria também uma oferta para comprar até a totalidade das ADRs
(recibos depositarios americanos) listadas na Bolsa de Nova York.

Segundo a Unipar, a operacdo prevé o pagamento parcial dos bancos credores e uma renegociacao
para o saldo da divida remanescente. A Unipar disse que vai negociar a participacao da Petrobras na
operacao, "buscando um formato satisfatorio para todas as partes envolvidas".

Ontem, o Governo de Alagoas criticou as tratativas que estdo em curso para a transferéncia de
controle acionario da empresa. Em nota, o governo de Alagoas alega que o estado deve participar
das negocia¢des. Em Maceié, em 2018, houve um afundamento no solo de cinco bairros da capital
alagoana em decorréncia de mineragao feita pela Braskem na regido. O tema esta na Justica.

Assim, o acidente tornou Alagoas, diz o governo do estado, o "maior credor da Braskem". O governo
afirma que tem uma divida que "supera a casa de duas dezenas de bilhdes de reais, ha soma de
todos os atores e locais atingidos". Segundo o governo, houve a realocac¢do de 17 mil imdveis, 60 mil
pessoas tiveram que abandonar suas casas, 3.600 empresas foram fechadas, desempregando dez
mil pessoas.

A Braskem, por sua vez, disse que até marco de 2023 ja foram desembolsados R$ 7,5 bilhdes com
as acOes adotadas em Alagoas, incluindo indeniza¢gbes e medidas socioambientais e econémicas. As

provisdes ja feitas somam mais de R$ 13 bilhdes, informou a empresa ao GLOBO.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 12/07/2023

ALCKMIN DIZ QUE REFORMA TRIBUTARIA PRECISA DE 'PEQUENOS AJUSTES' NO
SENADO: 'NINGUEM VAI TIRAR DINHEIRO DE NINGUEM'

Vice-presidente alega que nao hé interferéncia na arrecadacdo dos estados e municipios
Por Renan Monteiro — Brasilia

O vice-presidente e ministro do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servi¢os, Geraldo Alckmin,
afirmou nesta quarta-feira que o texto da Reforma Tributaria ainda precisa de ajustes no Senado.
Para ele, ndo h& nenhuma previsdo de interferéncia da Unido na arrecadacdo de estados e
municipios, a partir da reformulacéo do sistema brasileiro.
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Na ultima semana, em votacgdo histérica, a Camara aprovou a proposta de emenda a Constituicao
(PEC) da Reforma Tributaria - a primeira em 58 anos.

O vice-presidente Geraldo Alckmin participa de seminério
do BNDES Gabriel de Paiva/Agéncia O Globo/20-03-2023

— O projeto aprovado na Camara foi um bom projeto.
N&o é perfeito, mas 95% (do texto) € avanco. Pequenos
reparos serdo feitos no Senado Federal — disse
Alckmin, em live da EBC, ao ser questionado sobre a
retirada na Camara de um trecho do texto que garantiria
a prorrogacao de incentivos fiscais para o setor industrial
até 2032.

Na terca-feira, o presidente do Senado, Rodrigo
Pacheco, confirmou que o relatério da Reforma Tributaria ficardA com o senador Eduardo Braga
(MDB-AM). A primeira etapa da analise € na Comissao de Constituicdo e Justica (CCJ). Depois, 0
texto da proposta segue para o plenario. O periodo de tramitacdo estimado, até a votacdo, é dois
meses - a partir de agosto.

Na live de hoje, o vice-presidente defendeu o desenho do Conselho Federativo - que serd a instancia
méaxima dos 26 estados, mais o Distrito Federal, e do conjunto de municipios, que vai gerir o Imposto
Sobre Bens e Servicos (IBS), unido do ICMS e ISS.

— O objetivo da Reforma Tributaria ndo é prejudicar um e ajudar outro. E ter um equilibrio federativo.
(...) Ninguém vai interferir nos recursos de estados e municipios. Ninguém vai tirar dinheiro de
ninguém. Nao depende nada do Governo federal — analisa, sobre a composi¢cdo do Conselho.

Alckmin declarou ainda que nao ha espacgo para aumentar impostos e diz que a diminuigdo ocorrera

futuramente. No momento, segundo ele, ndo ha como reduzir a carga tributaria.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 12/07/2023

AGRO FAZ TRANSPORTE DE CARGAS SALTAR QUASE 4% EM MAIO E PUXA
SERVICOS

Setor teve alta de 0,9% no més retrasado, segundo dados divulgados nesta quarta-feira pelo IBGE
Por Maeli Prado

Caminhfes transportam carga — Foto : Helena
Pontes/Agéncia IBGE Noticias

Principal impulsionador do PIB neste ano, a
forca do agronegdécio estimulou um aumento
de 3,7% no transporte de cargas em maio, a
maior alta da série historica do IBGE. Ao lado
do aumento no transporte de passageiros, 0
desempenho ajudou o setor de servicos a
registrar um crescimento de 0,9% no més,
segundo dados divulgados ha pouco pelo
orgao.

O avanco de servigos no més retrasado veio apés uma queda de 1,5% em abril. Com isso, o setor j&
opera em um patamar 11,5% maior do que o pré-pandemia, em fevereiro de 2020. No acumulado do
ano, o setor tem expanséo de 4,8%, e em 12 meses a alta é de 6,4%.



I N FO R M S Edic&o: 117/2023
Pagina 35 de 55

Data: 12/07/2023

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

Entre as cinco atividades analisadas pela pesquisa, quatro avangaram em maio, € 0 maior peso veio
de transportes (com alta de 2,2%), com destague para 0os segmentos de cargas (alta de 3,7%, a um
patamar 31,3% acima do registrado em fevereiro de 2020) e passageiros (+2,8%).

- Além do espalhamento de taxas positivas pelas atividades, o destague na expansédo dos servi¢cos
em maio foi o setor de transportes - apontou 0 gerente da pesquisa do IBGE, Rodrigo Lobo, em
material de divulgacédo da Pesquisa Mensal de Servi¢os. - Tanto o transporte de cargas quanto o de
passageiros avancaram no més. Ja sob a 6tica do modal, os principais impactos para o resultado
positivo vieram do rodoviario de cargas, do aéreo de passageiros e do aquaviario de cargas.

De acordo com Lobo, o bom desempenho € ligado ao momento atual do agronegdcios.

- Os recordes da safra de graos acabam influenciando os transportes, especialmente o rodoviario de
cargas. Esse impacto ndo é de agora. A partir de maio de 2020, ainda no inicio da pandemia, houve
um crescimento importante desse setor, muito ligado ao aumento na produgdo agricola e também ao
boom do comércio eletrénico, com a migracdo em larga escala das vendas em lojas fisicas para as

plataformas online - analisou.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 12/07/2023

0 ESTADO DE 3. PAULO

O ESTADO DE SAO PAULO - SP

‘ESTADOS TRIBUTAREM EXPORTACOES VAI GERAR UMA NOVA GUERRA FISCAL’,
DIZ EX-SECRETARIO DE COMERCIO

Welber Barral diz ver com preocupacdo a possibilidade, prevista pelo texto da reforma tributaria, de

governadores criarem novos tributos
Por Adriana Fernandes

ENTREVISTA COM
Welber Barral - Ex-secretario de Comércio Exterior do Brasil

BRASILIA - Ex-secretario de Comércio Exterior do Brasil de 2007 a 2011, o consultor Welber Barral
avalia com preocupacao a possibilidade de tributacdo das exportacdes pelos Estados, aberta no
texto da reforma tributaria aprovado na Camara dos Deputados.

Em entrevista ao Estaddo, Barral alerta que, se 0s governos estaduais tributarem as exportacdes de
produtos basicos e semielaborados, uma nova guerra fiscal estara instalada no Pais.

“Vai acontecer o que ocorreu na Argentina. Nao vai ter investimentos nos setores exportadores. Ou
vai ter outra guerra fiscal, porque os exportadores vao para os Estados que nao tributam”, prevé
Barral, s6cio da BMJ consultoria de comércio internacional.

® Ele afirma ainda que falta uma definicdo na proposta
sobre o futuro do sistema de drawback. Por esse
regime especial de tributacdo, usado por 40% dos
exportadores de manufaturados brasileiros, o0
pagamento de impostos de importacbes de insumos
para produtos que serdo exportados é suspenso. E um
mecanismo que existe no Brasil desde a década de
1960. A seguir, os principais trechos da entrevista.

Welber Barral foi secretario de comércio exterior do
MDIC Foto: Ayrton Vignola/AE
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Qual a sua avaliacao do texto aprovado na Camara da reforma tributaria, sob o ponto de vista
do comércio exterior?

Como analise geral, a reforma € muito importante. O Brasil precisa de uma reforma tributaria porque
0 sistema, como é hoje, é inadministravel em razdo do grau de inseguranca juridica, do numero de
tributos e da complexidade. O Brasil precisa fazer alguma coisa. E muito dificil pensar em fazer um
sistema pior do que existe, porque ele é horroroso. O comércio exterior normalmente n&do é o ponto
principal olhado em reformas econdmicas no Brasil. A economia brasileira € muito voltada para o
mercado interno. Muitas vezes se passa por alto em alguns temas relacionados ao comércio exterior.

Quais sédo os temas que estdo na reforma e causam preocupacgao?

A reforma prevé o fim de alguns regimes especiais. Um deles é o drawback — 40% das exportacfes
brasileiras de manufaturados hoje dependem dele. A resposta do pessoal da reforma tributaria é: a
empresa vai ter a compensacao (do crédito) em até 60 dias. S6 que isso tem um efeito no fluxo de
caixa da empresa. O pagamento dos tributos (na importacdo dos insumos) € suspenso pelo
drawback. Quando a empresa exporta, ele ndo paga 0s impostos. Isso tem um efeito muito grande
no fluxo de caixa da empresa, porque a agregacdo de valor € pequena. Falam que o exportador vai
receber a devolugcdo do imposto rapidamente com a reforma. Mas, se for 60 a 90 dias, ja cria um
impacto gigantesco para o fluxo de caixa da empresa.

Poderia dar um exemplo?

Uma empresa do setor cobre, por exemplo: Brasil ndo tem cobre. Ela importa o cobre a R$ 100 e 0
imposto incidente na importacao seria mais ou menos de 40%. Ela ndo paga o imposto porque ela
esta importando com drawback. Depois, a empresa exporta a R$ 110. Com a reforma tributaria, o
que vai acontecer? A empresa vai ter de pagar e s6 quando ela exportar é que vai receber de volta.
E um porcentual muito alto no fluxo de caixa. Mesmo que a devoluco funcione em 60 dias (prevista
no texto), o que é uma questao ainda, o impacto sobre a o fluxo de caixa € muito grande.

Como resolve iss0?

Mantendo o drawback. Existe uma expressdo inglesa que é muito interessante: se nao esta
quebrado, ndo conserte. O drawback é uma coisa que funciona no Brasil desde a década de 60. Por
gue muita gente estd quieta? Na verdade, o que esta sendo passado agora é a emenda
constitucional. Quando se chegar a lei complementar, ai o diabo esta nos detalhes.

Mas é possivel na regulamentag¢ao deixar o ‘drawback’ preservado sem a garantia estar no
texto da PEC?

Passei o final de semana lendo o texto aprovado. Ele ndo fala nada de drawback. Vai poder ser feito
por lei complementar? Vai ter uma discussao juridica sobre isso. A atual Constituicdo também néo
fala.

Qual o impacto para o comércio exterior do artigo que diz que os Estados poderao criar um
novo tributo sobre bens primarios e semielaborados produzidos nos seus territérios para
aplicar em investimentos até 20437

Isso foi uma negociacdo la com os Estados. Foi feito um acordo la atras que foi a lei Kandir (que
desonerou o ICMS das exportacdes). A lei Kandir seria a compensacao que a Unido passaria para 0s
Estados ndo cobrarem nas exportagdes. E, desde o inicio da Lei Kandir, os Estados reclamam que a
lei ndo compensa toda a arrecadacdo que eles perdem. Os Estados que séo grandes exportadores
de commodities, na verdade, tentam tributar as exportagbes. O Para ja tentou tributar minério. O
Mato Grosso ja tentou tributar carne. Eles tentam e as empresas vao para a Justica e derrubam.
Esse artigo vai ser uma polémica futura, caso os Estados tentem tributar as exportacées.

Mas é justamente para isso que negociaram a emenda que abre brecha para a tributacéo.
Querem fazer o que os argentinos fizeram.

E € uma mé decisdo. Tem casos em que se justifica tributar as exportagdes. Mas, como foi feito pela
Argentina, tem um monte de erros. Se os Estados tributarem as exportagdes, vai acontecer o que
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ocorreu na Argentina. N&o vai ter investimentos nos setores exportadores. Ou vai ter outra guerra
fiscal, porque os exportadores vao para os Estados que néo tributam.

Em que momento justifica ter tributagdo de exportacéo?
SituagBes muito particulares. O que a teoria econémica diz é que tributa quando tem altas muito
grandes do preco de commodities e quando vocé faz preco mundial.

Qual é o problema de tributacdo de exportacfes?

Além de o seu produto ficar menos competitivo no mercado mundial, esse tributo volta na cadeia
produtiva. Ele é regressivo. O produtor € que acaba pagando o tributo. Na Argentina, tem um
problema a mais. Impostos de importacdo e de exportacao devem ser regulatorios. O Estado néo
pode ser dependente. Nao tem légica os Estados tributarem as exportagdes. A Unica possibilidade,
gue ja ta na Constituicdo, de tributar a exportacéo seria pela Unido, e mesmo assim, em situacdes
muito particulares. Permitir que Estados tributem a exportacdo vai gerar inseguranca juridica para os

exportadores e gerar uma nova guerra fiscal.

De que forma havera uma guerra fiscal?

O que vai acontecer: imagina se vocé é um produtor de gado no Mato Grosso e o Estado coloca
alguma tributagcdo sobre a exportagdo de carne in natura. O que vocé vai fazer € exportar esse boi
para Sdo Paulo ou para Santa Catarina para ter a compensacao do imposto interestadual e ndo ter o
tributo sobre a exportagdo. Os Estados vao criar mecanismos para beneficiar exportadores em

detrimento de outros Estados.
Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data; 12/07/2023

POR QUE A BRASKEM VIROU ALVO DE DISPUTA, APOS ANOS A VENDA SEM
ATRAIR INTERESSADOS

Combinagédo de fatores, que inclui uma clareza maior em relagdo aos custos com indenizacdes em

Maceié, tornou empresa mais atrativa aos investidores
Por Carlos Eduardo Valim

S&o Paulo - Anteriormente uma operacdo que parecia improvavel e de dificil concretizacdo, a compra
do controle da Braskem passou a interessar a diversos grandes grupos - brasileiros e estrangeiros.
Tudo por conta de uma combinacao de fatores que tornou a petroquimica brasileira mais atraente do
gue era no passado recente. O cendrio envolve um melhor posicionamento no mercado petroquimico
brasileiro, mais clareza com relacdo aos custos de indeniza¢gBes para compensar o afundamento do
solo causado pela empresa em Maceid e investimentos considerados bem feitos para diversificar as
matérias-primas usadas em sua producao.

Pelos proximos dias, as operacdes da Braskem deverdo passar por escrutinio, no momento em que
se intensificam as negociacdes para a venda da participacdo da Novonor, a ex-Odebrecht, na
empresa. O grupo detém 50,1% das agbes com direito a voto e 38,3% do total.

A brasileira Unipar, do empresario Frank Geyer
Abubakir, recebeu, no comeco deste més, o aval
da Novonor para ter acesso a informac¢des mais
aprofundadas e fazer uma avaliacdo da
petroquimica, a chamada “due diligence”. A
empresa ja chegou a fazer uma proposta de R$
10 bilhdes pelo controle da Braskem, mas o prazo
dessa proposta venceu no domingo, 9. As
negociagdes entre as partes continuam.

Fabrica da Braskem em Santo André (SP)
Foto: HELCIO NAGAMINE / ESTADAO
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Depois, no dia 10, foi a vez de a Petrobras, socia da Novonor na Braskem — com 47% do capital
votante e 36,1% do total — , informar ao mercado ter pedido o acesso a sala de dados virtuais da
empresa para também ter mais informacdes sobre as operacdes e poder avaliar se pretende exercer
o seu direito de preferéncia pelas a¢gdes da Novonor ou fazer um “tag along” - ou seja, também
vender suas a¢6es pelo mesmo valor conseguido pela Novonor.

Além de Unipar e do possivel interesse da Petrobras em ampliar sua fatia na empresa, uma oferta
para a compra total da empresa foi feita em conjunto pelo fundo Apollo e a petroleira Adnoc, de Abu
Dhabi. A proposta chegava a cerca de R$ 37 bilhdes, por toda a companhia. Outro grupo que analisa
0 negocio, mas sem ter feito uma proposta formal, € o J&F, dos irmaos Batista, dono da JBS.

O cenério é bastante diferente dos ultimos anos. Uma possivel alienacdo do controle da empresa é
discutida desde a década passada. Tudo comecou com estudos para desmembrar a empresa em
duas, uma para o0 mercado nacional e outra para o global, com a Petrobras vendendo as suas ac¢oes,
mas fechando contrato de fornecimento de nafta para a empresa, lembra o chefe de pesquisas e
analista de petréleo e gas do UBS BB Luiz Carvalho.

Depois, foi a vez de a Odebrecht — que assim como a estatal do petroleo também foi afetada
financeiramente pelos escandalos revelados pela Operagdo Lava Jato — se interessar mais pela
venda de sua participacdo, como forma de sair de sua recuperacéo judicial. A venda do ativo € visto
pelo grupo de construgcdo como a melhor chance de diminuir significativamente o seu endividamento
de cerca de R$ 15 bilhdes com os bancos.

Recuperando o gas

EM REAIS
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Uma venda para a petroquimica holandesa LyondellBasell quase foi fechada em 2019. Mas, naquele
momento, uma série de fatores complicou o negdcio. Entre os principais deles estavam os relatos da
responsabilidade da Braskem no afundamento do solo de bairros de Maceid. Diante das incertezas
dos impactos financeiros que as indenizagdes trariam, 0 grupo estrangeiro recuou.

Os problemas em Maceié comecaram no dia 3 de marco de 2018, quando um tremor de terra na
cidade causou rachaduras e o afundamento do solo em cinco bairros: Pinheiro, Mutange, Bebedouro,
Bom Parto e em uma parte do Farol. Mais de 55 mil pessoas foram forcadas a deixar suas casas
naquele ano. O abalo foi causado pelo deslocamento do subsolo por conta da extracdo de sal-gema,
um cloreto de s6dio que € extraido para produzir soda caustica e policloreto de vinila (PVC), pela
Braskem, que atuava na regiao desde 1976. A companhia encerrou a extracdo do minério na regiao
em 2019. No total, mais de 200 mil pessoas foram afetadas pelo desastre.
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‘A Braskem fala, em comunicados e conferéncias com o mercado, que grande parte dos recursos
acordados para tratar da questao ja foi provisionada”, diz o analista de petroleo e gas do Citi, Gabriel
Barra. “Ainda ha alguns pontos em aberto, mas hoje € mais facil prever o gasto total.” A empresa ja
se comprometeu a pagar R$ 13 bilhSes pelo desastre ambiental causado por sua operacao de sal
gema. A conta, no entanto, nao esta fechada. Este més foi revelado que ela negocia com a prefeitura
de Maceio6 o pagamento de R$ 1,7 bilh&o adicional.

Troca de matéria-prima

Um segundo ponto que esta sendo levado em conta pelos grupos interessados na petroquimica é
gue ela possui uma operacao menos fragil frente as flutuacdes dos precos do mercado de energia,
em relagdo ao passado. Anteriormente, a sua producdo estava muito baseada no nafta como
matéria-prima para sua producdo. Em 2015, o derivado do petroleo respondia por 47% dos insumos,
enquanto o gas representava apenas 10%. “No periodo por volta de 2016 e 2017, houve uma forte
producdo de gas de xisto, de baixo custo, nos Estados Unidos, e o preco do petrdleo nao
acompanhou essa tendéncia”, diz Barra.

Por conta dessa dinamica de mercado, a Braskem perdeu competitividade frente a rivais
internacionais, que utilizavam o gas como principal matéria-prima, e as suas ac¢des cairam. Hoje, a
empresa alcancou maior flexibilidade na operacdo. No periodo entre 2020 e 2022, segundo a
empresa, a participacdo do nafta baixou para 36% e a do gas subiu para 21% entre as suas
matérias-primas.

Além dessa decisdo estratégica que favoreceu a empresa, também conta a favor de sua atratividade
para potenciais comprados o seu dominio do mercado petroquimico brasileiro, que supera os 65%. "
O valor estratégico de uma empresa com essa participacdo num mercado com uma populacao de
mais de 200 milhdes de habitantes faz da Braskem um ativo muito bom”, diz Luiz Carvalho, do UBS
BB. “E impossivel uma outra companhia montar do zero esta capacidade.”

Por isso, a compra da empresa é considerada uma oportunidade Unica, mesmo numa época de
baixa do setor mundialmente, com menor demanda internacional por conta de crises econémicas na
China, Estados Unidos e Europa, e com um excesso de capacidade construida nos uGltimos anos nos
Estados Unidos, China e Oriente Médio. A recuperacao econdmica prevista para 0s proximos anos
deve compensar o investimento feito agora, avalia Barra, do Citi.

Plastico verde

Outros motivos também podem entrar na conta para os interessados em fazer a aquisicdo, como o
investimento feito no plastico verde, produzido a partir da cana de acgUcar, que pode ajudar o setor a
cumprir a sua parte na transicdo energética global da proxima década, além de outras apostas
recentes relevantes. Por exemplo, a empresa se dedicou nos Ultimos anos a aprimorar a
infraestrutura logistica das operacfes que possui ho México, que permite trazer via dutos o etano
importado, do porto para a fabrica da empresa.

O governo brasileiro também demonstra interesse em manter o ativo sob controle nacional.
Integrantes do corpo executivo da Petrobras tém dado declara¢@es indicando que o plano é manter a
estatal diversificada além da exploracdo de petréleo, em contraste com as vendas de negocios
durante os governos de Michel Temer e Jair Bolsonaro, e que desejam manter ou até aumentar a
participacdo da estatal no setor petroquimico.

Isso poderia acontecer por meio da compra de mais acoes da Braskem ou de outras companhias do
setor, diz um especialista do setor que prefere ndo se identificar. No entanto, existe um fator politico
gue dificulta o nego6cio com os papéis detidos pela Novonor. Isso traria de volta memorias de
pagamentos ilegais da Petrobras para a Odebrecht, investigados pela Operacdo Lava Jato, um tema
bastante sensivel para o0 governo petista.

Dessa forma, alguns observadores da empresa acreditam que a proposta feita pela Unipar pode se
fortalecer, recebendo o apoio do governo Lula, como forma de garantir a permanéncia do controle da
empresa no Pais, ao mesmo tempo que evita que ele precise dar explicacdes a oposicdo. Ou seja, a
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questéo politica ainda pode ter um papel importante no destino da petroguimica. / Colaborou Cynthia

Decloedt
Fonte: O Estado de Sdo Paulo - SP
Data: 12/07/2023

Valor

Informacao que vira dinheiro,

VALOR ECONOMICO (SP)
ACU SE UNE A TOYO SETAL PARA ATRAIR FABRICA DE FERTILIZANTES

Parceria vai buscar investidor para planta de producdo de amdnia e ureia em area do terminal
portuario, com investimentos de US$ 2 bilhdes a US$ 3 bilhdes
Por Kariny Leal — Do Rio

Firmo, presidente: “Parceria visa ter no A¢u um polo de produgdo de
fertilizante” — Foto: Leo Pinheiro/Valor

O Porto do Acu (RJ) e a nipo-brasileira Toyo Setal firmaram parceria para
construir uma planta de producdo de aménia e ureia nas dependéncias da
companhia portuaria em Sao Jodo da Barra, no norte fluminense. O
investimento estimado no projeto situa-se entre US$ 2 bilhdes e US$ 3
bilhdes e a previsdo € de que a unidade tenha capacidade de produzir 1,38
milh&o de toneladas de ureia por ano e 781,5 mil toneladas anuais de amdnia.

A intencdo do Acu e da Toyo Setal € que o dinheiro para instalar a unidade
venha de investidores financeiros ou de empresas com experiéncia na
operacdo desse tipo de negdcio. A lista de potenciais sécios inclui produtores
de graos e empresas de fertilizantes. A Toyo podera tornar-se sdcia minoritaria do empreendimento,
gue, uma vez aprovado, pode levar de trés a quatro anos para ficar pronto.

A intencdo do Acu e dos parceiros nipo-brasileiros é comecar a curto prazo as tratativas com
possiveis socios e investidores do projeto. Em um primeiro momento, o Agu entra no acordo com o
terreno e a infraestrutura disponivel no porto. Ja a Toyo Setal participa com a expertise na area de
engenharia, construgcdo e montagem (EPC, na sigla em inglés) e com a tecnologia prépria de
producdo de amoénia e ureia. O investimento previsto no projeto considera somente a instalacdo sem
incluir o transporte do gas natural até a planta. O gas é insumo para produ¢do de aménia, produto
intermediario para se chegar na ureia.

A escolha da Toyo Setal como parceira no projeto se deu pela experiéncia da companhia, que tem o
controle dividido entre Japao e Brasil, disse José Firmo, presidente do Porto do Agu. “A parceria com
a Toyo Setal nos permite dar um passo adiante em nossa estratégia de estabelecer o Acu como um
polo de producdo de fertilizantes no Brasil, contribuindo para ampliar a producdo nacional e
balancear a nossa dependéncia a importagao”, disse o executivo. Em 2022, mais de 90% dos
fertilizantes nitrogenados consumidos no Brasil foram importados, segundo a companhia, que atua
na prestacao de servicos de engenharia e projetos a petroliferas, mineradoras e siderargicas.

A Toyo Setal, que tem 87 projetos de amobnia e 112 de ureia em seu portfélio global, utiliza uma
tecnologia prépria na producdo de ureia e tem parcerias com outras companhias para producao de
amonia. O acordo com o Acu vai priorizar a tecnologia que utiliza o gas natural como matéria-prima
para a producdo de fertilizantes. Numa segunda etapa, as empresas preveem também a producéo
da chamada “amoénia verde”, obtida a partir do hidrogénio via eletrélise da agua. Neste ano, o Agu
deu inicio ao licenciamento ambiental de um “cluster” (conjunto de equipamentos) de hidrogénio de
baixo carbono no Agu com 4 gigawatts (GW) de capacidade instalada.
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O anuncio vem em um momento em que se debate se a quantidade de gés natural produzida no pais
atende as demandas internas. Mas isso ndo serd um problema nesse caso, segundo Dorian Zen,
presidente da Toyo Setal. A companhia confia na chegada de novos pontos de producdo de gas,
como o gasoduto Rota 3, em que a Toyo também atua.

A Toyo Setal Empreendimentos é resultado da parceria entre a companhia japonesa Toyo
Engineering Corporation e a brasileira Setal Oleo e Gas. Em 2012, foi criada a Toyo Setal
Participacdes e Investimentos S.A, com capital social de 50% de cada uma delas. A companhia
detém 100% do capital social da Toyo Setal Empreendimentos, que atua em projetos onshore, e
100% da Estaleiros do Brasil (EBR), que atua em projetos offshore.

O gasoduto Rota 3, da Petrobras, vai ligar o pré-sal da Bacia de Santos ao Polo Gaslub, em Itaborai
(RJ). As obras estdo atrasadas depois da rescisdo do contrato entre a estatal e a empresa SPE
Kerui-Método, responsavel pelas obras da unidade de processamento de gas natural (UPGN) do
polo. Depois da rescisdo, a Toyo Setal assumiu a construcéo.

A aposta das companhias é que o gas seja barateado com o volume dos novos projetos de gas que
devem comecar a operar no pais nos proximos anos. Assim, Toyo Setal e Porto do Agu pretendem
passar a primeira fase do projeto, produzindo a “aménia azul”, feita a partir da redugdo de gas
carbdnico, e depois evoluir para a “amdnia verde”. O Porto tem a vantagem logistica de estar
proximo de rotas de gas e também conta com facil acesso as principais vias de escoamento de
fertilizantes para o Sudeste e Centro-Oeste. Existe ainda a expectativa de que os futuros projetos de
eolicas offshore figuem préximos ao porto.

O Porto do Agu comecou a movimentar fertilizantes em 2021, quando realizou a primeira operacao
do Estado do Rio de Janeiro. Desde entdo, foram movimentadas cerca de 100 mil toneladas de
fertilizantes pelo porto. Neste ano, foram inaugurados mais dois armazéns, que aumentam em quatro
vezes a capacidade estatica de armazenamento para 110 mil toneladas e dobram a &rea

alfandegada do terminal para 360 mil m2.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data: 12/07/2023

TARCISIO ENFRENTARA RESISTENCIA DA BASE BOLSONARISTA EM SPAPOS
EMBATE COM PL

Governador deve ter dificuldades para aprovar propostas como possivel retaliacdo de grupo ligado a
Bolsonaro
Por Cristiane Agostine, Valor — Sao Paulo

O apoio de Tarcisio de Freitas a reforma tributaria gerou atrito com
bolsonaristas — Foto: Roberto Casimiro/Fotoarena/Folhapress

Com problemas na articulagéo politica na Assembleia Legislativa, o
governador de S&o Paulo, Tarcisio de Freitas (Republicanos), tera
de enfrentar a resisténcia da ala bolsonarista no Legislativo para
avancar projetos de interesse do governo, depois do embate com o
PL pela reforma tributaria. A avaliacdo de deputados da base de
apoio é que o governador deve ter mais dificuldade para aprovar
propostas no segundo semestre, com uma possivel retaliacdo do
grupo ligado ao ex-presidente Jair Bolsonaro (PL).

O mal-estar de parte da legenda de Bolsonaro com Tarcisio deve ter reflexos sobre o governo
paulista. O PL tem a maior bancada da Alesp, com 19 dos 94 deputados estaduais. Cerca de um
terco da bancada do partido, mais ligada a familia Bolsonaro, ameaga néo apoiar o governador.

Entre as propostas que s&o prioridade do governo no segundo semestre — e que podem ser
afetadas por uma eventual retaliacdo — estdo a reforma administrativa, para reduzir cargos no
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governo, e a flexibilizagdo de recursos para saude e educag¢do, com a reducdo do percentual
destinado para educacdo e o0 aumento dos recursos para a saude. Ha também projetos de
concessdo na area de transporte e a possibilidade de pedidos de empréstimo do governo para
ampliar os recursos para investimentos.

A aproximacao de Tarcisio com o governo do presidente Luiz Inacio Lula da Silva (PT) para aprovar
a reforma tributaria na Camara gerou uma forte reacdo de bolsonaristas. Na quartafeira (5), o
governador reuniu-se com o0 ministro da Fazenda, Fernando Haddad, recuou de propostas do Estado
e disse que é um parceiro do governo federal para passar o texto. No dia seguinte, Tarcisio
participou de uma reunido do PL com a presenga de Bolsonaro e foi vaiado, acusado de n&o ser de
“direita” e foi interrompido até mesmo pelo ex-presidente. Nas redes sociais, voltou a ser atacado por
bolsonaristas radicais como “traidor”.

Na Assembleia paulista, o governador ja tem enfrentado o descontentamento de parte de sua base
aliada. H& reclamacdes inclusive de parlamentares do partido do governador, o Republicanos, que
pressionam por mais cargos na gestdo e querem participar mais das negociacbes politicas no
Legislativo.

No primeiro semestre, 0 governador enfrentou problemas com bolsonaristas ao enviar uma proposta
de reajuste salarial dos policiais, apesar de ser um projeto de interesse da “bancada da bala”, base
de Bolsonaro. Em pouco mais de trés meses da nova legislatura na Assembleia, que comecou em 15
de marco, houve reclamag@es sobre a falta de articulacédo politica e de didlogo do governo.

Tarcisio conseguiu aprovar os projetos enviados ao Legislativo, mas também teve dificuldades para
passar o reajuste do salario minimo regional, enfrentou um revés no debate sobre a contratacdo de
empréstimo para construir o trem intercidades, que ligar4 a capital a cidade de Campinas, e recuou
da proposta de aumentar a contribuicdo previdenciaria de militares, apés criticas do PL e do PT.

Agora, segundo parlamentares da base aliada ouvidos pelo Valor, a tendéncia dos bolsonaristas é
pressionar ainda mais o governador. A Assembleia esta em recesso e os trabalhos serdo retomados
no comego de agosto.

Nessa terca (11), depois das criticas publicas feitas por integrantes do PL, o presidente nacional do
partido, Valdemar Costa Neto, divulgou uma carta falando que Tarcisio “é de direita” e “conservador”
e “tem a obrigacao de fazer o que é melhor” para o Estado.

Briga antiga com o PL

Os atritos de Tarcisio com o PL sao antigos e vém desde a época em que o atual governador foi
nomeado como diretor-executivo do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit),
em 2011. Tarcisio tinha a missao de “fazer uma limpeza” na autarquia depois da demissao de Alfredo
Nascimento do comando do Ministério dos Transportes. Nascimento foi um dos caciques do PL no
Congresso e foi demitido depois da revelacdo de um esquema de cobranca de propina a
construtoras que faziam obras em rodovias federais. Na época, o filho do entdo ministro foi acusado
de enriquecimento ilicito.

Nos cargos pelos quais passou no governo federal, Tarcisio ficou conhecido como uma espécie de
“anti-PL”, por contrariar interesses do partido que comandou a area de transportes e tinha forte
influéncia em obras de infraestrutura federais. Além de diretor-executivo do Dnit no governo Dilma
Rousseff (PT), Tarcisio foi secretario do Programa de Parcerias de Investimentos (PPI) na gestédo
Michel Temer (MDB), e ministro da Infraestrutura de Jair Bolsonaro (PL).

Quando Bolsonaro comecou a articular a candidatura de Tarcisio ao governo de Sao Paulo em 2022,
a ideia inicial era filid-lo ao PL, mas o ex-ministro ndo aceitou — e havia fortes resisténcias dentro do
partido a ele. Tarcisio resistiu também ao PP e acabou optando pelo Republicanos.

Ricardo Nunes & PL
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Ao mesmo tempo em que Tarcisio enfrenta dificuldade com o PL, o prefeito de S&o Paulo, Ricardo
Nunes, busca estreitar os lacos com o partido de Bolsonaro.

Na semana passada, ele se reuniu em Brasilia com o presidente nacional do PL e Bolsonaro para
tratar das eleicdes de 2024 e da reforma tributdria. Em sintonia com o ex-presidente, o prefeito
também é critico da proposta.

Na segunda-feira (10), Nunes se reuniu com deputados estaduais e federais do PL na sede da
prefeitura paulistana para negociar apoio nas préximas eleicoes.

Pré-candidato a reeleicdo, o prefeito tenta impedir que o PL lance um candidato proprio, como o
senador Marcos Pontes, conhecido como o “astronauta”, e argumenta que se a direita se dividir, o
deputado federal e pré-candidato Guilherme Boulos (Psol) pode ser eleito.

Nas pesquisas que o prefeito tem mostrado a aliados, o senador “astronauta” pontua bem e tem
intencdo de voto maior do que o deputado federal e ex-ministro Ricardo Salles (PL), que desistiu de
concorrer por falta de apoio dentro de seu préoprio partido. Nunes diz que mais uma candidatura
competitiva da direita pode prejudica-lo.

No encontro de segunda-feira, o prefeito negociou com o PL apoio a candidatos a vereador do
partido. A legenda de Bolsonaro quer a vice de Nunes e ja articula o espaco que podera ter se o
prefeito for reeleito. Nunes esta de olho no tempo de televisdo do partido e nos recursos do fundo
eleitoral. Com a maior bancada da Camara, o PL tera o maior tempo de TV e a maior fatia do fundo
eleitoral, com quase 18% do total.

Apesar de Ricardo Nunes tentar ser o candidato do bolsonarismo em Sao Paulo, o prefeito tem dito a
aliados que Bolsonaro ndo é um bom cabo eleitoral na cidade. Pesquisas internas, da pré-campanha
de Nunes, mostram que o apoio de Bolsonaro faz com que o candidato perca votos. Com esse
cenario, o prefeito pretende colar sua imagem a do governador, que é melhor avaliado do que o ex-

presidente. Em 2022, Bolsonaro e Tarcisio perderam a disputa eleitoral para o PT na capital paulista.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data: 12/07/2023

portosenavios

PORTAL PORTOS E NAVIOS

FROTA OFFSHORE DIMINUI APOS DIRECIONAMENTO DE 15 EMBARCACOES PARA

APOIO PORTUARIO
Por Danilo Oliveira OFFSHORE 12/07/2023 - 21:20

' . "W Starnav concluiu venda de unidades para operacdes

preTe , - da Saam Towage. Relatério mais recente

' Abeam/Syndarma contabilizou 408 barcos de apoio
em AJB no més de maio

A frota de apoio maritimo em aguas jurisdicionais
brasileiras fechou maio com um total de 408
embarcacfes, 15 unidades a menos do que em
abril. A reducdo de frota em relagdo ao relatério
anterior se deve a venda de embarcacdes da
associada Starnav para a empresa Saam Towage.
As referidas embarcagbes serdo empregadas no
segmento de apoio portuario e, por esta razéo,
deixam de integrar a frota de apoio maritimo no

Brasil, segundo o relatério mais recente da
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Associacdo Brasileira das Empresas de Apoio Maritimo (Abeam) e do Sindicato Nacional das
Empresas de Navegacdo Maritima (Syndarma).

Em relacdo a dezembro de 2015, quando a demanda comecou a ser impactada pela retracdo no
setor de petrleo e gés, foram desmobilizadas 185 embarcacdes de bandeira estrangeira e
acrescentadas 107 de bandeira brasileira. Cerca de 71 embarcacdes, originalmente de bandeira
estrangeira, tiveram suas bandeiras trocadas para o pavilhdo nacional nesse periodo.

Das 408 embarcacfes da frota em maio, 89% correspondiam a unidades de bandeira brasileira (363)
e 11% de bandeira estrangeira (45). O nimero total é o0 mesmo registrado em maio do ano passado,
sendo que naquele més havia 367 barcos de bandeira nacional e 41 de bandeira estrangeira. Em
abril de 2023, a frota somava 379 embarcagbes de bandeira brasileira (90%) e 44 de bandeira
estrangeira (10%).

Nem todas as unidades listadas na publicacdo estdo em operacdo, pois o relatorio inclui
embarcagfes que podem ou ndo estar amparadas por contratos, estar no mercado spot, em
manutencdo ou fora de operacdo. O relatério ndo considera embarcacbes dos tipos lanchas,
pesquisa, nem embarcac8es com porte inferior a 100 TPB ou BHP inferior a 1.000. Os dados foram
obtidos junto a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq), a Diretoria de Portos e Costas
da Marinha (DPC), publicacBes especializadas e informacdes das empresas.

(Em atualizacéo)
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 12/07/2023

INFRA S.A. PREVE POUCAS MUDANGAS EM MODELO APROVADO PARA ITAJAI
Por Danilo Oliveira PORTOS E LOGISTICA 12/07/2023 - 20:54

Arquivo/Divulgacéo

Superintendente considera viavel concessao
conjunta do Tecon com dragagem. MPor
pretende ouvir mercado em relacdo ao modelo
ideal para exploracdo da area de contéineres e
{ formas de criar atratividade ao porto

O superintendente de projetos aquaviarios da
Infra S.A., Thilo Martin Zindel, disse que a
empresa tem a intencdo de mexer 'o minimo
possivel' no processo de concessédo do Porto
de ltajai (SC), aprovado pelo Tribunal de
Contas da Uniéo (TCU), no comeco do ano. O atual direcionamento do governo federal abandonou o
modelo da gestdo passada em relacdo a concessfes integrais de autoridades portuarias. Em
contrapartida, admite a possibilidade de concessdo de servicos de zeladoria do porto para iniciativa
privada, em especial a dragagem. No caso de Itajai, ainda esta em discussao se este servico sera
concedido junto ou separadamente do direito de operagdo da &rea de contéineres do porto
organizado.

“Estamos revisitando o modelo com a premissa de reincluir a autoridade portuaria publica, mas
mantendo o maximo possivel do modelo original, que tem como vertentes o terminal de contéineres e
0 canal de acesso. Pessoalmente, acho que, no caso de lItajai, poderia funcionar bem deix4-los
juntos. Acharemos parceiros competentes para tocar os dois. O Tecon e o canal ja tiveram bastante
discussdo sobre quem combina com quem. Creio ser um bom modelo deixar tudo junto”, comentou
Zindel, na ultima terca-feira (11), durante o férum Sul Export, em Curitiba (PR).

No mesmo painel, o presidente do conselho de administracdo da SCPAR Porto de Imbituba, Marcelo
Werner Salles, sugeriu segregar as atividades da area de contéineres e de dragagem porque 0s
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focos dos agentes séo distintos. Ele salientou que, enquanto o concessionario foca em explorar o
melhor possivel o terminal, gerando precos competitivos, a empresa de dragagem, por ser uma
prestadora de servigo, tem como objeto majorar os ganhos. Werner, que foi superintendente do porto
de Itajai, ponderou que, na atual situacdo de estagnagdo do Porto de Itajai, o ideal é seguir com a
adequacgédo para processo de arrendamento porgue 0 porto estd sem nenhuma movimentagdo de
carga conteinerizada.

Ele avalia que iniciar um processo de separacdo postergaria ainda mais os estudos ja aprovados
para ltajai. Ele lembrou que o TCU fez uma analise prévia do processo de concessdo. “Devemos
considerar a atual situacdo na qual o porto se encontra. Concordo que tenha que seguir. Mas, para
0s proximos [processos], deveria levar em consideragdo a situacao de foco de mercado distinto”,
ressaltou.

Werner considera o quadro atual delicado para atrair novos operadores para Itajai porque o processo
de concessdo comecou a ser analisado num cenério bastante diferente, de 500.000 TEUs como
universo de movimentac¢ao. O Ministério de Portos e Aeroportos (MPor) pretende ouvir 0 mercado e
principais players em relagdo ao modelo de concessdo da area de contéineres de ltajai. A ideia
sinalizada pela pasta, segundo Werner, é chamar players de mercado para uma conversa
transparente do modelo atual e formas de criar atratividade para Itajai.

Werner contou que possiveis interessados com quem conversou, ao longo dos estudos da atual
modelagem, sinalizaram que gostariam de contratar o servico da dragagem, cujos prestadores se
tornariam seus parceiros dentro da concessdo. Para Werner, dar aos operadores de terminais a
atribuicdo da dragagem pode ndo ser conveniente porque geraria desequilibrio concorrencial. Itajai
compete diretamente com grandes terminais de uso privado (TUPs), como Portonave (SC), Itapoa
(SC) e TCP (PR). “Vai ter ao concessionario o peso de um adicional de também realizar a dragagem,
retirando o foco da competitividade para gerar uma outra agao”, analisou.

Ele considera complicado colocar esse peso para a iniciativa privada e avalia que seria melhor a
realizacao de dois processos de concessao separados. Werner recomenda pesar bem os prés e os
contras dos dois principais modelos em discussao no setor no momento: o totalmente separado da
operacdo da carga, proposto para Paranagua (PR), e o compartilhado, previsto para ltajai. “O
governo esta unindo as duas acfes, mas entendo gue iSSO gera ao novo concessionario a atribuicao

maior de uma concorréncia que hoje ja é dificil”, apontou.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 12/07/2023

ARTIGO - O DIREITO ADUANEIRO COMO RAMO AUTONOMO SEGUNDO RECENTE

DECISAO DO STJ
Por Daniella Maria Alves Tedeschi OPINIAO 12/07/2023 - 17:21

A discussdo administrativa sobre a aplicacdo da prescri¢do intercorrente do processo administrativo
fiscal, paralisado por mais de 3 anos sem qualquer decisdo, ndo é nova no ambito do Conselho
Administrativo de Recursos Fiscais (CARF), tendo o 6rgao inclusive sumulado a matéria nos
seguintes termos:

“Sumula Carf n°® 11 : Nao se aplica a prescrigao intercorrente no processo administrativo fiscal".

A discusséao é grande, em gue pese o entendimento sumulado do CARF, uma vez que o artigo 1°,
81° da Lei 9.873/99 dispbe que incide a prescrigdo intercorrente o curso do processo administrativo
paralisado por mais de 3 anos, pendente de julgamento ou despacho. No entanto, o CARF se
socorre ao § 5° do mesmo comando legal que reza no sentido “o disposto nesta Lei ndo se aplica as
infracdes de natureza funcional e aos processos e procedimentos de natureza tributaria”.

N&o obstante, os contribuintes, em especial 0os atuantes no comércio exterior, sempre levantaram
junto ao CARF e ao judiciario a necessidade de tratamento diferenciado entre a prescricdo dos
débitos tributrios e dos débitos de origem néo tributaria, como, por exemplo, as multas aduaneiras
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oriundas do atraso no registro das informacdes a respeito de mercadorias embarcadas no
SISCOMEX (arts. 37 do Decreto-Lei n. 37/1966 e 37 da Instrucdo Normativa SRF n° 28/1994).

N&o obstante, em razao de sua Sumula, o CARF sempre entendeu pela impossibilidade de aplicacéo
da prescricdo intercorrente, mesmo para os casos das multas aduaneiras, como a aplicada pelo
atraso das informac¢des ao SISCOMEX.

No entanto, recentemente (processo julgado em 09.05.2023) nos Autos do Recurso Especial n°
1999532, o Superior Tribunal de Justica concluiu que a natureza da multa aplicada pelo atraso das
informacdes ao SISCOMEX ndo possui perfil tributdrio, mas sim aduaneiro, realizando uma
importante diferencia¢@o entre o direito tributério e aduaneiro.

Isto porquanto, no entendimento recente do STJ, a par de posterior ao desembaraco aduaneiro, a
confirmacéo do recolhimento do Imposto de Exportacdo antecede a autorizacdo de embarque, razao
pela qual a penalidade prevista no art. 107, 1V, e, do Decreto-Lei n. 37/1966 (multa por atraso ou hao
prestacdo das informac8es ao SISCOMEX), decorrente de seu descumprimento, ndo guarda relacao
imediata com a fiscalizacdo ou a arrecadacdo de tributos incidentes na operacdo de exportacao,
mas, sim, com o controle da saida de bens econdmicos do territério nacional.

Levando em consideracdo esta diferenciagéo entre o direito tributario e aduaneiro, entendeu o STJ
no presente caso que incide a prescricao intercorrente prevista no art. 1°, § 1° da Lei n. 9.873/1999,
posto que o processo administrativo que exige a multa restou paralisado o por mais de trés anos sem
a pratica de atos de impulsionamento do procedimento punitivo, extinguindo a cobranca exigida pela
Receita Federal.

Portanto, esta recente vitéria dos contribuintes do comércio exterior deve ser comemorada por todos
os atuantes no meio!

Daniella TedeschiDaniella Maria Alves Tedeschi é advogada formada pela PUC-Rio, especialista em
direito tributario e aduaneiro. Sdécia fundadora do DMAT Advogados, escritorio boutigue no Rio de

Janeiro especializado em direito tributéario e aduaneiro
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 12/07/2023

FRENTE PARLAMENTAR PEDE TEMPO PARA DEBATER BR DO MAR ANTES DE

DECISAO DO GOVERNO
Da Redacéo INDUSTRIA NAVAL 12/07/2023 - 15:50

Divulgacéo

Representantes da coordenacgdo da frente em defesa
da industria naval solicitaram ao Ministério de Portos e
_ Aeroportos um periodo para contribuicdes antes do
decreto que regulamentard a Lei que flexibiliza regras
de afretamento na cabotagem

A coordenacdo da Frente Parlamentar em Defesa da
Industria Naval Brasileira, em audiéncia com o ministro
de Portos e Aeroportos, Méarcio Franga, entregou oficio
pedindo para que possa se manifestar sobre a
regulacdo da BR do Mar (Lei 14.301/2022) antes de qualguer tomada de decisdo por parte do
governo federal. Na ocasido, os deputados federais Alexandre Lindenmeyer (PT-RS) e Jandira
Feghali (PC do B-RJ) solicitaram que a frente tenha a possibilidade de contribuir com a regulacéo
gue esta sendo discutida através de minuta de decreto.

"E preciso revisar pontos da BR do Mar que afrontam a soberania nacional. Ndo concordamos com a
situacdo da BR do Mar porque atinge nossa competitividade, ja que a nossa cadeia de suprimentos €
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essencial para a retomada da economia. Estamos exportando divisas e gerando riqueza econdmica
e social fora do pais, enquanto ha gente precisando de emprego aqui’, disse Lindenmeyer, que
presidente a Frente.

O ministro destacou o potencial dos estaleiros brasileiros, que poderdo receber novas encomendas
de navios diante da necessidade de escoamento da producdo. "E uma indUstria estratégica para o
Brasil. O presidente Lula nos pediu atencao especial com o setor diante do desejo de ampliacdo de

hidrovias que pretendemos adotar no pais", ressaltou Franca.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 12/07/2023

ARTIGO - CENARIO DO OFFSHORE PARA 2023
Por Ivan Ledo OPINIAO 12/07/2023 - 14:41

FPSO 'Bacalhau' - foto Equinor/Divulgacao

Ao iniciar o segundo semestre existem indicagdes
sobre o novo cenario mundial para a producdo de
petréleo e gas offshore em 2023. Com continuidade
nos préximos anos, as questdes abrangem o
comportamento de preco do barril; o dinamismo na
contratacdo de plataformas de producgéo offshore, com
previsdo de mais de 50 FPSOs nos préximos cinco
anos, unidades de maior porte e destinados a areas
mais rentaveis; a consolidagcédo entre os fornecedores,
principalmente de servigos de perfuracdo em alto-mar,
navios de apoio a constru¢do submarina e assentamento de dutos. Os estaleiros na China, Coréia do
Sul e Singapura ja realizaram consolidagcdo, com a fusdo de empresas apoiadas pelos governos ou
bancos estatais.

No Brasil, a reativacdo da construcdo naval devera ocorrer através das encomendas da Transpetro;
do aumento das contratagdes locais para construcao e integracdo de médulos. Construcao local de
FPSOS ainda é um projeto distante. Depende como empresas podem ser atraidas, como a Techint,
e as empresas novamente incluidas na lista de fornecedores da Petrobras, no inicio de julho: a
Andrade Gutierrez, UTC Engenharia e Novonor.

O preco do barril

O 8° Seminério Internacional da OPEP, em Viena, dia 5 de julho de 2023, decidiu manter um
mercado petrolifero estavel e equilibrado. O que na pratica significa contar com cortes voluntarios de
producdo da Ardbia Saudita, Russia e Argélia. No relatério de producdo mensal publicado pela
OPEP, referente a maio de 2023, é reconhecida a maior oferta de petréleo dos EUA, Brasil, Noruega,
Canada, Cazaquistao e Guiana. Apesar disso, analise da OilPrice.com, de 11 de julho, aponta que 0s
precos tém subido lentamente nas ultimas semanas. O sentimento de alta comeca a se acumular
com os cortes de producao, com os precos do barril do Brent de US$ 78.17 e do WTI de US$ 75.51,
do Arab Light de US$ 80.98 em tendéncia de alta. E uma danca delicada, onde todos os agentes
desejam um prego atraente que ndo atrapalhe a expansédo da economia mundial, jA ameagada por
guestdes geopoliticas.

A geopolitica

Uma menor expansdo da economia da China causa calafrios nas economias do ocidente. A
secretaria do Tesouro dos EUA, Janet Yellen, na sua visita & China, foi citada na China Global Trade
News (CGTN), em 8 de julho, dizendo que Washington quer evitar a dissociacdo da segunda maior
economia do mundo e que a cooperagdo econdmica sustentada é fundamental para a paz mundial. A
resposta do Premier Li Qiang, ressaltou que desenvolvimento da China é uma oportunidade e nao
um desafio para os Estados Unidos, e sim um ganho em vez de um risco.

A consolidagédo
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O cenério internacional do Offshore é de consolidacao de fornecedores. A Westwood Global Energy
aponta que as sondas de perfuracdo do tipo semi-sub estdo totalmente contratadas. O valor das
diarias atinge niveis recordes. O que pode aumentar os valores das diarias dos navios-sonda, que
séo os utilizados nas aguas mais calmas da costa brasileira.

A Wood Mackenzie diz que a maior parte do crescimento esperado na demanda por sondas vira do
Tridangulo Dourado — América Latina, América do Norte e Africa — e partes do Mediterraneo, areas
que responderao por 75% da demanda global de plataformas flutuantes até 2027.

Aumento de precos também devem ser esperados dos fornecedores de plataformas de producédo do
tipo FPSO. A consolidacdo neste grupo de fornecedores inclui: Criacdo da Seatrium, resultante da
fuséo entre a Sembcorp e a Keppel, de Singapura (no Brasil operam os estaleiros Jurong Aracruz
(ES) e KeppelFels (RJ); KSOE € o resultado da fusdo da Hyundai Heavy Industries, Hyunday Samho
Heavy Industries, Hyundai Mipo Dockyards. Em dezembro de 2022, o Korea Development Bank
(KDB) anunciou que o Hanwha Group adquiriu oficialmente a Daewoo Shipbuilding and Marine
Engineering (DSME).

A China tem a posi¢cdo dominante no mercado da constru¢gdo naval desde novembro de 2019. A
China Shipbuilding Group relne os principais estaleiros.

A lideranca de fornecedores da Asia entra num novo capitulo a partir do contrato da SBM Offshore
com a Cosco, da China, para engenharia de projeto, e a sul-coreana HD Hyundai Heavy Industries
para construcdo da novo FPSO para a Woodside Energy para o campo de Trion, em aguas
profundas no mar do México. O contrato é estimado em US$ 1,2 bilhado.

Outro exemplo de consolidacdo é a oferta de aquisicdo de acdes lancadas para o processo de
recuperacao financeira da DOF Offshore. A Subsea 7 anunciou, em 15 de junho, a proposta, para
adquirir a totalidade do capital social emitido da DOF. A Subsea7 garantiria 0 acesso a navios que
Ihe permitiiam capitalizar ainda mais o0s desenvolvimentos positivos nos mercados edlicos
submarino e offshore. O bilionario John Fredriksen também fez oferta pelo por acdes do lancamento
da DOF.

A Solstad vendeu sua frota de PSVs para a TideWater. BW Offshore estd vendendo seus FPSOs
considerados ndo estratégicos, para operadores regionais, direcionando seu foco para ativos mais
rentaveis.

No Brasil

O presidente da Petrobras, Jean Paul Prates, informa que a Petrobras vai investir US$ 78 bilhdes no
seu plano estratégico 2023-2027, com previsdo de colocar em operacao 14 novas plataformas nos
préximos cinco anos. Esta reabilitando as empresas que cumpriram quarentena punitiva e tém
condigbes de voltar ao mercado. O diretor de Engenharia da Petrobras, Carlos Travassos, destacou
gue o descomissionamento gera oportunidades para estaleiros nacionais. Serdo 26 unidades
descomissionadas até 2027. E de 2028 a 2029 a previsdo é descomissionar outros 27 sistemas.
Ser&o mais de 650 mil toneladas de aco destinadas a reciclagem.

A Frente Parlamentar Mista em Defesa da Industria Naval Brasileira presidida pelo deputado federal
Alexandre Lindenmeyer (PT-RS) tem como uma das propostas para fortalecimento de rede de
fornecedores a prerrogativa de o estaleiro e contratantes selecionarem se vao trabalhar através do
regime de SPE (sociedade de proposito especifico) ou através de regime de segregacéo contabil. E
um formato de consolidacdo que permite a construcdo de aliancas e parcerias para um projeto de
constru¢do naval. Basicamente atende a realidade de que os maiores estaleiros de capital nacional
estdo em recuperacéo judicial.

O Enseada (BA) deve avaliar colocar em leildo seus ativos. O Atlantico Sul (PE) provavelmente € o
gue tem mais opc¢des. O Evovix-Rio Grande (RS) estd comprometido, pelos préximos 12 meses, com
o trabalho de desmantelamento da P-32, conquistado em parceria com a Gerdau, a maior recicladora
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de sucata metalica da América Latina, transformando cerca de 71% do a¢o produzido pela
companhia.

Merece consideragdo a nova composicdo do controle acionario da Usiminas, com a Ternium
comprando parte da participacdo da Nippon Steel e se tornando controladora da empresa, com
61,3% do capital. O atual presidente da Ternium Brasil, 0 argentino Marcelo Chara, sera o novo
presidente da Usiminas. A Ternium é uma empresa controlada pelo grupo italo-argentino Techint
(US$ 33 bilhdes de receitas em 2022) e no acordo firmado entre Ternium e Nippon Steel prevé que
em dois anos a Techint compre o restante das acdes e passe a deter 93% do bloco controlador. A
Techint realizou a integracdo de modulos do FPSO P-76, construiu 15 dos 20 modulos do topside da
unidade que atualmente opera no campo de Buzios, desde 2019. Levanta a possibilidade de a
Techint voltar a atuar no mercado de construcdo e integragdo de moédulos de FPSOs para a
Petrobras.

Uma nova geracédo de FPSOs

A Equinor informou, em 12 de julho, que o FPSO "Bacalhau" partiu do estaleiro Dalian Shipbuilding
(DSIC), na China, para ser instalado no campo de Bacalhau (BM-S-8 e Norte de Carcara), no pré-sal
da Bacia de Santos, em lamina d'dgua de 2.050 metros, a aproximadamente 185 quildbmetros da
costa de S&o Paulo. A Modec ¢ a responsavel pelo fornecimento. E a primeira aplicacido do Casco
M350, uma nova geracdo para FPSOs de casco duplo, desenvolvido para operar volumes maiores
com maior capacidade dos modulos do top-side, capacidade de armazenamento maior do que 0s
petroleiros VLCC convencionais e vida Gtil de projeto mais longa.

Serd um dos maiores FPSOs em operacao no Brasil. Operacado a cargo da Equinor em parceria com
a ExxonMobil, Petrogal Brasil e Pré-Sal Petr6leo (PPSA), com reservas recuperaveis de mais de dois
bilhdes de barris de 6leo equivalente,

Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 12/07/2023

IMPOSTO DE CARBONO SOBRE TRANSPORTE MARITIMO PODE ELEVAR CUSTOS

GLOBAIS EM US$ 800 BILHOES
Da Redagdo INDUSTRIA NAVAL 12/07/2023 - 10:56

Depois do segmento de commodities, o transporte maritimo serd o proximo setor a sentir os efeitos
do preco do carbono. A Organizacdo Maritima Internacional (IMO) estabeleceu como meta emissdes
liquidas zero de carbono em torno de 2050. E a Unido Europeia (UE) j& decidiu cobrar imposto sobre
o trafego maritimo a partir de 2027.

A Global Trade Research Initiative especula em nota que os custos de importacdo e exportacao de
produtos aumentardo de 3% a 4%, chegando a algo entre US$ 600 milhdes e US$ 800 bilhbes
anualmente.

A IMO delibetou na semana passada sua estratégia para emissdes zero até 2050. O 6rgdo determina
uma reducao de emissbes de 20% a 30% até 2030 e de 70% a 80% até 2040 em relac@o aos niveis
de 2008.

Espera-se que 0s paises cumpram as metas, embora as recomenda¢fes da IMO nao sejam
juridicamente vinculativas. Alguns paises membros da entidade propdem a cobranga de um imposto
sobre emissdes que ultrapassem as metas. Mas essa medida foi adiada devido a oposi¢édo da China
e de outros paises desenvolvidos.

No estagio tecnolégico atual, para descarbonizar os navios devem fazer a transicdo para
combustiveis de baixo carbono, como gas natural liqguefeito (GNL), amonia e metanol. A industria

também deve investir na otimizag&o do projeto do casco do navio e na ado¢ado de motores eficientes.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 12/07/2023
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EVERGREEN INVESTIRA US$ 5 BILHOES EM PORTA-CONTEINERES MOVIDOS A

METANOL
Da Redacdo NAVEGAGCAO 12/07/2023 - 10:37

O armador Evergreen, sediado em Taiwan, esta
planejando expandir sua frota com a
encomenda de 24 navios porta-contéineres de
16.000 TEUs movidos a metanol, motor com
combustivel duplo, a um custo total de até US$
| 5 bilhdes.

A encomenda sera feita em dois lotes, de oito e
16 navios, entre os estaleiros da japonesa
Nihon Shipyard e a sul-coreana Samsung
Heavy Industries, respectivamente.

Segundo a Evergreen, ainda ndo ha datas para
entrega dos navios, jA que 0s contratos ainda
ndo foram assinados. A empresa receberd ter dois novos navios este ano e 22 em 2024.

A Evergreen opera 214 navios com uma capacidade combinada de 1.676 milhdes de TEUs.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 12/07/2023

PARCELA DE PETROLEO DA UNIAO EM REGIME DE PARTILHA DE PRODUCAO

ATINGE NOVO RECORDE
Da Redagdo OFFSHORE 12/07/2023 - 10:29

No més de maio, a producdo média dos
i contratos de partilha de produgédo atingiu
=== = 819 mil barris por dia (bpd), sendo o Campo
| de Buzios responsavel por quase 50%
desse resultado. Do total, a Unido teve
direito a uma parcela de 45,7 mil bpd , um
volume recorde e 32% maior do que o
registrado no més anterior. A parcela da
Unido € majoritariamente oriunda dos
contratos de Mero (31,5 mil bpd), Buzios
(5,6 mil bpd) e Entorno de Sapinhoa (4,6 mil
bpd).

285 Os dados fazem parte do Boletim Mensal
dos Contratos de Partilha de Producédo, divulgados nesta quarta-feira (12) pela Pré-Sal Petrdleo
(PPSA), detalhando a producao de sete contratos. Na média geral, os campos que mais produziram
em maio foram: Buzios (398 mil bpd), Mero (208 mil bpd) e Sépia (99 mil bpd).

Desde 2017, a producao total acumulada, até maio de 2023, em regime de partilha de producao foi
de 463,7 milhdes de barris de petréleo. A parcela acumulada de 6leo da Unido, no mesmo periodo,
foi de 27,4 milhdes de barris.

Gas natural

Foi registrada, em maio, uma produc¢éo total de gas natural com aproveitamento comercial de 2,4
milhdes de m3/dia em trés contratos, sendo a maior parte oriunda de Buzios (2,2 milhdo de m3/dia). O
resultado foi 20% maior em relacdo ao més de abril, devido ao retorno da exportacdo de gas da P-
77, no campo de Bulzios, ap6s parada para manutengao
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No mesmo periodo, a média da parcela da Unido de gas natural disponivel foi de 143 mil m?¥/dia,
sendo a maior parte oriunda do Entorno de Sapinhoa (111 mil m3/dia) e de Buzios (32 mil m3/dia). O
resultado é 8% superior ao de abril.

Desde 2017, a producdo acumulada de gés natural, até maio de 2023, somou 1,2 bilhdo de m3. A

parcela da Unido foi de 164,4 milhbes de m3.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 12/07/2023

GESTAO DO VTMIS DEVE FICAR A CARGO DA AUTORIDADE PORTUARIA, DIZ

ZINDEL
Por Danilo Oliveira PORTOS E LOGISTICA 11/07/2023 - 23:00

Foto: Rodrigo Felix Leal (Divulgacéo)

Superintendente da Infra S.A explicou que futuro
concessionario do servico de dragagem ficara
responsavel pela implementacdo e pela manutencdo do
sistema em Paranagua, mas autoridade portudria ja
manifestou interesse na operacao

O superintendente de projetos aquaviarios da Infra S/A,
Thilo Martin Zindel, disse, nesta terca-feira (11), que a
proxima versdo das regras de concessédo da dragagem do
canal de acesso de Paranagua (PR), a ser conhecida até agosto, trard melhorias e esclarecimentos
sobre questdes envolvendo uma cesta de indices e sobre as responsabilidades na gestdo do VTMIS
(sistema de gerenciamento e informacao do trafego de embarcacgfes). Ele contou que a minuta que
ird para audiéncia publica ja esta em sua terceira versao interna, que vem sendo discutida entre a
Infra S/A, o Ministério de Portos e Aeroportos (MPor) e a Portos do Parana

Zindel adiantou que a tendéncia é que a operacao VTMIS fique a cargo da autoridade portuéria, que
ja manifestou esse interesse. Ele explicou que o futuro concessionario ficara responsavel pela
implementacdo e pela manutencdo do sistema. A Portos do Parand também deve ficar com o
gerenciamento das filas.

A autoridade portuaria publica considera que deve ter controle do cadenciamento dos caminhdes e
dos trens que chegam ao porto de forma linkada a operacdo dos navios. Segundo o diretor-
presidente da Portos do Parana, Luiz Fernando Garcia, o concessionario vai fazer dragagem, cumprir
as exigéncias ambientais, manter a sinalizacdo e o balizamento, garantindo a seguranca de
navegacao. Ele ponderou que o gerenciamento de filas tem um aspecto terrestre importante, no qual
0 concessionario nao tem a visao completa que tem a autoridade portuaria.

Ele considera que as decisdes tomadas pela concessionaria buscam maximizar suas receitas e, por
vezes, h4 situacbes em que a autoridade portuaria precisa ter operacdes em que o0 custo da
operacdo ndo pode ser sobreposto a necessidade publica de sua realizagdo. “Defendemos junto ao
ministério (MPor) e a Infra S/A essa necessidade da autoridade portuaria efetivamente, com seus
meios, controlar o ambiente de controle maritimo, gerenciamento de filas, toda operac¢do portuaria

em si”, analisou Garcia.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 12/07/2023

REGRAS PARA CONCESSAO DA DRAGAGEM NO PARANA ENTRARAO EM

CONSULTA ATE AGOSTO
Por Danilo Oliveira PORTOS E LOGISTICA 11/07/2023 - 20:59
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- i Minuta do modelo de licitagdo em discussédo prevé, como
fator decisorio, até 23,81% de desconto tarifario, além de
aumento médio de 15% da atual tarifa-teto cobrada dos
usuarios

A modelagem de concessdo da dragagem do canal de
acesso do Porto de Paranagua (PR) deve entrar em
consulta publica até agosto. O processo, em andlise na
Agéncia Nacional de Transportes Aguaviarios (Antaq),
ainda serd submetido ao Tribunal de Contas da Unido
(TCU) apbs o periodo de contribuicbes, antes de ser
publicado o edital de licitagdo. A Portos do Parana avalia que, apesar da sinergia da corte de contas
com demais 6rgaos envolvidos, as regras definitivas devem ser conhecidas efetivamente no préximo
ano, por se tratar do primeiro processo do tipo no Brasil.

A minuta do modelo de licitacdo que estd em discussédo prevé, como fator decisério do lance, até
23,81% de desconto tarifario, além de um aumento médio de 15% da tarifa-teto hoje cobrada dos
usuarios. O diretor-presidente da Portos do Parand, Luiz Fernando Garcia, ressaltou que isso
ocorrera se for mantido o cenario com os indices que vdo ao edital de licitacdo apds consultas
publicas e no TCU. Ele contou que a autoridade portuaria projeta um certame disputado e uma tarifa
mais barata do que se tem hoje.

A Portos do Parana espera participacao efetiva das grandes empresas de dragagem que atuam no
mercado e que vém estudando esse projeto, que amplia dos atuais 12,5 metros a 12,8m,
dependendo do trecho, para 15,5m o calado para acesso aos portos paranaenses. Garcia destacou
que o aumento das dimensdes dos navios demandam cada vez mais condi¢cbes de operacgdo. Ele
acrescentou que o Porto de Santos e portos concorrentes de Santa Catarina também buscam
solugBes para desenvolvimento e aumento de calado.

Ele disse que os valores dos lances serdo outro fator decisério, uma vez que a proposta vencedora
sera revertida aos cofres da autoridade portuaria e deverédo ser reinvestidos em infraestrutura do
porto. Garcia explicou que o convénio de delegacdo, por conta da Lei 9.277/1996, prevé que todo
recurso arrecadado pela autoridade portuaria por arrendamentos e tarifas portuarias deve ser
aplicado obrigatoriamente em infraestrutura com correlacéo direta com a operagao portuaria.

“Queremos infraestrutura. Tendo um desconto méximo ou um desconto que o usuario tenha valor
menor do que se paga por uma infraestrutura maior. Est4 no nosso escopo nao trabalhar com uma
perspectiva desse lance, mas torcendo para que tenhamos remuneracdo maior, mas diante de uma
maior movimentagdo em decorréncia dessa nova estrutura que sera ofertada”, disse Garcia durante

0 segundo dia do Férum regional de logistica, infraestrutura e transportes (Sul Export).
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 12/07/2023

CODEBA CONFIRMA CONDICOES ESPECIAIS PARA A EXPORTACAO DE GRANEIS

SOLIDOS MINERAIS PELO PORTO DE ILHEUS
Da Redagdo PORTOS E LOGISTICA 11/07/2023 - 19:15

O Conselho de Administracdo da Codeba confirmou o
estabelecimento de condicbes especificas para a
exportacdo de granéis sélidos minerais através do Porto de
llhéus, em navios com consignagdo inferior a 50%. A
proposta foi apresentada pela Diretoria Empresarial e de
Relacdo com o Mercado.

O objetivo é manter a competitividade, demanda e
manutencdo da receita tarifaria.
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Em razdo da mudanga na forma de cobranca da tarifa de infraestrutura de acesso aquaviario — que
passou a ser cobrada pelo porte bruto da embarcacéo, independentemente da quantidade de carga
transportada — os exportadores de minérios que ndo conseguem nhavios com 0O porte proximo a
consignacgdo a ser exportada tiveram um aumento de despesas acima da correcdo tarifaria. Com a
nova medida, a Codeba proporciona desconto a fim de corrigir o impacto e ndo prejudicar as

exportacGes de minerais oriundos da area de influéncia do Porto de Ilhéus.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 12/07/2023

PRESIDENTE DA TRANSPETRO CONFIRMA ACOES EFETIVAS PARA A RETOMADA

DA INDUSTRIA NAVAL NO BRASIL
Da Redag&o INDUSTRIA NAVAL 11/07/2023 - 19:05

Sergio Bacci (Divulgacéao)

Edital deve ser lancado para definir quais serdo o0s
estaleiros responséaveis pelas encomendas da estatal.
Navalshore reline em agosto principais atores do
mercado para debater crescimento da indUstria

O presidente da Transpetro, Sérgio Bacci, confirmou
que foi criado um grupo de trabalho na empresa para
gue seja apresentado um plano detalhado para a
retomada das contratacfes de embarcacdes. Segundo
ele, os novos navios serdao encomendados de acordo

com a demanda da Petrobras.

"A retomada das contrata¢cdes ndo se dara a qualquer pre¢o e a qualquer prazo. As encomendas
devem incluir, principalmente, navios gaseiros e embarcacdes para transporte de produtos claros e
escuros, mas a quantidade exata de unidades esta em analise", disse o presidente da Transpetro.

Ainda de acordo com Bacci, a Transpetro trabalha para tentar lancar o edital entre o final de 2023 e
inicio de 2024 para que se definam os estaleiros nacionais, que serdo beneficiados com as novas
encomendas. "Além das questdes estratégicas de negdcios da Transpetro e apoio a logistica da
Petrobras, a retomada da industria naval € um impulso a atividade econdmica, com a geragédo de
empregos e o desenvolvimento do pais", afirmou ele.

O executivo informou, também, que o futuro da Transpetro continuara ligado ao desenvolvimento do
Brasil. "Voltaremos a investir fortemente nos préximos anos. A Transpetro dos préximos 25 anos sera
uma companhia conectada com um mundo mais sustentavel rumo a transicdo energética justa,
reconhecida por sua atuacdo junto as comunidades e que dara orgulho a sua for¢ca de trabalho",
disse Bacci.

Navalshore 2023

No contexto de voltar a construir no Brasil, a Transpetro retoma sua participacdo na Navalshore
2023, apoés varios anos fora do evento. A 172 edicdo da Navalshore - Feira e Conferéncia da
Industria Maritima acontece de 22 a 24 de agosto de 2023, no ExpoMag, no Rio de Janeiro.
Considerado encontro lider da indUstria naval na América Latina, o evento reunird armadores,
estaleiros, fabricantes e fornecedores do mercado para fomentar o debate deste ecossistema.

"Estar na Navalshore serd fundamental nesta nova fase de investimentos e de retomada da
ampliagcéo da frota propria da Transpetro, especialmente porque decidimos que todo o processo sera
feito com muita responsabilidade e ndo sera a qualquer preco e em qualquer prazo", pontuou o
presidente da Transpetro. A subsidiaria da Petrobras, assim como a AkzoNobel, sdo patrocinadoras
da 172 edicdo da Navalshore - Feira e Conferéncia da Industria Maritima.
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Além da Transpetro, o evento retne cerca de 90 empresas expositoras da cadeia da industria naval,
entre elas Wartsila, Rolls Royce, Akzonobel, Kongsberg, Cummins, Mitsubishi, Yanmar e Sotreq.
Entre os estaleiros expositores estdo Atlantico Sul, Rio Maguari, Belov, Maua e estaleiro S&o Miguel.

Conferéncia

Durante o evento, acontece também a Conferéncia Navalshore, cujos temas norteadores serao:
"Caminhos para o fortalecimento da industria naval e offshore" e "Transi¢cdo energética na industria
maritima". O presidente da Transpetro, Sérgio Bacci, participa da conferéncia em painel sobre o
poder publico e os principais demandantes. Além de Bacci, participam do painel o diretor de
Navegacédo e Hidrovias do Ministério de Portos e Aeroportos, Dino Batista, e o0 vice-almirante Celso
Mizutani Koga, diretor de Gestado de Programas da Marinha do Brasil.

Servigo

172 edicdo da Navalshore - Feira e Conferéncia da Industria Maritima

Quando: 22 a 24 de agosto de 2023

Onde: Expomag - Rio de Janeiro - R. Beatriz Larragoiti Lucas, s/n - Cidade Nova, Rio de Janeiro
Horério: das 13h as 20h

Credenciamento de visitantes: https://inscricaoeletronica.app.br/navalshore2023/
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 12/07/2023

PORTO DE SAO FRANCISCO FAZ MAPEAMENTO DA PROFUNDIDADE DA BAIA DA

BABITONGA
Da Redagdo PORTOS E LOGISTICA 11/07/2023 - 18:59

O Porto de Sao Francisco do Sul inicia esta semana o
servico de batimetria em todo o canal de acesso, na
Baia da Babitonga, incluindo os sete bercos de
atracacéo.

O objetivo é mapear as profundidades da area
portuaria, realizando um levantamento da topografia
submarina. Essas informacfes s&o essenciais para
garantir a seguranca das embarcacdes, pois identificam
possiveis locais assoreados. Ao mesmo tempo, 0s
resultados servem de referéncia para a dragagem do
canal e dos bercos, servico que devera ser contratado
nos proximos meses, a depender das profundidades que serao verificadas pelas batimetrias.

O contrato, no valor global de R$ 2 milhBes, prevé um servico permanente de batimetria, a ser
realizado a cada trés meses durante dois anos, com possibilidade de se estender para até cinco
anos. O pagamento é feito por campanha de batimetria realizada, somente apds a realizacdo do

servigo.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 12/07/2023

TCP REGISTRA 52% DE AUMENTO NA EXPORTACAO DE CARNE BOVINA NOS

CINCO PRIMEIROS MESES DE 2023
Da Redagdo PORTOS E LOGISTICA 11/07/2023 - 18:55

Suspensédo do embargo chinés e a conquista de novas habilitagbes de exportagéo pelos frigorificos
brasileiros devem impulsionar o mercado no segundo semestre
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Nos primeiros cinco meses de 2023, o Terminal de
Contéineres de Paranagua (TCP) movimentou 6.915
contéineres de carne bovina congelada. O ndmero
corresponde a um aumento de 52% na exportacdo
deste tipo de proteina pelo terminal, em comparacao ao
mesmo periodo do ano passado.

Dados do sistema de estatisticas Comex Stat apontam
gue 50% da carne bovina exportada pela TCP tém
como destino a China, 0 que representa 93.655
toneladas do produto. A previsdo € de crescimento no
volume de exportagbes, gracas a suspensdo do
embargo chinés a carne bovina brasileira, além da conquista de novas habilitacbes de diversos
frigorificos brasileiros para exportarem para aquele pais. Para receber a certificacdo, o frigorifico
deve seguir rigorosos quesitos de seguranca e qualidade, que devem ser assegurados em toda a
cadeia de producéo.

Além do numero maior de plantas aprovadas, 0 crescimento na exportacdo de carne permanece
constante no terminal. Para suprir esta demanda de mercado, a TCP investiu na ampliacdo da area
refeer, local onde séo energizados os contéineres com controle de temperatura. O gerente comercial,
de logistica e de atendimento ao cliente da TCP, Giovanni Guidolim, explica que “até o final de 2023,
0 numero de tomadas do patio passara de 3.572 para 5.126, um aumento de 43% na capacidade de
armazenamento. Também construimos uma subestacdo de energia para sustentar a expansao’,
explica Guidolim.

Outra vantagem do terminal é a flexibilidade para receber antecipadamente o embarque de volumes
reefer para exportagcdo. O gerente comercial exemplifica que “o estado mais beneficiado com a
medida foi o0 Mato Grosso, maior produtor de carne bovina para exportacdo pela TCP, representando
35% do total”.

A carne congelada, principal commodity de exportacdo do Terminal de Contéineres de Paranagua,
movimentou mais de US$ 2,23 bilhdes no primeiro quadrimestre de 2023. Os dados do Comex Stat
revelam um crescimento de 44% em comparacao ao mesmo periodo do ano passado.

No mesmo intervalo comparativo, o terminal movimentou 38.235 contéineres carregados com
proteina animal, nimero 28% maior que o registrado em 2022. Deste total, a carne de frango
corresponde a 80% da carga movimentada, sendo a TCP o maior corredor de exportacdo desse tipo

de proteina no mundo.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 12/07/2023

MERCO SHIPPING MARITIMA LTDA

ESTE INFORMS TAMBEM ESTA DISPONIVEL NA MERCOSHIPPING.COM E NO
LINKEDIN.COM

Este conteddo também esta disponivel na www.mercoshipping.com e no

www.linkedin.com/company/merco-shipping-maritima-ltda
Fonte : InforMS
Data: 12/07/2023
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