INFORMS

INFORMATIVO
MERCO SHIPPING

RESUMO INFORMATIVO Tl =
COM AS PRINCIPAIS o
NOTICIAS DOS SETORES
PORTUARIO E DE
NAVEGACAO

Edicdo 027/2024
Data: 15/04/2024




Edicao: 027/2024
Pagina 2 de 64
Data: 15/04/2024

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

PARA ACESSAR RAPIDAMENTE O ARTIGO, POSICIONE O CURSOR NA MANCHETE, E SIGA AS INSTRUGOES.

A TRIBUNA DIGITAL (SP) eettuiiiiii ittt ettt ettt e e e e e e e e e e et e e e e e e e e e eeesannnn s 4
ENTREVISTA: DIRETOR-EXECUTIVO DO CENTRONAVE FALA SOBRE OS RUMOS DA NAVEGACAOD........c..eeeiiiieeeeieeeeiitveeeeeireeeeenns 4
SUMMIT DIREITO MARITIMO DEBATE CONVENGCOES E ALFANDEGAMENTO EM SANTOS .....ccciuiiieiiieeeiiiieeeeireeeeenreeeesneeeeeeraeeens 7
TRANSPORTE MARITIMO GLOBAL: UMA VISAO ATUAL ......ciiittttiieieeiieitttiteteessssssssessesssasisssssssesssssissssssesssssisssssssesssssissssseeesesns 8
SOBRESTADIA DE CONTEINER LIDERA ACOES EM NUCLEQ .......uvtiitiiiiteeitieastteasteeasseesstssassesasssassesassssesssssssssssssssssssansessssssansesssns 9
MERCO SHIPPING MARITIMA LT DA . oeieiiii ettt e ee e e eas st s enseasssnsenssasensensssnsenss
BYD AVANCA NA GUERRA DO CARRO ELETRICO MOVIMENTANDO 2 MIL VEICULOS EM SUAPE .
INDUSTRIA DO NORDESTE: SAIBA 4 ESTADOS EM QUE SETOR CRESCEU ACIMA DO BRASIL......cooiviviiiiieiiiiiiiiiieee e seciirieee e

PORTAL PORTO GENTE ...ttt e et e e e e e e e e s ean e e eaaneees
PORTOGENTE COM INTELIGENCIA ARTIFICIAL (1A) AMPLIA DIALOGO COM SEU PUBLICO .....vveivveieeieenieeieesteesieesiaeseeeseeaneesnnes

BE NEWS - BRASIL EXPORT

EDITORIAL — JUSTA COMPENSACAO ... w
INACTONAL - HUB — ClURTAS. .. .ttt itteee i iteee e ettt e e ettt e e staeeeaetbeeeaasseeeessseeeaasbseseasssseaassesesasbaeeeassesesasseeesassseeeanssesesansseeesnsreeenn

A PFOPOSTA A VAIE L ...t b b et b bbb st b e et b e bt h e s b s bbbt b e ettt nb et et nr e

FAN o1 o] oTo 1Sy = W F= Y=Y LSS

FAN oL o] oTo LSy = W = Y= YL SRS

(OATo (o [l o U= LY7o LT SRR
NACIONAL - NOVA ESTIMATIVA DA SAFRA DE GRAOS 2023/24 APONTA REDUGAO DE 8%0........ccvvevveeiiveeiieeiieesveesireesneenns
NACIONAL - IBI INICIA DESNACIONALIZAGCAO DAS PAUTAS DE INFRAESTRUTURA NO LEGISLATIVO ....cecvvvveivieireeiveesneens
NACIONAL - Cl APROVA REPASSE PARA CIDADES AFETADAS POR ATIVIDADE PORTUARIA.........c.ccoiiiieeeiiieeeeciee e eieeeessiveeenn
REGIAO SUL — APOS AUTORIZACAO DA ANTAQ, PORTO DE ARROIO DO SAL AGUARDA LICENGAS..........oeuveeieeesrseseerseennnn
MERCOSUL - OBRAS NA PONTE BIOCEANICA BEIRAM 0S 50%, DIZ GOVERNO PARAGUAIOQ ........ccveeeeevieeeeirieeeeereeeeeiseeeeenns
REGIAO NORDESTE - TECMAR INVESTE R$ 66,2 MI EM EXPANSAO DE FROTA E UNIDADES DE NEGOCIO .
REGIAO SUDESTE - LOTE LITORAL PAULISTA VAI A LEILAO NESTA TERCA-FEIRANA B3 ......ovivieieeeeeeeeeeeeeeeeeeen
INTERNACIONAL - IRA APREENDE NAVIO QUE DIZ SER DE ISRAEL ......uvviiiiitiieeieiieeeeeitee e eetteeessteeeeeareeesenseeeesvaeeeennnesesennes
OPINIAO — ARTIGOS — ARTICULISTA - UMA VIDA QUE SO SERVE PARA MIM, MAS, SE AJUDAR ... E SUA ...c.oovvreeeererereneenn.
OPINIAO — ARTIGOS — PLANEJAMENTO - O DAY AFTER DA FCA NA BAHIA .......eoviveeeeeeeeeeeeeees e seeen e eneeens
OPINIAO — ARTIGOS — ARTICULISTA — INFRAESTRUTURA - MOBILIDADE URBANA: PESSOAS PRIMEIRO............cvvven...

JORNAL O GLOBO = RJ ..ottt ettt e e e e e e e e e e e e e e e eennes

GOVERNO GANHA 'FOLGA' DE R$ 159 BI ATE 2026 COM MUDANGA NAS METAS PARA CONTAS PUBLICAS ......cccveveeireeireeneanss
GOVERNO PREVE SALARIO MINIMO DE R$ 1.502 EM 2025........ccoouiiiciieiitieietie et eeteeeetee e eteeseteesevessbesesaeesssassnsesssressnsessenes
GOVERNO PREVE R$ 37,3 BI EM REDUCAO DE GASTOS ATE 2028 COM BENEFICIOS PREVIDENCIARIOS E PROAGRO .
GOVERNO PREVE R$ 39,6 BILHOES EM EMENDAS IMPOSITIVAS NO ANO QUE VEM.......veiiitieiiteeeitieesteesiteeesseessseeesseeesssessseessseens
COM REVISAO DE META, GOVERNO PREVE SUPERAVIT APENAS EM 2026, DE RE 33,1 Bl...cviiieiiiiiieiceeciece e
GOVERNADORES QUEREM CONTRAPARTIDA PARA COMBATE A CRIMES FEDERAIS NA NEGOCIACAO DE DiVIDA DOS ESTADOS 36
PETROLEO PODE CHEGAR A US$ 100 O BARRIL, SE CRISE NO ORIENTE MEDIO SE AGRAVAR ......ccvivviiieirieirieirieireeiresisesieesnnes 37

O ESTADO DE SAO PAULOD = SP ..o ettt 39

‘INCERTEZA DA SUCESSAO NO BC JA COBRA SEU PRECO HOJE, NAO E COISA TEORICA’, DIZ EX-DIRETOR DO BANCO .............. 39
CAMPOS NETO CONFIRMA IDEIA DE ANTECIPAR PROCESSO SUCESSORIO E QUE TRABALHARA POR ‘TRANSICAO SUAVE’ ...
PRIVATIZACAO DA EMAE: TRES EMPRESAS DEVEM DISPUTAR ESTATAL DE ENERGIA PAULISTA .....ooiivieiieeireeereesreeevee e .43
CLIENTES DO TRANSPORTE MARITIMO ESTAO DISPOSTOS A PAGAR 4% MAIS CARO POR DESCARBONIZACAO, DIZ BCG.........
IMPORTACAO DE ACO NO BRASIL CRESCE 46% EM MARCO ENQUANTO EXPORTAGCAO CAI 23%0 ....ccvvevvveeiiieeeiree e einreesveeennns 46
POR QUE 0 PRECO DO PETROLEO TEM SE MANTIDO SOB CONTROLE, MESMO COM CONFLITOS NO ORIENTE MEDIO.................. 47

VALOR ECONOMICO (SP)...oeiiiieeeeee ettt ete et as e aesteanasstesnaeseeaneseeeaneas

LULA ADIA LANCAMENTO DE PROGRAMA DE EXPANSAQ DE CREDITO ....ccveiiveeireeireeaiseesteesssesssesassesssessnsesssessnsessssessssessnses
INVESTIDORES CHINESES SOMEM E BALNEARIO DO CAMBOJA ‘HERDA’ MAIS DE 500 PREDIOS ABANDONADOS .........ccveeeene...
COM VIAGEM DE LULA PARA COLOMBIA, GOVERNO ADIA LANCAMENTO DO PROGRAMA ‘VOA, BRASIL’......ccccoveieiiiieeiineen.
BRASIL SEMPRE CONDENA QUALQUER ATO DE VIOLENCIA, DIZ MAURO VIEIRA APOS ATAQUES DO IRA A ISRAEL

PORTAL PORTOS E NAVIOS ...ttt

DIALOGO E COORDENAGAO SAO PRIMEIROS DESAFIOS DA SNHN ...ttt
VPORTS TEM RECORDE DE MOVIMENTAGAO NO PRIMEIRO TRIMESTRE .....c.vttttisteetieseerestestestessesseeseesessesnesnessesseeseennesnesnensesns
FRENTE PARLAMENTAR PEDE PARA DEBATER ‘BR DOS RI0S’ COM SECRETARIA DE HIDROVIAS .......coveiviiiniiniinieeiieeenienie e




Edigéo: 027/2024
IN F RM Pagina 3 de 64

Data: 15/04/2024
INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

ARTIGO - SERVICO DE SEGREGACAO E ENTREGA DE CONTEINERES — LEGAL OU ILEGAL? E 0 NAO JULGAMENTO DE MERITO
PELO STJ

................................................................................................................................................................................. 57
ARTIGO - CABOTAGEM: TENDENCIAS PARA 2024 DO MODAL DE TRANSPORTE MAIS SUSTENTAVEL DO BRASIL..........cccvvee..e. 58
TECON R10 GRANDE TERA SERVICO ALIMENTADOR PARA A AMERICA DO SUL PARA A ASIA ....coovvoeeeeeeeeeeee e eeeeeeeeeeeens 59
ASIA SHIPPING ADQUIRE PARTE DA STARTUP CATARINENSE DATI ..eiiiiiiitieiitieiitee it e eitee e stee s steessteessneesteesnneesstasenneesssnsensessnns 60
PORTO DE R10 GRANDE RECEBE 643 VEICULOS DE JANEIRO A MARGCO .....ccuvtiiteeiureeitreesressseesseessseessessssesssessssesssessssessssessns 61
APS ASSINA CARTA DE INTENCOES COM ADMINISTRACAO DOS PORTOS DO PARANA.......ccviiiteeiiteeeiteeeiteeesteessteeesneeesteeesaee e 61

PROJETO DE TUP EM ARROIO DO SAL E HABILITADO PELA ANTAQ ..ccoovveeeeireeeennen.
APS CONTRATA ATUALIZACAO DE ESTUDO SOBRE ASSOREAMENTO..................
CONCESSOES E INVESTIMENTOS PUBLICOS SAO DESAFIOS DO 'BR DOS RI0OS'

MERCO SHIPPING MARITIMA LTDA .....oviiiiiiiiee ettt
ESTE INFORMS TAMBEM ESTA DISPONIVEL NA MERCOSHIPPING.COM E NO LINKEDIN.COM .....coocouiiimrirrirririieenisnennes 64




Edigdo: 027/2024
Pagina 4 de 64
Data: 15/04/2024

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

a tribuna oiGiTaL
A TRIBUNA DIGITAL (SP)

ENTREVISTA: DIRETOR-EXECUTIVO DO CENTRONAVE FALA SOBRE OS RUMOS DA
NAVEGACAO

Claudio Loureiro explica a necessidade por maiores investimentos para receber navios maiores e
aumentar produtividade
Por: Anderson Firmino

Foto: Alexsander Ferraz/AT

Com o objetivo promover a melhoria das atividades
maritimas e a protecdo dos direitos e interesses de
seus associados, o Centro Nacional de Navegacao
Transatlantica (Centronave) tem buscado se fazer
presente nas discussdes sobre os rumos da navegacgao
no Pais, sempre pregando o planejamento a longo
prazo. De acordo com o diretor-executivo, Claudio
Loureiro, quanto antes forem vencidos alguns desafios,
como uma regulacdo mais agil e investimento em
infraestrutura, mais rapido o Pais estar4 apto para
novos tempos do setor, especialmente com o advento de navios cada vez maiores.

Confira a entrevista.

Como avaliar o momento da navegacgao de longo curso?

Enfrentamos, hoje, dois grandes desafios na navegacdo de modo geral. O primeiro é a transi¢éo
energética no mundo inteiro. O outro é sobre as incertezas geopoliticas. Isso gera, como tem
acontecido no caso do Mar Vermelho, uma instabilidade na fluidez do comércio. Se reflete na
estrutura de funcionamento das linhas de navegacéo e, portanto, acaba se refletindo, eventualmente,
nas linhas que servem ao Brasil. Mas, com relagdo ao Brasil, estamos bem dimensionados e
preparados para trazer navios maiores, se a infraestrutura responder.

O senhor citou a questdo da transicdo energética. Estamos em conformidade com o que é
praticado em outros paises?

Estamos dentro do padréo internacional. Por regulamentacdo da IMO (Organizagcdo Maritima
Internacional, na sigla em inglés) e pela entrada em operacdo de novas embarcagcfes, Nnossos
associados estédo construindo navios movidos a metanol, dual fuel (metanol e combustivel maritimo),
alguns com propulsdo a amonia, hidrogénio verde etc. Vamos ter, em dois ou trés anos, a
necessidade de um sistema de abastecimento aqui no Brasil para que esses navios possam vir. O
desafio, hoje, esta sendo, em escala global, atender as regras da IMO no tempo previsto e fazer essa
transicdo para combustiveis ndo fosseis. A tecnologia existe, mas a questdo € sobre como
abastecer. E como ter um carro movido a etanol em uma estrada que s6 tem postos com gasolina.
Isso é um desafio que vamos enfrentar em pouco tempo.

E quanto a questdo geopolitica, que o senhor colocou anteriormente: de que forma isso afeta
a estabilidade da navegacéo global?

Séo instabilidades localizadas. A gente teve problema na Ucrania (em guerra com a RuUssia), que
continua existindo. Embora ndo afete diretamente as grandes linhas de navio porta-contéiner, afeta
alguma coisa no Mar Mediterraneo, Mar Vermelho, o acesso ao Canal de Suez, e isso obriga os
navios a contornarem a Africa, quando ha alguma restricdo de navegacdo. Isso acrescenta, pelo
menos, dez dias no transito da embarcacéo. Entdo, eventualmente, causa congestionamento em um
porto ou outro. S&o desafios que a gente tem que superar — fora os climéaticos, como seca no canal
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do Panama e a seca no Amazonas também, que pode parecer que afeta s6 a cabotagem, mas
temos navios de longo curso que entram até Manaus e sofreram muito na seca do ano passado.

E como o Centronave analisa a questdo dos praticos? Houve uma lei sancionada pelo
Governo Federal arespeito da atividade.

Os préticos, do ponto de vista operacional, sdo e sempre foram muito parceiros, inclusive na
operacdo de navios maiores em condicdes experimentais. Nossa discussdo com a Praticagem
sempre foi comercial, nunca no sentido regulatério. Estamos, ainda, avaliando os impactos que essa
nova lei possa gerar no aspecto comercial. De resto, s6 consolida coisas que ja existiam. Embora
tenhamos sido contrarios, ndo altera o modo de funcionamento.

E como lidar com a questado das tarifas portuarias sem prejudicar a competitividade?

No Brasil, e notadamente no caso de Santos, as tarifas portuarias tém um papel importante. A
alteracdo em 2022 fez com que se passasse a cobrar pelo porte do navio, e ndo pela carga
movimentada, como era antes. I1sso significa que se um navio é grande, mas esté vazio, vai pagar a
mesma coisa que um navio do mesmo porte que trafegue com carga plena. Achamos isso incorreto.
Acho que deve ser levado em consideragdo a quantidade de carga a bordo. Mesmo porque, com
carga a bordo, o navio precisa de um calado maior. Sem a carga, o calado € em padrdes antigos,
ndo gerando despesas de dragagem. E preciso que se faca um mix entre tamanho de navio e
volume de carga movimentada. Esse modelo tarifario tem que ser revisto, e alguns portos ja estéo se
adaptando para considerar a quantidade de carga que o navio esta carregando e a necessidade de
infraestrutura que esse navio gera.

Sobre os gargalos: quais principais devem ser atacados em Santos?

A produtividade acaba caindo 15%, 20% quando um navio que termina a operacdo ndo pode sair
porque tem que esperar a maré, por causa do calado. Se eu resolver o problema do calado de
acesso, imediatamente agrego capacidade aos terminais, sem que eles tenham que investir no
momento. SO que estamos prevendo que, daqui algum tempo, os préprios terminais vao ter que
expandir para absorver movimento adicional, principalmente com 0s navios novos. E os terminais
tém dificuldades burocraticas, e isso deve ser abordado nessa revisdo da Lei dos Portos (12.815),
pela Comissédo de Juristas da Camara, de licenciamento para expansdo das areas dos terminais.
Isso é uma coisa muito importante.

O que deve ser feito para o Brasil apresentar um prego competitivo, em comparagdo ao
mercado internacional?

Aumento de produtividade e escala. Quando vocé traz um navio- como referéncia, estamos usando
navios de 10 a 12 mil TEU (unidade equivalente a um contéiner) — imaginemos se pudesse trazer um
navio com o dobro do tamanho. Teria um custo fixo, sob 0 ponto de vista do armador, muito menor
por carga transportada. Esse custo ja vem caindo ao longo dos anos, mas preciso ter escala também
nos terminais, que precisam se expandir. Basicamente, é aumentar a velocidade de operacao e
aumentar a produtividade em todos os elos dessa cadeia. Isso vai se refletir em custos e frete menor
e, principalmente, custo portuario menor também. E precisa resolver os problemas logisticos
internos, com transporte ferroviario e melhores estradas. A terceira via para Santos é um clamor de
muitos anos. Tomara que saia. Com o objetivo promover a melhoria das atividades maritimas e a
protecdo dos direitos e interesses de seus associados, o Centro Nacional de Navegacdo
Transatlantica (Centronave) tem buscado se fazer presente nas discussdes sobre os rumos da
navegacdo no Pais, sempre pregando o planejamento a longo prazo. De acordo com o diretor-
executivo, Claudio Loureiro, quanto antes forem vencidos alguns desafios, como uma regulagdo mais
agil e investimento em infraestrutura, mais rapido o Pais estara apto para novos tempos do setor,
especialmente com o advento de navios cada vez maiores. Confira a entrevista.

Como avaliar o momento da havegacao de longo curso?

Enfrentamos, hoje, dois grandes desafios na navegacdo de modo geral. O primeiro é a transi¢éo
energética no mundo inteiro. O outro é sobre as incertezas geopoliticas. Isso gera, como tem
acontecido no caso do Mar Vermelho, uma instabilidade na fluidez do comércio. Se reflete na

estrutura de funcionamento das linhas de navegacéo e, portanto, acaba se refletindo, eventualmente,
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nas linhas que servem ao Brasil. Mas, com relagdo ao Brasil, estamos bem dimensionados e
preparados para trazer navios maiores, se a infraestrutura responder.

O senhor citou a questdo da transicdo energética. Estamos em conformidade com o que é
praticado em outros paises?

Estamos dentro do padrdo internacional. Por regulamentacdo da IMO (Organizacdo Maritima
Internacional, na sigla em inglés) e pela entrada em operacdo de novas embarca¢cBes, NOSSOS
associados estédo construindo navios movidos a metanol, dual fuel (metanol e combustivel maritimo),
alguns com propulsdo a aménia, hidrogénio verde etc. Vamos ter, em dois ou trés anos, a
necessidade de um sistema de abastecimento aqui no Brasil para que esses navios possam vir. O
desafio, hoje, esta sendo, em escala global, atender as regras da IMO no tempo previsto e fazer essa
transicdo para combustiveis ndo fosseis. A tecnologia existe, mas a questdo € sobre como
abastecer. E como ter um carro movido a etanol em uma estrada que s6 tem postos com gasolina.
Isso é um desafio que vamos enfrentar em pouco tempo.

E quanto a questdo geopolitica, que o senhor colocou anteriormente: de que forma isso afeta
a estabilidade da navegacéao global?

Sao instabilidades localizadas. A gente teve problema na Ucrénia (em guerra com a Russia), que
continua existindo. Embora ndo afete diretamente as grandes linhas de navio porta-contéiner, afeta
alguma coisa no Mar Mediterraneo, Mar Vermelho, o acesso ao Canal de Suez, e isso obriga 0s
navios a contornarem a Africa, quando ha alguma restricdo de navegac&o. Isso acrescenta, pelo
menos, dez dias no transito da embarcagéo. Entdo, eventualmente, causa congestionamento em um
porto ou outro. Sdo desafios que a gente tem que superar — fora os climaticos, como seca no canal
do Panama e a seca no Amazonas também, que pode parecer que afeta s6 a cabotagem, mas
temos navios de longo curso que entram até Manaus e sofreram muito na seca do ano passado.

E como o Centronave analisa a questdo dos praticos? Houve uma lei sancionada pelo
Governo Federal arespeito da atividade.

Os préticos, do ponto de vista operacional, sdo e sempre foram muito parceiros, inclusive na
operagdo de navios maiores em condicdes experimentais. Nossa discussdo com a Praticagem
sempre foi comercial, nunca no sentido regulatério. Estamos, ainda, avaliando os impactos que essa
nova lei possa gerar no aspecto comercial. De resto, s6 consolida coisas que ja existiam. Embora
tenhamos sido contrarios, ndo altera o modo de funcionamento.

E como lidar com a questdo das tarifas portuarias sem prejudicar a competitividade?

No Brasil, e notadamente no caso de Santos, as tarifas portuarias tém um papel importante. A
alteracdo em 2022 fez com que se passasse a cobrar pelo porte do navio, e ndo pela carga
movimentada, como era antes. 1sso significa que se um navio é grande, mas esté vazio, vai pagar a
mesma coisa que um navio do mesmo porte que trafegue com carga plena. Achamos isso incorreto.
Acho que deve ser levado em consideracdo a quantidade de carga a bordo. Mesmo porque, com
carga a bordo, o navio precisa de um calado maior. Sem a carga, o calado é em padrdes antigos,
ndo gerando despesas de dragagem. E preciso que se faca um mix entre tamanho de navio e
volume de carga movimentada. Esse modelo tarifario tem que ser revisto, e alguns portos ja estao se
adaptando para considerar a quantidade de carga que o navio esté carregando e a necessidade de
infraestrutura que esse navio gera.

Sobre os gargalos: quais principais devem ser atacados em Santos?

A produtividade acaba caindo 15%, 20% quando um navio que termina a operacdo ndo pode sair
porque tem que esperar a maré, por causa do calado. Se eu resolver o problema do calado de
acesso, imediatamente agrego capacidade aos terminais, sem que eles tenham que investir no
momento. SO que estamos prevendo que, daqui algum tempo, os préprios terminais vao ter que
expandir para absorver movimento adicional, principalmente com o0s navios novos. E os terminais
tém dificuldades burocraticas, e isso deve ser abordado nessa revisdo da Lei dos Portos (12.815),
pela Comissédo de Juristas da Camara, de licenciamento para expansdo das areas dos terminais.
Isso é uma coisa muito importante.
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O que deve ser feito para o Brasil apresentar um preco competitivo, em comparacao ao
mercado internacional?

Aumento de produtividade e escala. Quando vocé traz um navio- como referéncia, estamos usando
navios de 10 a 12 mil TEU (unidade equivalente a um contéiner) — imaginemos se pudesse trazer um
navio com o dobro do tamanho. Teria um custo fixo, sob o ponto de vista do armador, muito menor
por carga transportada. Esse custo ja vem caindo ao longo dos anos, mas preciso ter escala também
nos terminais, que precisam se expandir. Basicamente, € aumentar a velocidade de operacdo e
aumentar a produtividade em todos os elos dessa cadeia. Isso vai se refletir em custos e frete menor
e, principalmente, custo portuario menor também. E precisa resolver os problemas logisticos
internos, com transporte ferroviario e melhores estradas. A terceira via para Santos é um clamor de

muitos anos. Tomara que saia.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 14/04/2024

SUMMIT DIREITO MARITIMO DEBATE CONVENCOES E ALFANDEGAMENTO EM
SANTOS

Juristas e autoridades estardo no Grupo Tribuna na terca-feira (16)
Por: Anderson Firmino

MMIT Summit Direito Maritimo, Portuario e Aduaneiro promete

© MARITIMO

repetir o sucesso do evento no ano anterior Foto: Silvio
Luiz/AT

O Summit Direito Maritimo, Portuario e Aduaneiro
acontece terca-feira, a partir das 14 horas, na sede do
Grupo Tribuna, em Santos. As inscricdes se esgotaram
horas ap6s a abertura, no ultimo dia 4.

Um dos dois painéis previstos, Mercado em
Conformidade-Alfandegamento, Responsabilidades e
Avangos, ir4 tratar do alfandegamento como
instrumento de controle, promocéo e facilitacdo do comércio exterior.

A discussao ganha ainda mais relevancia, quando se observa o peso da Alfandega de Santos, por
exemplo. Maior e mais importante unidade aduaneira do Pais, com jurisdicdo em 24 municipios, ela é
responsavel pelo controle de 30% do fluxo de comércio exterior brasileiro.

“O Summit traz a oportunidade de discutirmos as exigéncias, ouvirmos a visdo da Receita Federal,
as praticas internacionais, a posigdo dos usuarios e recintos”, reforca o advogado Thiago Miller, um
dos participantes do painel.

A unido de inteligéncia e tecnologia em prol do controle aduaneiro estara nas discussdes. Trata-se
de algo possivel mediante o aumento dos investimentos, exigidos e contratados pelos recintos
alfandegados.

Também participam deste painel o auditor-fiscal da Receita Federal e delegado da Alfandega de
Santos, Richard Neubarth; o presidente do Sindicato dos Despachantes Aduaneiros de Santos,
Carlos Mello; a gerente juridico e regulatorio da Santos Brasil, Thais Alberghini; além do auditor fiscal
da Receita Federal e conselheiro do Conselho Administrativo de Recursos Fiscais (Carf), Rodrigo
Duarte Firmino.

E ainda: o auditor-fiscal da Receita Federal e chefe titular da secédo de controle de carga, transito e
intervenientes aduaneiros (Sacit) do Porto de Santos, Haroldo José Parri; o auditor-fiscal da Receita
Federal e superintendente aduaneiro da 82 Regido Fiscal, Fabiano Coelho; o advogado especialista
em Direito Maritimo e assessor juridico da Federacdo Nacional das Agéncias de Navegacdo
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Maritima (Fenamar), Francisco Morais; e o auditor-fiscal da Receita Federal e diretor de estudos
técnicos da Sindifisco Nacional, Gabriel Rissato Leite Ribeiro.

Convencgdes internacionais J
a no painel Convengfes Internacionais, o debate fica por conta da aprovacdo da Convencgéo
Internacional de Hong Kong para a Reciclagem Segura e Ambientalmente Adequada de Navios e a
Convencéo Internacional sobre Responsabilidade Civil por Danos Causados por Poluicdo por Oleo.
Ambas sdo de extrema importancia para o setor portuario brasileiro, porque devem passar a integrar
o ordenamento juridico do Pais.

Participam a advogada da Maritime Law Academy (MLaw), Eliane Octaviano; a diretora da Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq), Flavia Takafashi; o advogado Rafael Ferreira; o
presidente da Praticagem de Santos, Fabio Fontes; a diretora-executiva do Instituto Praticagem do
Brasil, Jaqueline Wendpap; o diretor-presidente da Autoridade Portuaria de Santos (APS), Anderson
Pomini; o diretor-executivo do Centro Nacional de Navegacdo Transatlantica (Centronave), Claudio
Loureiro; e a advogada da Revoredo Advocacia, Daniella Revoredo.

Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 14/04/2024

TRANSPORTE MARITIMO GLOBAL: UMA VISAO ATUAL

O cenario é dindmico e vasto, abrangendo uma frota mercante com mais de 100 mil navios

operacionais
Por: Marcelo Neri

Foto: APS/Divulgagéao

Como ja ocorreu em outras ocasides em que atuei
como palestrante internacional, tive a honra de ser
convidado para discutir sobre a situagdo atual do
Transporte Maritimo Global no Congresso da Camara
Interamericana de Associacdes Nacionais de Agentes
Maritimos (Cianam), na Costa Rica, nos proximos dias
17 e 18. Gostaria de antecipar alguns dos topicos que
apresentarei durante o plenario de membros da

G Cianam, incluindo autoridades e participantes do
congresso. O cenario maritimo global é dlnamlco e vasto, abrangendo uma frota mercante que, até
31 de dezembro de 2023, contava com mais de 105.500 navios operacionais. O setor estad em
constante crescimento, como evidenciado pelo aumento de 3,2% na capacidade da frota mercante
mundial. Este aumento é paralelo ao intenso trafego nos portos, onde foram registradas
aproximadamente 4,6 milhfes de escalas de navios. Esses nimeros ndo apenas enfatizam a escala
da indastria maritima global, mas também sublinham sua importancia fundamental para o comércio
internacional e para a economia mundial.

O mercado de transporte maritimo passou por uma notavel volatilidade no decorrer de 2022. As
taxas de frete de contéineres alcancaram patamares recordes no final de 2021, mantendo uma
tendéncia de alta até o inicio de 2022. No entanto, o terceiro trimestre do mesmo ano registrou uma
diminui¢do significativa nas tarifas de frete ‘spot’ em rotas comerciais importantes, aproximando-se
dos niveis pré-pandemia antes de estabilizarem no inicio de 2023. Paralelamente, os fretes para os
graneleiros experienciaram uma alta expressiva até maio de 2022, impulsionadas pelo aumento da
demanda e congestionamento nos portos, mas sofreram uma queda nos meses subsequentes,
encerrando 0 ano em um nivel mais baixo, evidenciando a incerteza e os desafios enfrentados pelo
setor.

Destaco o impacto das crises na Russia-Ucrania e Israel-Gaza no transporte maritimo e na logistica
global. A guerra na Ucrania ampliou as distancias de transporte maritimo, com previsdes de aumento
continuo até 2024. Além disso, destaca-se a auséncia de alternativas vidveis ao Canal de Suez para
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o comércio entre Asia-Europa e Asia-América do Norte, e 0 aumento dos custos para os Armadores
devido a escassez de combustivel - ‘bunker’ - e desvio de navios para rotas mais longas, como a
alternativa de dar a volta pelo Cabo da Boa Esperanca no Sul da Africa.

Além disso, como podemos depreender, o transporte maritimo, espinha dorsal do comércio global,
enfrenta um momento de inflexdo, navegando ndo s6 pelas ondas do oceano mas também por
mudancas econbmicas, ambientais e sociais. Conforme o ultimo relatério da Conferéncia das Nacbes
Unidas sobre Comércio e Desenvolvimento (UNCTAD), este setor vital esta sob intensa observagéo
e pressdo para adaptar-se as crescentes demandas por praticas sustentaveis e responsaveis. O
agente maritimo, categoria de profissionais essenciais que operam 0s havios em todos os portos do
mundo, também esta atento a todas as mudancas deste mercado de transporte tdo relevante para o
comércio global.

Nos ultimos anos, o setor viu uma volatiidade sem precedentes, com a pandemia da covid-19
exacerbando desafios logisticos e econdmicos. Apesar dos contratempos, 0 mercado comeca a
mostrar sinais de recuperagéo.

O setor de fretes enfrenta desafios criticos, como a gestédo de custos volateis e a otimizacao de rotas
logisticas. A adocao de praticas alinhadas aos principios de ESG tornou-se imperativa. Estas a¢des
ndo apenas atendem as regulamentagbes globais mas também refletem uma mudanga na
consciéncia corporativa.

A medida que o setor se orienta para um futuro mais verde, a integracdo de ESG nas operagbes
maritimas sera crucial para sua sustentabilidade e sucesso a longo prazo. O transporte maritimo esta
em um momento decisivo, com a sustentabilidade no cerne das discussdes sobre seu futuro. Para

empresas e stakeholders, é uma oportunidade de redefinir o setor, comprometendo-se com um

caminho mais sustentavel e responsavel.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 13/04/2024

SOBRESTADIA DE CONTEINER LIDERA ACOES EM NUCLEO

Setor do TJ-SP foi criado ha quatro meses
Por: Béarbara Farias

Reclamagfes de sobrestadia por atraso na devolu¢do de contéineres lideram as acdes judiciais no
Nucleo de Justica 4.0 de Direito Maritimo

Foto: Carlos Nogueira/At/Arquivo

As reclamacdes de sobrestadia por atraso na devolugéo
de contéineres lideram as a¢des judiciais que correm no
Nucleo de Justica 4.0 de Direito Maritimo, do Tribunal
de Justica do Estado de S&o Paulo (TJ-SP), criado ha
guatro meses. Ao todo, 0 nucleo possui 150 processos
judiciais em tramitacdo, sendo 99,9% relacionados ao
Porto de Santos. Desses, 80% sao referentes a
demurrage ou sobrestadia. Avarias de cargas e
regressivas de seguradoras também estdo entre as
principais causas.

Em entrevista para A Tribuna, o juiz titular da 4% Vara Civel de Santos e coordenador do nucleo de
Direito Maritimo, Frederico dos Santos Messias, diz que 150 a¢cBes foram impetradas entre 27 de
novembro e 25 de margo ultimo.
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Sobre as agbes regressivas, o magistrado explica que “100% dos transportes maritimos séao
segurados, entdo, qguando ha algum dano, a seguradora indeniza o segurado e passa a ter o direito
de cobrar o prejuizo de quem deu causa ao dano”.

O juiz afirma que os valores das ac¢des judiciais podem ser milionarios. “As causas referentes a
sobrestadia podem girar de R$ 100 mil at¢é R$ 1 milh&do, dependendo do tempo do atraso na
devolucédo do contéiner. Quanto a avaria de carga, as ac6es tém valores bem elevados, acima de R$
1 milh&o, pois envolvem um contetdo econdmico muito relevante. Ja quanto a regressiva de
seguradora, essa causa esta muito relacionada a avaria de cargas — € uma agao muito comum”.

Advogado

Entusiasta da proposta, o presidente da Comissdo de Direito Maritimo, Portuério e Aduaneiro da
Ordem dos Advogados do Brasil em S&do Paulo (OAB-SP), Thiago Miller, diz que a iniciativa da
criacdo do nucleo especializado partiu da entidade. “Fomos ndés que provocamos o Tribunal de
Justica de Sdo Paulo a constituir o nucleo. O doutor Frederico, como parte integrante do corpo de
juizes, nos ajudou nos caminhos que a gente percorreu. Nés oferecemos o estudo e tudo ajudou
para que a gente tirasse o projeto do papel”.

Miller destacou ainda: “Nés fomos os primeiros a distribuir uma acéo e tivemos uma resposta muito
boa do ndcleo até agora, principalmente em relagdo a medidas urgentes. No inicio do ano, houve
vérias liminares. Mas, o nosso maior desafio foi convencer a advocacia a aderir ao nucleo,
principalmente os advogados dos armadores, que estavam muito resistentes. Porém, houve uma
mudanca de posicionamento de um dos juizes que facilitou a adesdo dos advogados maritimistas a
acolher o nucleo”.

Para o presidente da comissao de Direito Maritimo, Portuario e Aduaneiro da OAB-SP, o total de 150
acbes é um bom numero, considerando que houve um recesso no Judiciario entre dezembro e
janeiro.

“A tendéncia é ter mais agilidade, até porque os funcionarios estédo totalmente dedicados ao nucleo,
assim como os juizes que sao todos de Santos”.

Setor ndo é uma vara especializada

O Ndcleo de Direito Maritimo funciona 100% digital, com distribuicdo de demandas pelo sistema
informatizado, com atendimento virtual e audiéncias realizadas por videoconferéncia. Além do juiz
Frederico dos Santos Messias, os demais juizes sdo Rejane Lage e Gustavo Louzada —, que
acumulam a atividade com o trabalho nas varas sob suas titularidades.

Contudo, Messias explica que o nucleo ndo € uma vara especializada. “Nucleo e vara sado coisas
diferentes. N6s usamos uma regulamentac¢éo do Conselho Nacional de Justica (CNJ), que criou 0s
nucleos de Justica 4.0. Esses nucleos ndo sdo como uma vara, que tem um juiz fixo e permanente.
Eles sao criados para algo especifico e, no nosso caso, foi devido a complexidade da matéria Direito
Maritimo, Portuario e Aduaneiro. O nucleo funciona com trés juizes, com um mandato de dois anos,
renovaveis por dois anos”.

Messias ressaltou que o nucleo ndo é um 6rgao colegiado, que profere uma decisdo unica. “Nos trés
somos juizes independentes e cada um decide os seus processos. Cada um profere a sua deciséo
com absoluta liberdade nessas matérias que sdo do Direito Maritimo, Portuario e Aduaneiro. A
sentencga proferida no nucleo € igual as sentencas proferidas nas varas comuns, civeis”.

Mas, o coordenador do nicleo destacou que a tramitacéo foi mais rapida em comparacao a uma vara
comum. “Houve uma celeridade maior na tramitagdo dos processos e decisdes mais especializadas
porgue, no nucleo, nés cuidamos dessa Unica matéria, diferentemente do juiz de uma vara civel que
cuida de direito maritimo e de uma série de outras matérias como plano de saude, condominio etc. A
tendéncia € que seja mais agil”.

Fonte: A Tribuna Digital - SP

Data: 13/04/2024
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BYD AVANCA NA GUERRA DO CARRO ELETRICO MOVIMENTANDO 2 MIL VEICULOS
EM SUAPE

Numa sequéncia de acdes em que BYD atica a concorréncia, a greentech parte agora para uma

megaoperacao no Porto de Suape
Por Fernando italo

BYD ataca pelo mar com operagdo em Suape, de onde
guase 2 mil carros elétricos serdo distribuidos para
concessionarias do Nordeste/Foto: Suape (Divulgagao)

A BYD avanca na guerra do carro elétrico, dessa vez pelo
mar. A greentech desembarcou no Porto de Suape (PE),
nesta segunda-feira (15), 1.972 veiculos importados do seu
complexo, na China. A megaoperacdo, a primeira da
companhia no complexo portuéario, é realizada no terminal
de contéineres do grupo filipino ICTSI. A movimentacéo
prossegue até esta terca (16), com o desembaraco
aduaneiro e envio dos automadveis para concessionarias em

varios estados do Nordeste.

Sediada na cidade de Xiam, a Build Your Dreams é a atual lider global na fabricacdo de carros,
caminhdes e 6nibus movidos a baterias elétricas, depois de desbancar a Tesla — de Ellon Musk — no
segmento de veiculos de passeio, no ultimo trimestre de 2023.

Altamente agressiva em prego e tecnologia, a multinacional esta investindo R$ 5,5 bilhées num
pargue automotivo que esta sendo construido nas antigas instalacdes da Ford, em Camacari (BA).

BYD embarcou veiculos pelo Porto de Nansha

A embarcacdo com os veiculos elétricos partiu do Porto de Nansha e levou 34 dias para chegar a
costa pernambucana.

O navio Zhong Yuan, de bandeira chinesa, transportou os veiculos até Suape em contéineres
adaptados para evitar qualquer tipo de avaria nos produtos.

Em Suape, o desembarque mobilizou um time com dezenas de profissionais, pela complexidade da
operacdo e numero de veiculos.

Apoés o descarregamento, os veiculos foram levados para o Péatio Publico de Veiculos de Suape
(PPV), que vem registrando um crescimento continuado, em linha com os objetivos da autoridade
portuaria de transforma-lo num hub (concentrador de cargas) nacional do setor automotivo.

Quem esta a frente dessa operagdo € a Nexus, subsidiaria nacional do grupo japonés K-Line. A
empresa, que tem como principal negocio a logistica na area automobilistica, € responsavel por boa
parte da movimentag&o no pétio de veiculos do porto.

BYD visitou Suape em fevereiro
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Em fevereiro deste ano, representantes da BYD visitaram de forma sigilosa o Porto de Suape para
conhecer a infraestrutura do ancoradouro, visando essa movimentacao. A informacao vazou, mas foi
desmentida tanto pela gestdo do porto, quanto pela montadora.

Agora, com a primeira missdo concluida — sim, outras operacfes da BYD devem ser realizadas em
Suape — 0 porto comemora 0 novo cliente.

“O desembarque de quase duas mil unidades da BYD, para posterior distribuicdo nos estados da
regido, € mais um case de sucesso do nosso hub de veiculos, que expande, gradativamente, seu
raio de alcance”, afirma o diretor-presidente da estatal portuaria, Marcio Guiot.

Segundo ele, “a importacdo das unidades chinesas reforca a importancia do Hub de Veiculos de
Suape, que registrou crescimento de 42% em 2023 em relagdo ao ano anterior”.

BYD com o pé no acelerador no Brasil

A movimentacdo de carros pela chinesa em Pernambuco, acontece num momento em que a
subsidiaria brasileira, a BYD Brasil, estd ampliando do nimero de revendas da BYD nos estados
nordestinos.

Ao todo, serdo instalados 47 pontos de venda na regido, no primeiro pacote de 200 previstos para o
Brasil em 2024. A ordem ¢é acelerar a rede comercial, no mesmo ritmo em que a greentech corre
contra o tempo para ativar seu parque automotivo em Camacari até o final do ano.

No Nordeste, o estado que terd 0 maior niumero de concessionarias, nessa 12 etapa do plano de
revendas, é a maior economia nordestina e onde a companhia chinesa esta construindo seu maior
projeto fabril fora da China: a Bahia (13). No total, 100 lojas BYD ja estdo em operacao no pais.

O incremento no ritmo de ativagdo da rede faz parte de uma sequéncia de anuncios da BYD no
Brasil, apresentando suas armas na guerra dos elétricos/hibridos. Em marco, o grupo divulgou um
aumento de 83% no valor do investimento da BYD em seu complexo automotivo baiano. O montante,
inicialmente de R$ 3 bi, quase dobrou.

Também em marco, o grupo firmou uma parceria com a Raizen para a implantacdo de nove centrais
de energia solar no pais, das quais quatro no Nordeste. Além disso, lancou, com divulgacdo
ostensiva, sua linha de carregadores para veiculos elétricos.

Até o0 momento, as operacdes da BYD no pais — entre instaladas, em implantacdo e previstas —
incluem a mineracao de litio, painéis fotovoltaicos, energia solar, producéo de veiculos, fabricacao de
baterias, carregadores (para os mercados residencial e publico) e hubs de recarga (em parceria com
a Shell e Raizen), entre outras atividades.

Com isso, o conglomerado asiatico faz valer o seu modelo agressivo, verticalizado e focado em
diversas solucdes sustentaveis, no qual a mobilidade elétrica € apenas um entre diversos negocios.

Saiba quem é aBYD

A Build Your Dreams, que comecou sua histéria em 1995 como uma pequena empresa de baterias
para smartphones. Atualmente, depois de varias expansGes dos negdcios ao longo das ultimas
décadas, o grupo lidera o ranking mundial de carros elétricos, gracas, principalmente a sua politica
de precos abaixo da concorréncia.

Com isso, a BYD deu uma contribuicdo decisiva para que a China desbancasse o Japéo e
assumisse o0 nimero um entre os paises fabricantes de veiculos elétrificados.

A BYD entrou no mercado brasileiro em 2013. Inaugurou, em 2015, uma planta de 6énibus 100%
elétricos, em Campinas (SP), onde também abriu, em 2017, uma féabrica de modulos fotovoltaicos.
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Atualmente, a montadora esta dedicada ao seu projeto mais ousado no pais: a constru¢cdo de um
complexo nas antigas instalages da Ford, em Camacatri.

O parque automotivo tera trés fabricas, que irdo produzir chassis de 6nibus, caminhdes elétricos,

veiculos de passeio elétricos e hibridos, além de processar litio e ferro fosfato.
Fonte: Merco Shipping Maritima Ltda
Data: 15/04/2024

INDUSTRIA DO NORDESTE: SAIBA 4 ESTADOS EM QUE SETOR CRESCEU ACIMA DO
BRASIL

O crescimento registrado em 4 estados do Nordeste superou a média nacional. Apenas uma unidade

da federacao teve desempenho negativo na regiao
Por Fernando ltalo

fevereiro/Foto: RPCC/Divulgacédo
*Com IBGE e Governo de Pernambuco

Na industria do Nordeste, quatro estados superaram o desempenho nacional na producao fisica
mensal de fevereiro deste ano comparada a igual periodo de 2022. O Rio Grande do Norte (67,3%)
liderou a expansédo, com o maior salto em todo o pais. Em seguida, no recorte regional, aparecem
Ceara (14,3%), Bahia (6,1%) e Pernambuco (5,3%). Todas essas taxas ficaram acima da média do
Brasil (5%) e da regido (2,8%).

Entre as 15 areas analisadas pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica na Pesquisa Industria
Mensal (PIM), apenas uma unidade da federacao registrou queda no Nordeste: o Maranh&o (-0,5%).

No Rio Grande do Norte, o crescimento foi influenciado, principalmente, pelo comportamento positivo
observado no setor de coque, produtos derivados do petréleo e biocombustiveis (6leo diesel e
gasolina automotiva), que dispararam 90%.

O setor de vestuario teve uma oscilacdo positiva modesta (0,4%, praticamente estabilidade). Ja a
industria extrativa recuou 12,2%. A &rea de alimentos teve queda de 10,8%.

“A expansao da producao fisica € bastante expressiva no estado e pode ser explicada pela baixa
base de comparagdo em 2023. Isso aliado ao setor de derivados, foi o que mais determinou a
performance da industria potiguar, principalmente com aumento nos segmentos de 6Oleo diesel e
gasolina automotiva”, explica o analista da PIM Regional, Bernardo Almeida.

Calgados lideram crescimento do CE naindustria do Nordeste

No Ceara, o resultado reflete especialmente o comportamento positivo nos segmentos de produtos
de couro e calcados (7,4%) e vestuario (4,9%). Outros setores importantes para a industria estadual
também registraram alta, a exemplo de bebidas (1,8%), refino e biocombustiveis (1,4%) e produtos
de metal (1,3%).
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Na industria do Nordeste, BA tem 2° més de recuperacéao
Depois de um ciclo de dificuldades, o setor fabril da Bahia mostra reacdo pelo segundo més
consecutivo (em janeiro, houve expanséao de 8%).

Na comparacdo fevereiro 2024/fevereiro 2023, as maiores influéncias positivas vieram de refino e
biocombustiveis (2,6%), industrias extrativas (2,2%), alimentos (1,1%) e borracha e plastico (1%).
Houve crescimento ou estabilidade em nove dos 11 segmentos analisados nessa edi¢éo da PIM no
estado. Os recuos aconteceram em metalurgia (-2%) e minerais ndo-metalicos (-0,2).

No bimestre janeiro/fevereiro de 2024, as industrias baianas tém um incremento na producdo de
7,1%. Mas, no acumulado de 12 meses, o resultado ainda é modesto, com uma varia¢ao positiva de
apenas 0,6%, que reflete o0 desempenho fraco do setor em 2023. Na passagem més a més, a area
fabril do estado cresceu 1,8% entre janeiro para fevereiro e 1,9% entre janeiro e dezembro de 2023.

Industria do Nordeste: setor automotivo lidera em PE
Em Pernambuco, o desempenho da area fabril na comparacdo fevereiro 2024/fevereiro 2023 foi
positivo em 11 dos 12 segmentos avaliados pelo IBGE nessa edigéo da pesquisa.

A alta foi liderada por veiculos automotores (1,8%), maquinas, aparelhos e materiais elétricos (0,8%)
e outros transportes (0,6%). Os produtos de metal, por sua vez, representaram a Unica oscilacdo
negativa (-0,6%).

“Estamos animados com os numeros da produc¢ao industrial de fevereiro, porém, mais do que nunca,
comprometidos com as mudancgas, transformacdes e os investimentos do governo do estado para
melhorar o ambiente de nego6cios e a infraestrutura oferecidos em Pernambuco para que o setor
fabril possa produzir cada vez mais no estado”, afirma o secretario estadual de Desenvolvimento

Econdmico, Guilherme Cavalcanti.
Fonte: Merco Shipping Maritima Ltda
Data: 15/04/2024
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Fazendo o mundo mais agil.
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PORTOGENTE COM INTELIGENCIA ARTIFICIAL (IA) AMPLIA DIALOGO COM SEU
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Editorial Portogente

Toda tecnologia gradualmente cria um ambiente humano totalmente novo.
(Marshall McLuhan)
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Veja mais: Senador Giordano atira lama no Porto de Santos e resvala no Senado Federal.
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https://portogente.com.br/noticias/dia-a-dia/115882-senador-giordano-atira-lama-no-porto-de-santos-
e-resvala-no-senado-federal

Trazer a luz e revelar cenérios de influéncia e controle politico, como tema de debate amplo, através
da IA, acelera a inteligéncia das coisas e das acdes necessarias para prospectar oportunidades e
negocios. O Porto de Santos vivencia um momento de disponibilidade de verbas e determinacdo
governamental que favorecem o avanco. Entretanto, os resultados almejados, sem sombra de
davida, ndo serdo alcancados com liderangas sem competéncia e com tantos ruidos nédo
republicanos.

Veja mais: IA conecta Condominios Logisticos e o novo tempo do comércio global.
https://portogente.com.br/noticias/dia-a-dia/115884-ia-conecta-condominios-logisticos-e-0-novo-
tempo-do-comercio-global

Vivemos um mundo exigente de entendimento das coisas, indispensaveis ao seu uso; bem como das
acOes, para a sua legitimacdo. Para entender essa nova realidade, basta visualizar a turbuléncia
econdmica e social que se percebe no horizonte mundial, como consequéncia da IA, “como forca
criativa e destruidora, ao mesmo tempo”, nas palavras do inventor dessa tecnologia. E conclui: “isto
incluird reformas pragmaticas na forma como concebemos o desenvolvimento, a privacidade e a
governanga’.

Veja mais: Porto de Santos sob risco de explosdo ameaca a cidade
https://portogente.com.br/noticias/dia-a-dia/115876-porto-de-santos-sob-risco-de-explosao-ameaca-
a-cidade

Decerto, Portogente assume esse compromisso de desenvolver um senso de controle no uso dessa
tecnologia que estd em rapida aceleragéo, no sentido de buscar resultados favoraveis e consonantes
com as efetivas praticas ESG (Ambiental, Social e Governanca - na sigla em inglés), uma pauta
global ainda com muito a aprimorar na sua pratica. Ampliar o didlogo humano e a unidade humana é
um proposito de construir um mundo mais solidario na producéo e distribui¢ao.

Veja mais: Lula, atencao aos ruidos que vém do Porto de Santos
https://portogente.com.br/noticias/dia-a-dia/115874-o0s-ruidos-do-porto-de-santos

Ao levar em conta as preferéncias detalhadas do seu publico e com a IA, o portal da web Portogente
colhe dados estratégicos e aprimora o seu amplo papel. Como plataforma digital, no processo de
compartilhamento e de busca, evolui 0o seu alcance na fantastica rede da Internet global, em 58
idiomas, conectando o fisico e o digital. Agora, utilizando a Inteligéncia Artificial, cria uma cultura de
relacionamentos que cruza fronteiras globais com produtividade.

Veja mais: Denlncia que ameaca as obras do Porto de Santos silenciada?
https://portogente.com.br/noticias/dia-a-dia/115867-denuncia-que-ameaca-as-obras-do-porto-de-

santos
Fonte: Portal Porto Gente
Data: 15/04/2024
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EDITORIAL —= JUSTA COMPENSAQAO
DA REDACAO redacao@portalbenews.com.br

A aprovacéo, pela Comissédo de Infraestrutura do Senado, do projeto de lei que autoriza a Unido a
compensar 0s municipios proximos afetados pela atividade portuéria, representa um avanco
significativo na busca por solu¢gBes que possam mitigar os impactos negativos da atividade portuaria
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nas cidades onde terminais estéo instalados e nas regifes dos complexos maritimos. Essa iniciativa
reconhece a necessidade de promover uma distribuicdo mais equitativa dos recursos gerados pelos
empreendimentos portuarios, de forma a impulsionar o desenvolvimento econbmico das
comunidades afetadas.

O texto do projeto, proposto pelo senador Flavio Arns (PSB-PR), estabelece que parte da receita
liquida dos portos podera ser destinada aos municipios préximos, levando em consideracdo suas
particularidades regionais e locais. Esses recursos poderdo ser direcionados para obras
complementares que visem ao melhoramento, a ampliacdo da capacidade, a conservacado e a
sinalizacdo das rodovias afetadas pelo intenso trafego de veiculos de carga vindos ou com destino a
portos.

A emenda apresentada pelo relator ad hoc, Laércio Oliveira (PP-SE), refor¢a ainda mais o alcance e
a eficicia do projeto, permitindo que os estados delegados destinem até 1,5% da receita auferida no
objeto da delegacéo para fins de compensac¢édo dos municipios impactados.

E crucial que o projeto de lei avance em sua tramitagdo no Congresso de forma célere, sendo
aprovado pela Comissao de Assuntos Econdmicos e pelo plenario. Essa medida é fundamental para
garantir que as comunidades afetadas pela atividade portuaria recebam a devida compensacao pelos
impactos negativos enfrentados, promovendo assim uma distribuicdo mais justa e equilibrada dos

beneficios gerados pelo setor portuério.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/04/2024

NACIONAL - HUB — CURTAS
Por LEOPOLDO FIGUEIREDO E COLABORADORES leopoldo.figueiredo@portalbenews.com.br

A PROPOSTA DA VALE 1

As negociacfes entre a Vale e o Ministério dos Transportes, sobre a renovacdo antecipada dos
contratos de concessao das estradas de ferro Carajas (EFC) e Vitéria-Minas (EFVM), firmados com a
mineradora, devem avancar nesta semana. No final da semana passada, o ministro Renan Filho
(MDB) afirmou que havia recebido, ha quase 15 dias, uma proposta formal da companhia sobre o
valor adicional a ser pago a Unido pelas outorgas das duas linhas férreas. Ele disse que a oferta foi
“boa” e defende que o Governo “faga um esforgo”.

A PROPOSTA DA VALE 2

Segundo Renan Filho, “a proposta foi boa. Na minha visdo, acho que o Governo deveria fazer um
esforgco no sendo de encontrar um caminho”. E complementou: “o problema é que a proposta de
pagamento tem um espagamento no prazo. Mas as obras ferroviarias também. E esse prazo nao
dialoga diretamente com os desafios de governos”.

A PROPOSTA DA VALE 3

Os recursos obtidos com essa negociacdo serdo destinados a investimentos que o Governo planeja
fazer no setor ferroviario e que serédo reunidos no Plano Nacional de Ferrovias, a ser anunciado por
Renan Filho ainda neste més. Segundo o ministro, o valor a ser pago pela Vale representard a
maioria das verbas que serdo utilizadas nas acdes do plano, que vdo somar aportes de R$ 20
bilhdes. O plano sera formado por projetos de parcerias publico-privadas (PPPs), que serdo leiloadas
e terdo como vencedoras as empresas que oferecerem o maior desconto ao gasto publico nesses
empreendimentos.

CIDADE MARAVILHOSA

O Rio de Janeiro vai sediar o maior evento da Organizacdo Mundial das Aduanas (OMA), o World
Customs Organization’s Technology Conference & Exhibition 2024, que ocorrerd de 12 a 14 de
novembro. O objetivo do evento, segundo a organizacéo, € explorar como a inovacao e a tecnologia
podem apoiar as alfandegas em suas funcdes de facilitacdo do comércio internacional, prote¢do da
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sociedade e arrecadacao de receitas, “a0 mesmo tempo em que colocam as pessoas no centro do

processo de transformacao digital”.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/04/2024

NACIONAL - NOVA ESTIMATIVA DA SAFRA DE GRAOS 2023/24 APONTA REDUCAO
DE 8%

Dados do Conab indicam que ser&o colhidas 25 milhdes de toneladas a menos do que na temporada
anterior
DA REDACAO redacao@portalbenews.com.br

A mais recente estimativa da safra de gréos para 2023/2024, divulgada pela Conab, indica que a
producdo total de grdos no Brasil deve alcancar 294,1 milhdes de toneladas (Foto: Divulgacéo)

A mais recente estimativa da safra de gréos para 2023/2024, divulgada pela Companhia Nacional de
Abastecimento (Conab) no ultimo dia 11, indica que a producdo total de grdos no Brasil deve
alcancar 294,1 milhdes de toneladas. Isso representa uma diminuicdo de 8% em relacdo a
temporada anterior, equivalente a 25,7 milh8es de toneladas a menos a serem colhidas.

Apesar da area cultivada permanecer estavel, estimada em 78,53 milhdes de hectares, a redugdo na
producdo é atribuida principalmente a forte influéncia do fendmeno EI Nifio, que afetou
negativamente o plantio e o desenvolvimento das lavouras em todo o pais durante 2023. Isso
resultou numa queda na produtividade média, de 4.072 quilos por hectare para 3.744 kg/ha.

A medida que a colheita da primeira safra de culturas chega a fase final, a atengdo agora se volta
para as safras de segunda e terceira e para as culturas de inverno. O comportamento climatico
continua sendo um fator determinante para o desempenho final deste ciclo. Em comparacdo com a
previsao anterior da Conab, divulgada no inicio de mar¢o, houve uma reducédo na producao total de
1,52 milhdo de toneladas, com as maiores quedas registradas no milho, com 1,79 milhdo de
toneladas, e na soja, com 336,7 mil toneladas. Por outro lado, ha perspectivas de aumento na
producdo de arroz, algodado, gergelim, sorgo e, principalmente, feijao em relacdo ao ultimo
levantamento.

Com a colheita avancada nos principais estados produtores, atingindo cerca de 76,4% da area
cultivada no pais, a estimativa para a producao de soja é de 146,52 milhdes de toneladas, uma
reducédo de 5,2% em relagcé@o a safra anterior. Essa diminuicdo é atribuida a escassez de chuvas e as
temperaturas acima da média no Centro-Oeste e Sudeste, 0 que causou atrasos no plantio e perdas
na produtividade.

Milho

O milho, principal cultura da segunda safra, tem uma producdo total estimada em 110,96 milhGes de
toneladas. De acordo com o Progresso de Safra publicado pela Conab nesta semana, a colheita da
primeira safra do cereal, com uma producéo esperada de 23,36 milhdes de toneladas, atingiu 51%
da area cultivada. A semeadura da segunda safra esta praticamente concluida. Em estados como
Mato Grosso, Goias e Minas Gerais, a maioria das lavouras esta bem desenvolvida. No entanto, em
Mato Grosso do Sul e no Parand, a reducédo das chuvas em margo causou estresse hidrico em vérias
areas, afetando seu potencial produtivo. Nas demais regiées produtoras, apesar do atraso no plantio,
as lavouras estdo se desenvolvendo bem. A estimativa para a segunda safra de milho é de 85,62
milhdes de toneladas.

Feijao

Para o feijdo, que tem trés ciclos de cultivo durante a temporada, espera-se um aumento de 18,4%
na producdo da segunda safra, com uma colheita estimada em 1,5 milhdo de toneladas. Esse
desempenho positivo contribui para o abastecimento interno de um produto importante para os
brasileiros, jA que a producdo total de feijdo é estimada em 3,2 milhdes de toneladas. Também ha
sinais de recuperacao na producdo de arroz. Com uma area de plantio estimada em 1,5 milhdo de
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hectares, 4,4% maior que na safra anterior, espera-se uma producdo de 10,57 milhdes de toneladas,
um aumento de 5,3% em relac¢ao ao ciclo anterior.

Algodéo

A érea cultivada com algodao também estd em crescimento, passando de 1,7 milhdo de hectares
para 1,9 milhdo de hectares, principalmente devido as boas perspectivas de mercado. As condi¢cbes
climaticas continuam favoraveis as lavouras, e estima-se uma colheita de cerca de 3,6 milhdes de
toneladas de algodao, um aumento de 13,4%. Quanto ao trigo, a estimativa atual é de uma producéo
de 9,73 milhdes de toneladas.

Mercado

Neste levantamento, a Conab ajustou as estimativas de exportagdo de milho para a safra 2023/24,
devido a reducgéo na producéo total do cereal. A nova expectativa € de um volume de 31 milhdes de
toneladas embarcadas, 43,3% a menos que no ciclo anterior. O consumo interno de milho é
projetado em cerca de 84 milhdes de toneladas. Com o aumento na producdo de feijdo, espera-se
um incremento nos estoques do produto. Para o arroz, as projecdes de suprimento permanecem

praticamente estaveis, com um aumento no consumo nacional para 10,5 milhdes de toneladas.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/04/2024

NACIONAL - IBI INICIA DESNACIONALIZACAO DAS PAUTAS DE INFRAESTRUTURA
NO LEGISLATIVO

Iniciativa foi anunciada durante o Pernambuco Day, evento promovido pelo instituto
Por MARILIA SENA marilia.sena@redebenews.com.br

O Pernambuco Day, realizado no dia 11, foi o

¥ 'f v primeiro da série que vai discutir as demandas de
‘P infraestrutura dos estados brasileiros e teve a
participa¢cdo do ministro Silvio Costa Filho (Foto:

- A g | LY R 1 ¥ _ " Divulgagao/Carlos Moura)

O Instituto Brasileiro de Infraestrutura (IBI)
promoveu na Ultima quarta-feira, 10, o
Pernambuco Day. O evento foi o primeiro da
série que vai discutir as demandas de
infraestrutura dos estados brasileiros. A
ocasido contou com a participacdo do
ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa
Filho, e com autoridades e representantes do setor aeroportuario de Pernambuco.

O presidente da Frente Parlamentar de Portos e Aeroportos (FPPA), Paulo Alexandre Barbosa
(PSDB-SP), ressaltou a importadncia do evento para desnacionalizar a discussdo sobre a
infraestrutura brasileira.

“Nessa missdo do instituto (IBI) e da Frente Parlamentar, (...) a nossa meta é realizar eventos por
estado. Cada estado tem o0 seu planejamento estratégico, a sua agenda de prioridades setor
portuario e aeroportudrio, e a ideia é aproximar as autoridades do Governo Federal”, afirmou o
deputado.

No evento, um protocolo de intencdes foi assinado para viabilizar a parceria do IBI com a FPPA para
elaborar estudos em apoio as pautas prioritarias do setor em Pernambuco. A ideia é que a Frente
Parlamentar leve ao Congresso Nacional provaveis demandas do setor como Projeto de Lei (PL), por
exemplo.

O ministro Silvio Costa Filho destacou que o Porto de Suape e outros empreendimentos de
Pernambuco néo fortalecem apenas o estado, mas toda a regido Nordeste e, consequentemente, 0
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Brasil. Para ele, é importante pensar nas obras estaduais para o fortalecimento do pais. “A gente
sabe a importancia de Suape para nossa economia e que nao é uma vitéria de um governador.
Suape é um ativo do nosso estado”, afirmou, reforgcando a importancia nacional do terminal.

“‘Na década de 1980, o Porto de Santos detinha 50% das importacbes e exportacbes do Brasil. Na
década de 1990, o percentual desceu para 40%. Em 2023, chegou a 32%. Isso significa que outros
portos cresceram, mas ainda precisamos avancar muito no setor (...) Precisamos avancar em
Pernambuco com obras na BRs 423 e 104, com a duplicagdo da BR-232, além de destravar o Arco
Metropolitano e retomar obras da Transnordestina”, completou Silvio Costa Filho.

O diretor-presidente do IBI, Mario Povia, também ressaltou que o evento € importante para aproximar
as pautas regionais do Governo Federal. Para ele, a iniciativa vai ajudar a derrubar entraves como a
burocracia, por exemplo. De acordo com ele, um investimento portuario leva em média trés anos
para aprovacgao, o que afasta investidores que acabam apostando em outros paises.

Também estiveram presentes no evento o CEO do Grupo Brasil Export, Fabricio Julido,
representantes das empresas Agemar, Maersk, Tecon Suape e Dislub Equador.

“Né6s, da Maersk e APM Terminals, valorizamos iniciativas como esta promovida pela FPPA e pelo
IBI. Acreditamos que debates como este sdo essenciais para fomentar discussdes de alto nivel e
fortalecer o ambiente de negécios do nosso setor, impulsionando investimentos e melhorias nas
areas portuaria e de infraestrutura do Brasil e, neste caso, mais especificamente na regido Nordeste”,

destacou Danilo Veras, representante da Pulic Affairs, do Grupo Maersk para a América Latina.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/04/2024

NACIONAL - ClI APROVA REPASSE PARA CIDADES AFETADAS POR ATIVIDADE
PORTUARIA

Projeto de Lei diz que recursos de compensacgédo vao levar em conta as caracteristicas regionais e
locais dos municipios
Por YOUSEFE SIPP yousefe.sipp@redebenews.com.br

S : _/ ?,
Os estados poderdo receber recursos de compensacdo de uma parte da receita liquida dos
empreendimentos, os quais serdo destinados para impulsionar a economia das cidades
afetadas pelos portos (Foto: Divulgacéo)

A Comisséao de Infraestrutura (Cl) do Senado Federal aprovou na terca-feira, dia 9, o Projeto de Lei
(PL) que autoriza a Unido a compensar 0os municipios préximos afetados pela atividade portuéria.

Segundo o texto do senador Flavio Arns (PSB-PR), os estados poderdo receber recursos de
compensacdo de uma parte da receita liquida dos empreendimentos, 0s quais serdo destinados para
impulsionar a economia das cidades afetadas pelos portos, levando em conta suas caracteristicas
regionais e locais.
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A matéria modifica a Lei de 1996, a qual restringe a aplicacdo das receitas portuérias ao local onde
0s portos estao instalados, impedindo assim o0 uso dos recursos para compensar territorios vizinhos.

O PL foi lido pelo relator ad hoc, Laércio Oliveira (PP-SE), que apresentou uma emenda ao projeto.
“A receita auferida sera aplicada em obras complementares no melhoramento, na ampliacdo da
capacidade, na conservacao e sinalizacdo da rodovia em que for cobrada e nos trechos rodoviarios
gue Ihe dao acesso, ou nos portos que lhe derem origem. No caso dos portos delegados a estados,
estes poderdo cobrar até 1,5% da receita auferida no objeto da delegacéo para fins de compensacao
de municipios afetados pela atividade”, explicou.

O PL agora sera analisado pela Comissdo de Assuntos Econdmicos antes de ser votado em
plenario.

Nova Frente Parlamentar

A Comisséao de Infraestrutura também aprovou o projeto de resolu¢do do Senado que cria a Frente
Parlamentar em Defesa do Transporte Aéreo Nacional. Segundo a matéria, o segmento é importante
para o desenvolvimento regional e para a integracdo nacional, razao pela qual deve receber fomento
e tratamento prioritario pelo poder publico.

“Vocé ter um transporte aéreo forte significa melhorar turismo, mais empregos, mais apoio, por
exemplo o aeromédico e tudo mais. Sem davida nenhuma € uma frente que precisa ser desenvolvida
com apoio de muitos senadores de muitos lugares do pais”, afirmou o autor, senador Astronauta
Marcos Pontes (PL-SP).

O texto segue para a Comissao Diretora do Senado.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/04/2024

REGIAO SUL — APOS AUTORIZACAO DA ANTAQ, PORTO DE ARROIO DO SAL
AGUARDA LICENCAS

Avo terd investimento total de R$ 6 bilhGes e capacidade para movimentar 53 milhdes de toneladas
por ano
Da Redacdo redacao.jornal@redebenews.com.br

Apéds a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviéarios (Antaq)
autorizar, no ultimo dia 9, a constru¢cédo do Porto de Arroio do
Sal (RS), a DTA Engenharia, empresa responsavel pela obra,
vai se concentrar no Estudo de Impacto Ambiental e Relatério
de Impacto Ambiental (EIA/ RIMA) junto ao Ibama (Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis).

Os estudos estdo sendo conduzidos ha mais de um ano,
sendo necessario cumprir o rito ordinério, que inclui
audiéncias publicas e as emissdes das licencas Prévia e de
Instalacdo (LP e LI). Finalizadas estas etapas, 0 proximo
passo € o inicio da construcdo do complexo para posterior entrada em operacdo. A previsao é de
gue o empreendimento seja entregue em 2026, quando comecara a receber 0s primeiros navios.

“A liberagao pela Antag € um passo muito importante pois reconhece a necessidade desse porto, sua
localizacdo, e que esta em consonancia com a politica de desenvolvimento logistico do Governo
Federal”, destacou o presidente da DTA, Joao Acacio Gomes de Oliveira Neto.

Quando se trata do crono grama de obras, ele destaca que j4 foram realizadas dezenas de
levantamentos nos meios fisico, biético e s6cio ambiental, além do projeto basico de engenharia e
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estudos especificos para a elaboracdo do EIA/Rima, em atendimento ao Termo de Referéncia (TR)
do Ibama.

Em meio ao cumprimento das fases que antecedem o inicio das obras, a DTA também segue com a
negociacdo de contratos com empresas interessadas no projeto. Ja sdo seis memorandos de
entendimento assinados com empresas que representam 30% das cargas do Porto de Arroio do Sal,
segundo a companhia.

A construcao do porto em Arroio do Sal conta com um investimento total de R$6bilhdes e o avo tera
capacidade para movimentar53 milhdes de toneladas por ano, praticamente o dobro do Porto de Rio
Grande.

O projeto contempla dez bergos para atracacdo de grandes navios, sendo oito para contéineres,
granéis solidos, liquidos e gas e dois para transatlanticos. Dessa forma, além do escoamento de
produtos e da movimentacdo de cargas no porto, ele servirh como impulsionador do mercado

turistico no estado do Rio Grande do Sul ap0s a sua finalizagdo nos proximos anos.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/04/2024

MERCOSUL - OBRAS NA PONTE BIOCEANICA BEIRAM OS 50%, DIZ GOVERNO
PARAGUAIO

Via vai conectar as cidades de Porto Murtinho, em Mato Grosso do Sul, e Carmelo Peralta, no pais
vizinho
Da Redacéo redacao.jornal@redebenews.com.br

v§ "~ As fundacgbes estdo agora completamente instaladas, e o
RS progresso é evidente tanto nos dois pilares principais

quanto no tabuleiro dos viadutos de acesso da Ponte
Bioceéanica (Foto: Divulgagcao/MOPC)

X

A Ponte Bioceanica, que ligard as cidades de Porto
Murtinho em Mato Grosso do Sul, e Carmelo Peralta, no
Paraguai, esta praticamente na metade de seu processo
de construcao, segundo informou o Ministério de Obras
Puablicas e Comunicacgdes do Paraguai (MOPC). A obra é
considerada o principal elo da Rota Bioceanica, a
megaestrada que ir4 conectar os oceanos Atlantico e
Pacifico passando por quatro paises: Brasil, Paraguai,
Argentina e Chile.

As fundacdes estao agora completamente instaladas, e o progresso é evidente tanto nos dois pilares
principais quanto no tabuleiro dos viadutos de acesso da Ponte Bioceanica.

No Paraguai, esta estrutura tera uma extenséo de cerca de 1.294 metros, dividida em trés secdes:
dois trechos compreenderdo os viadutos de acesso em ambas as margens do Rio Paraguali,
enquanto um sera dedicado a porcdo estaiada, com 632 metros de comprimento, incluindo um vao
central de 350 metros.

O governo paraguaio enxerga neste megaprojeto uma oportunidade para uma melhoria substancial
na infraestrutura fisica e na integracéo regional com o Brasil. A ponte promete facilitar o trafego
transfronteirico e agilizar os procedimentos aduaneiros, contribuindo assim para uma eficiéncia
logistica aprimorada e uma maior competitividade econémica. A construgdo esté sob a superviséo do

MOPC e conta com financiamento da Itaipu Binacional.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/04/2024
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REGIAO NORDESTE - TECMAR INVESTE R$ 66,2 Ml EM EXPANSAO DE FROTA E
UNIDADES DE NEGOCIO

Empresa do Grupo Log-In quer aumentar capacidade de transporte rodoviario de cargas
Da Redacéo redacao.jornal@redebenews.com.br

O recurso é estratégico e visa aprimorar a capacidde de transpor da empresa, que atualmente conta
com uma frota de 1.300 veiculos préoprios. Divulgagéo

A Tecmar Transporte & Logistica, do Grupo Log-In, anunciou um investimento de R$ 66,2 milhbes
para impulsionar sua operacédo e expandir suas atividades. O recurso € estratégico e visa aprimorar a
capacidade de transporte da empresa, que atualmente conta com uma frota de 1.300 veiculos
préprios. Com o montante, a Tecmar adquiriu 82 caminhdes e 100 implementos, que consistem em
carretas porta containers.

O investimento realizado pela companhia marca ainda o langamento de duas novas unidades de
negocio de transporte de contéineres. Uma delas esté localizada em Cabo de Santo Agostinho (PE),
atendendo a regidao Nordeste, enquanto a outra esta situada em lItajai (SC), para atender as
demandas da regido Sul do pais.

O movimento vem na esteira da aquisicdo da empresa de transporte rodoviario Oliva Pinto, em 2022,
com uma operagao especializada em transporte de contéineres com forte presenga em Manaus, que
contou com um investimento de aproximadamente R$ 100 milhdes. Além disso, o plano acompanha
a estratégia adotada na unidade de negdcios em Santos (SP), que somente em 2023 movimentou
7.200 contéineres atuando de forma conjunta com a Cabotagem.

De acordo com o Diretor Executivo da Tecmar, Mauricio Alvarenga, com o0 investimento, a
companhia aumenta a capacidade de transferéncia rodoviaria de cargas fracionadas entre as filiais e
expande presenca no mercado de logistica multimodal, oferecendo solugbes eficientes para o
transporte de contéineres. “Nosso objetivo € servir o mercado em geral, oferecendo um servigo de
alta qualidade e que ndo apenas atenda, mas supere as expectativas de nossos clientes e do
segmento como um todo”, explica.

Alvarenga cita ainda que a novidade ampliara a capacidade do transporte de carga fracionada. “Essa
estratégia ira atender as necessidades de nossos clientes em diversas areas, contribuindo para um
servico mais abrangente e eficaz. Queremos disponibilizar, cada vez mais, solu¢cées inovadoras
envolvendo a multimodalidade, possibilitando o transporte de carga fracionada utilizando a Rodo-

Cabotagem por meio da Tecmar”, completa o executivo.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/04/2024

REGIAO SUDESTE - LOTE LITORAL PAULISTA VAI A LEILAO NESTA TERCA-FEIRA
NA B3

Com investimento de R$ 4,3 bilhdes, concessédo deve gerar 24 mil novos postos de trabalhos, entre

diretos e indiretos
Da Redacdo redacao.jornal@redebenews.com.br
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Lote Litoral Paulista de Rodovias abrange trechos cruciais das rodovias SP-055 (Rodovia Padre Manoel
da Nébrega), SP-098 (Mogi-Dutra), e SP-098 (Mogi-Bertioga), totalizando aproximadamente 214
quildmetros de extensé&o. Divulgagdo/Governo de SP

O Governo do Estado de Sao Paulo promove, nesta terca-feira (16), as 10h na B3, em S&o Paulo, o
leildo do Lote Litoral Paulista de Rodovias, que abrange trechos cruciais das rodovias SP-055
(Rodovia Padre Manoel da Ndébrega), SP-098 (Mogi-Dutra), e SP-098 (Mogi-Bertioga), totalizando
aproximadamente 214 quilébmetros de extensao.

Estas rodovias desempenham um papel fundamental no acesso a destinos turisticos populares, bem
como na movimentagdo econdmica e logistica da regido litorAnea de Sao Paulo. Para o governo, o
pregdo representa uma oportunidade para investidores interessados em participar do
desenvolvimento e modernizacdo das rodovias estratégicas que conectam as cidades litoraneas e
regides turisticas do estado.

Os servicos concedidos a iniciativa privada sdo de operacdo, manutencdo e realizacdo de
investimentos nas rodovias que integram o lote. O modelo sera uma parceria publico-privada (PPP),
gue preveé a outorga de servigos publicos em que ha cobranca de tarifa dos usuéarios e a aplicagéo de
recursos por parte do Estado em forma de contraprestagao.

O parceiro privado ficara responsével por promover melhorias na infraestrutura rodoviaria, como:
duplicacdo, ampliagdo de vias, acessos, melhorias em dispositivos de acesso e retorno, obras de
infraestrutura viaria, além de servicos como atendimento por equipes de socorro mecanico, guincho,
primeiros socorros e monitoramento das rodovias por sistemas de cameras, entre outras
intervengdes que garantam qualidade as rodovias e maior seguranga ao UsSUuario.

Serdo mais de 90 quildmetros de duplicacdes, 10 quildmetros de faixas de ultrapassagem e 47
quildbmetros de acostamentos, construcdo de 73 quildbmetros de ciclovias e 27 novas passarelas para
passagens de pedestres. A rodovia vai oferecer pedagios Free Flow, sistema que permite que
motoristas trafeguem sem a necessidade de parar em pracgas fisicas de pedagio.

“Esse leilao representa um marco significativo no desenvolvimento da infraestrutura rodoviéria
estadual. Com investimentos previstos em R$ 4,3 bilhdes e geracdo de emprego estimada em mais
de 24 mil novos postos de trabalho, entre diretos e indiretos, o projeto ndo apenas moderniza nossas
rodovias, mas também impulsiona o crescimento econdmico e a qualidade de vida em toda a regido
litordnea e grande Sao Paulo” , afirma Milton Persoli, Diretor Geral da Artesp.

O projeto é parte integrante da politica de investimentos em infraestrutura do governo estadual, que
visa promover o desenvolvimento econdmico e social em S&o Paulo.

O leildo € o segundo de uma lista com mais 11 projetos que serdo concedidos pelo governo estadual

ao longo de 2024.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/04/2024
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INTERNACIONAL - IRA APREENDE NAVIO QUE DIZ SER DE ISRAEL

Helicoptero da Guarda Revolucionéria Iraniana abordou a embarcacéo neste sabado (13) no Estreito

de Ormuz
Da Redacéo redacao.jornal@redebenews.com.br

Um navio de carga portugués foi apreendido
pela Guarda Revolucionaria Iraniana neste
sabado (13), no Estreito de Ormuz, por estar
"ligado a Israel", segundo o0s soldados.
Divulgagao/AFP

Um navio de carga portugués foi apreendido
pela Guarda Revolucionaria Iraniana neste
sébado (13), no Estreito de Ormuz, por estar
“‘ligado a Israel”, segundo a midia estatal IRNA.

A embarcagdo, chamada MSC Aries, foi
abordada por um helicéptero das forcas especiais da Marinha da Guarda Revolucionéria e levada
para aguas territoriais do Ira.

A MSC confirmou a apreensdo e disse que trabalha com as autoridades competentes para o
regresso seguro do navio e dos 25 tripulantes a bordo.

O ministro das Relagbes Exteriores de Israel, Israel Katz, disse em sua rede social que o Teera
“pratica pirataria” e deveria ser sancionado por isso. “O regime do aiatola de Khamenei é um regime
criminoso que apoia os crimes do Hamas e que estd conduzindo uma operacao pirata que viola o
direito internacional”, disse Katz no X.

Ele também apelou a Unido Europeia e ao mundo “que declarem imediatamente o corpo da Guarda
Revolucionaria Iraniana como uma organizagao terrorista e para que sancionem agora o Ira”.

Daniel Hagari, porta-voz militar de Israel, disse que “o Ird sofrera as consequéncias por escolher
agravar ainda mais esta situagao”.

Tensao

A apreensdo do navio ocorre em meio ao aumento da tensdo entre Ird e Israel. A crise comegou
depois que autoridades iranianas acusaram Israel de um bombardeio ao consulado do pais na Siria,
gue matou um comandante e seis oficiais da Guarda Revolucionaria Iraniana -0 governo israelense
nao assumiu a autoria.

Os Estados Unidos posicionaram navios de guerra para proteger Israel e o presidente americano Joe
Biden disse que uma retaliacdo ao bombardeio pode acontecer “em breve”. Biden ainda garantiu que
Washington vai proteger Israel caso o governo iraniano decida atacar.

Outros paises como Franca, Reino Unido, Alemanha e RuUssia pediram aos cidaddos que evitem
viagens para a regido, por precaucao.

Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT

Data: 15/04/2024
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OPINIAO - ARTIGOS - ARTICULISTA - UMA VIDA QUE SO SERVE PARA MIM, MAS, SE
AJUDAR ... E SUA

8- A =4 HUDSON CARVALHO

/e
>m Gestao d s0as e Estratégia Empre

ir executivo da e Online - Resultados At
. opiniao@portalbenews.com.br

“I travelled each and every highway (Eu viajei por toda e qualquer estrada)

—-s

And more, much more than this (E mais, muito mais que isso)
| did it my way (Eu fiz isso do meu jeito)”

Trecho de MY WAY, cancdo composta por Claude Frangois, Jacques Revaux e Paul Anka, sucesso
na voz do lendario Frank Sinatra

Antes de entrarmos no texto em si, um reparo ao grande Francis Albert Sinatra: fiz e ainda fago.
Alias, ainda h& muito a fazer.

Também é verdade que quanto mais vocé vive, mais as pessoas esperam que vocé acerte nas
decisbes que toma e nos caminhos que trilha. Por isso, gostam de ouvir-nos, na esperanca que
tenhamos o "caminho das pedras”.

Sinto dizer. Ndo existem aquelas palavras magicas que tornam a vida de todos e de qualquer um,
mais faceis e imunes a erros. Minha experiéncia, com acertos e erros, sO serve para mim. O maximo
gue vocé pode fazer € comparar a situacao que vocé estiver vivendo com o que fiz, e o resultado que
obtive.

Por isso, me incomoda o pedido que atendi dias atras: falar para um grupo de profissionais de
Recursos Humanos, sobre minha carreira. Mas o pedido foi feito por grandes Amigos, que
pertencem, como eu, a uma Instituicdo, mais do que centenaria e absolutamente respeitada.
Impossivel dizer ndo.

Ent&o, iniciei uma preparacao classica, com slides estruturados com formas, cores e movimentos. De
cara, ndo gostei. Sou minimalista. Gosto de partir de um namero, ou de uma palavra, para
desenvolver junto com a plateia o caminho que nos leve, juntos, a um resultado que faca sentido
para a maioria.

Sem verdades absolutas, nem raciocinios pré concebidos. Nessegrupo, um ponto especial de
atencdo: ndo havia nada que eu pudesse dizer e que ja ndo soubessem, portanto, o contetdo — que
era o que estava faltando nos slides bacanas — tinha que superar expectativas.

Assim, troquei tudo por um flip-chart, um pincel e uma conversa intimista, face a face. Uns falando
mais, outros menos, pessoas discordando, revisdo de conceitos, como € a vida profissional de cada
um de noés. E deve ser. Nao hé crescimento na unanimidade.

Usei com linha mestra de raciocinio, a linha do tempo da minha carreira e o que fui aprendendo em
cada lugar por onde passei. Um desafio, pois ndo estavamos falando de mim, apenas usando o0 meu
caminho para um aprendizado que servisse a todos. Inclusive a mim, que “saquei” muitas coisas
sobre as quais nao havia compreendido antes.

Para que vocés entendam um pouco melhor do que se tratou, vou tentar reproduzir aqui o que
fizemos 1a, desde j4, sentindo que vocé que me |€, ndo tenha a condigdo de me interromper e contar
como aconteceu com vocé. Seria muito mais rico.
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A brincadeira inicial foi escrever no flip, os nimeros 60-40-26. O que seriam? Sessenta anos de
idade, quarenta de carreira e vinte e seis no RH. Entdo ndo comecou sua carreira no RH? Nao!
Foram doze anos em Engenharia (dois em Banco). Essa passagem Engenharia-RH me deu o
primeiro aprendizado, o qual carrego até hoje: GENTE TEM BOTAO. Explico: meus antigos colegas
diziam: “Cuidado! Gente, NAO tem botdo”, querendo dizer que ndo responderiam a comandos
diretos, como as maquinas.

N&ao é verdade. Todos temos 0 botdo da motivacdo. Por que fazemos determinadas coisas com mais
prazer, dedicacao e resultados do que outras? Achar esse “botdo” e saber aperta-los da forma e no
tempo exige tempo de observacdo e o real desejo de fazer o melhor pela organizacdo e pelas

pessoas que la estao conosco.

Dessa empresa, onde investi doze anos em Engenharia mais dois em RH parti para cinco anos em
Consultoria. Dirigi projetos grandes e — na saida — aprendi como é dificil ndo ter sobrenome
profissional. Fulano da tal Empresa. Vocé é sozinho e tem que se virar com 0 que é e tem de
recursos. So.

Dali para uma grande empresa inglesa de inspecdes, testes e certificagbes. Quando cheguei, s6
havia uma Divisdo, atuando em Oleo e Gas. Montamos mais duas, para atender Agronegocio e
Mineracdo. Contratagcbes em massa, espalhadas por todo o Pais. Aprendi a respeitar as diferencas
regionais desse Brasilzdo e como elas influenciam no resultado do negdécio. Forma de tratar as
pessoas, de capacita-las, de conceder beneficios, de negociar com Sindicatos dificeis.

Em seguida um — hoje — grande Terminal de Contéineres, mas que comegou com apenas seis
pessoas na Equipe. Tudo por construir. Além da obra em si, que incluia enormes dificuldades
ambientais, construir e consolidar relagfes institucionais e com a comunidade. Aprendi muito rapido
a importancia do networking e de manter alinhados discurso e pratica, sob pena de fazer ruir num
instante, a confianga construida com stakeholders, sob enorme sacrificio. Foi também, a primeira
oportunidade de planejar, construir e colocar para funcionar um Departamento de Recursos
Humanos que dirigi por sete, dos dez anos em que fiquei nessa companhia. Além do trabalho, a
gratiddo por ter a oportunidade de devolver a Cidade onde nasci, um projeto do qual me orgulho e
gue proporciona emprego e oportunidade a milhares de pessoal e suas Familias.

Nos ultimos seis anos de volta para Consultoria. Dessa vez a minha propria. Desafiador, fundar e
manter o negécio com o dinheiro do préprio bolso. Ou vocé tem realmente algo de valor para
oferecer ao mercado ou esta fora. Simples assim.

Entendi também que, com uma Equipe pequena, seria dificil crescer. Foi e esta sendo dificil
reconhecer que ha limites para quase tudo na vida, por mais que haja vontade. Mas entendi também
gue, se encontrarmos parceiros que além de capacidade técnica tenham — principalmente — os
mesmos valores é possivel ampliar a acdo e crescer. Por isso ELABOREONLINE — Resultados
através das pessoas e WISDOM — Gestdo Organizacional, caminham juntas. Harmonia técnica e de
principios

Por fim, talvez o maior aprendizado, algo que nem todos gostam: seguir o caminho dificil. Ou: “O que
ndo nos mata, nos fortalece.”.

Sair da zona de conforto, assumir desafios, coloca outra perspectiva dos fatos perante nossos olhos.
Somado ao autoconhecimento e ao autodesenvolvimento, nos torna imbativeis.

Bora escrever a sua prépria histéria?

NAO EXISTEM AQUELAS PALAVRAS MAGICAS QUE TORNAM AVIDA DE TODOS E DE
QUALQUER UM MAIS FACEIL E IMUNES A ERROS. MINHA EXPERIENCIA, COM ACERTOS E
ERROS, SO SERVE PARA MIM. O MAXIMO QUE VOCE PODE FAZER E COMPARARASITUACAO
QUEVOCE ESTIVERVIVENDO COM O QUE FIZ, E O RESULTADO QUE OBTIVE
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OPINIAO — ARTIGOS — PLANEJAMENTO - O DAY AFTER DA FCA NA BAHIA

WALDECK ORNELAS

Ex-ministro da Previdéncia Social, especialista em Planejame
i Urbano-regional e autor de Cidades e Municipios: gestao e plan
opiniao@portalbenews.com.br

A Bahia precisa estar preparada e ter uma clara e efetiva estratégia para o dia seguinte a saida da
concessionaria de sua malha ferroviaria tradicional — a SR-7 da antiga Rede Ferroviaria Federal. O
divorcio foi antecipado pela prépria Ferrovia Centro Atlantica (FCA), atual concessiondria, quando
comunicou ao Ministério dos Transportes que, na renovacdo antecipada de sua concessdo, nao
deseja manter sob sua gestao qualquer trecho de ferrovia em territério baiano. J& vai tarde! Mas é
preciso virar a pagina.

A Bahia vai ficar com uma verdadeira sucata, herangca maldita que sera preciso reverter no menor
lapso de tempo possivel. Para isto, é indispenséavel agir com rapidez para fazer com que este tempo
seja realmente minimo, sob pena de, mesmo depois do desfecho do caso, permanecerem os efeitos
nefastos deixados para tras. Para tanto, € preciso planejamento e deciséo.

Embasamento técnico ndo falta. Estudos ja foram realizados pela Fundacdo Dom Cabral,
conceituada entidade de consultoria e projetos, primeiro, para a Companhia Baiana de Pesquisa
Mineral (CBPM) e, agora, para a Superintendéncia de Estudos Econdmicos e Sociais da Bahia (SEI),
ambos 6rgaos e entidades integrantes da estrutura do governo do Estado.

E certo que as decisbes sdo de competéncia federal, mas nem por isto a Bahia pode — nem deve —
omitir-se ou manter-se alheia ao curso dos acontecimentos. Ndo € possivel deixar ao deus-dara
guestdo desta magnitude, e de importancia crucial para o presente e futuro da sociedade baiana —
Poder Publico, classes empresariais, academia, entidades profissionais, imprensa, toda a sociedade.
E o interesse de todo o povo baiano que esta em jogo!

A disponibilidade de infraestrutura é questdo estratégica, de suma importdncia para o
desenvolvimento econdmico e social de qualquer area territorial. No caso da Bahia, o isolamento
logistico a que estamos relegados — ferrovias, portos e rodovias — compromete as perspectivas,
possibilidades e alternativas de desenvolvimento deste importante ente da federacdo. Nao € sem
razdo que ja perdemos uma posi¢ao no ranking do PIB dos estados e estamos rolando ladeira abaixo
na participacao relativa no PIB do Nordeste.

Vamos aos fatos: embora tenha a obrigacdo de manter as operac¢des da malha ferroviaria até 30 de
agosto de 2026, a FCA ja esta se desfazendo dos poucos contratos que ainda tem por aqui, ou seja,
esta encerrando, imediata e antecipadamente, as suas atividades, independente e antes mesmo da
decisdo do Governo Federal quanto a renovacao antecipada de sua concessdao. Isto significa que o
cenério tende ainda a se agravar.

S6 h& uma atitude a ser tomada: precipitar o desfecho, segregando de imediato a malha baiana da
concessao vigente para, de pronto, criar as condi¢des juridico-legais necessarias e indispenséaveis
para disponibilizar a malha, ou parte dela, para novas solucdes. E uma pré-condicéo. E é o que foi
feito no caso da Transnordestina, em relacdo ao acesso ao Porto de Suape, em Pernambuco.
Depende apenas da chamada “vontade politica”!

Alids, observe-se como o0s pernambucanos agiram com rapidez, mobilizando-se seu governo e a
bancada federal, e conseguindo, de imediato, um compromisso politico que viesse a preencher
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rapidamente a lacuna. E preciso néo ter vergonha de copiar esse exemplo de eficiéncia e de unidade
em defesa dos interesses do Estado.

Como ja se dispbe dos estudos técnicos, precisa-se agora estabelecer a estratégia a ser seguida
para repor, em padr6es modernos e atuais, as condi¢des operacionais do sistema ferroviario baiano.

Embora ainda ndo tenha sido concluida, estda em andamento a implantacdo da Ferrovia de
Integracdo Oeste-Leste (Fiol), cujo trecho |, de Ilhéus a Caetité, esta concedida a Bahia Mineracéo
(Bamin), enquanto o trecho Il, de Caetité a Barreiras, tem suas obras a cargo do proprio Governo
Federal. Neste momento, o Ministério dos Transporte realiza a licitacdo de um ualtimo lote nesse
trecho, o que criard as condigbes para uma nova concessdo. Assim, a Fiol esta se tornando
realidade inquestionavel. Estrada de bitola larga, este passa a ser um novo paradigma para o
sistema ferroviario em territério baiano.

Para o futuro, deve a Bahia passar a contar com dois grandes eixos ferroviarios: o Leste-Oeste que,
com a integracdo Fico-Fiol, se estendera até o coracdo do estado de Mato Grosso; e a ligacao
Sudeste-Nordeste, a ser desenvolvida sobre os destrocos da antiga malha da Rede Ferroviaria
Federal, hoje FCA. Esta é a configuracdo da nova equacao ferroviaria baiana. Mas este segundo
eixo depende do encaminhamento que vier a ser dado ao espdélio da FCA.

Tratando-se de uma malha muito extensa, é invidvel retoma-la por inteiro de uma s6 vez. Seré
preciso reconstitui-la por partes. Sim, da terra arrasada que nos deixa a FCA s6 se aproveita o lastro.
Sera preciso, de fato, construir uma nova ferrovia. E em bitola larga.

A prioridade que se impde € a reabilitacdo da antiga Linha Sul, que se estende por 1.154km, de
Salvador a Corinto (MG). Ainda assim, trata-se de um desafio de grande porte, sendo recomendavel,
para torna-la exequivel em menor prazo, que sua implementacgéo seja dividida em dois tramos: um
de Salvador a Brumado, e outro, de Brumado a Corinto, a serem executados simultaneamente.
Brumado é o marco divisério porque ai a Linha Sul cruza com a Fiol, ainda no seu trecho I, cuja
conclusao esta prevista para 2027.

Esse trecho permite vislumbrar a reintegracdo da Regido Metropolitana de Salvador, do Polo
Industrial de Camacari — o maior do Nordeste — e da Baia de Todos os Santos — o melhor porto
natural do Pais — com o novo sistema ferroviario nacional, uma vez que a Fiol terd seu engate com a
Fico em Mara Rosa (GO), no cruzamento com a Ferrovia Norte-Sul, rompendo o isolamento porto-
ferroviario do Estado.

Numa perspectiva de mais longo prazo, a Linha Sul tornara possivel reativar a articulacdo ferroviaria
do Nordeste. Sergipe e Alagoas sdo estados que precisam do trem baiano para terem ferrovia,
chegando a Pernambuco, para integra-los todos a nova malha ferroviaria nacional.

Mas h& detalhes importantes a serem observados. E nos detalhes é que mora o perigo. Primeiro, é
que nao é mais possivel fazer uma “meia-sola” na ferrovia pré-existente. N&o apenas por seu total
estado de degradacgdo, mas também porque toda a nova malha ferroviaria nacional é de bitola larga,
e a malha antiga é de bitola métrica.

Segundo, a necessidade de constituicdo de um funding que conte com recursos da indenizag&o
devida pela FCA e parcela significativa da outorga a ser paga na renovacao antecipada, para custear
parte do empreendimento. Ainda que o tempo seja curto, fato € que a VLI, controladora da FCA,
almeja a renovagdo de seus interesses no trecho da malha que serve aos estados do Espirito Santo
e de Minas Gerais. O Plano Estratégico Ferroviario de Minas Gerais, todo em bitola larga, conta,
alids, com a manutencao da nossa Linha Sul — de Salvador a Corinto.

Terceiro porque, institucionalmente, é preciso avaliar com exatiddo qual a melhor opgédo para a
retomada da ferrovia baiana: se o antigo sistema de concessdes ou a nova alternativa do regime de
autorizacao, certamente mais atrativo ao setor privado, uma vez que nao esta sujeito ao pagamento
de outorga e tem prazo de 99 anos (nas concessdes, 0 prazo é de 30 anos). No caso de ser adotado
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o regime de autorizagdo, a Unido devera abrir um chamamento publico para que se manifestem os
interessados.

E indispenséavel que sejam criadas as condi¢es para que a Unido abra, de imediato, ainda em 2024,
um chamamento publico para toda a Linha Sul, dividida nos dois tramos acima referidos: Salvador-
Brumado e Brumado-Corinto. Esta parece ser a alternativa que melhor atende aos interesses
nacionais e da Bahia.

Waldeck Ornélas
Ex-ministro da Previdéncia Social, especialista em Planejamento Urbano-regional e autor de Cidades
e Municipios: gestéo e planejamento.

A BAHIA VAI FICAR COM UMA VERDADEIRA SUCATA, HERANGCA MALDITA QUE SERA PRECISO
REVERTER NO MENOR LAPSO DE TEMPO POSSIVEL. PARA ISTO, E INDISPENSAVEL AGIR
COM RAPIDEZ PARA FAZER COM QUE ESTE TEMPO SEJA REALMENTE MINIMO, SOB PENA DE,
MESMO DEPOIS DO DESFECHO DO CASO, PERMANECEREM OS EFEITOS NEFASTOS

DEIXADOS PARA TRAS. PARA TANTO, E PRECISO PLANEJAMENTO E DECISAO
Fonte: BE NEWS - BRASIL EXPORT
Data: 15/04/2024

OPINIAO - ARTIGOS — ARTICULISTA — INFRAESTRUTURA - MOBILIDADE URBANA:
PESSOAS PRIMEIRO

AUGUSTO CESAR BARRETO ROCHA

Doutor em Engenharia de Transportes, professor associado da Universidade Federal
do Amazonas e diretor adjunto da Federacao das Industrias do Estado do Amazonas
opiniao@portalbenews.com.br

—

I

O proposito das cidades é servir as pessoas e ndo aos automoéveis. Este conceito é fundamental
antes de qualquer discussdo sobre mobilidade urbana, pois usualmente se delibera sobre os efeitos
do transito e ndo suas causas. Enquanto atuarmos de maneira antiquada, seguiremos a obter
cidades feias e desumanas. A troca de perspectiva é fundamental na discussdo do problema de
movimentacdo de pessoas, para devolvermos o centro das atencfes as pessoas, estejam ou nao
nos automoveis, tenham ou ndo muito dinheiro.

A cidade é o lugar onde os cidaddos enfrentam seus problemas basicos, pois é nela que moramos,
antes de qualquer outra esfera administrativa mais abrangente, como planeta, pais ou estado. Se
nos sentimos bem onde moramos, temos a chance de desenvolver todas as nossas capacidades.
Caso contréario, sempre estaremos irritados e sujeitos a desgastes de toda a sorte, que diminuirdo os
Nnossos potenciais pessoais e de comunidade. Criar uma mobilidade cidada é o primeiro passo para
facilitar a participagéo social — e possibilitar isso € o alicerce da constru¢cdo de uma politica realmente
voltada para pessoas.
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Os carros sao os vildes na movimentacdo de pessoas, porque eles ocupam muito espaco,
transportando poucas pessoas, com pesada contrapartida ambiental e financeira, reduzindo a
interac&o com o ambiente e desumanizando as relagdes. E claro que sempre havera um espaco para
automoveis, tal qual havera espaco para calgadas, bicicletas ou drones. E a mobilidade do futuro
proximo ainda tera veiculos autbnomos e voadores. Assim, a integracdo dos novos conceitos de
movimentacdo de pessoas envolve uma grande diversidade de solu¢cbes que devem conviver em
harmonia nas cidades.

Em meio a diversidade de formas de movimentacdo, a techologia se torna um elemento
indispensavel, tanto na concepcdo das solu¢cdes quanto no uso das pessoas em seu cotidiano, quer
a cidade esteja pronta ou ndo para isso. As empresas de tecnologia perceberam esta lacuna e varias
delas tém ofertado para as pessoas aplicativos que selecionam as melhores formas de se
movimentar nas cidades, em qualguer meio de transporte.

Estamos distantes da discusséo do basico na eleicao municipal que se avizinha. Se seguimos com a
pauta do século XX, certamente, colheremos resultados do passado. Para evoluirmos ao século XXI,
precisaremos comecar a colocar na mesa a gestdo da mobilidade inteligente, que usa dimensodes
como: conducdo conectada, cooperativa e automatizada; tecnologia veicular; mobilidade
compartilhada & verde; mobilidade de massa e sob demanda; big data e ciberseguranca; IA e
aprendizado de maquina; e novos modos de mobilidade. Enquanto ndo conseguirmos trazer estas
guestdes para o Pais, seguiremos com movimentos caros em todas as dimensdes.

A vida nas cidades é dispendiosa e lenta por causa do transito, 0 que deixa grande parte das
pessoas frustrada e sem tempo livre para se desenvolver. Esse descontentamento com o que nao
tém, cria uma raiva que se reflete nos votos, formando uma estrutura politica onde o interesse
individual prevalece sobre o resto e onde os carros se tornam objetos de desejo, levando a uma
guase escravidao da industria automobilistica, para a renda média brasileira, onde muitas pessoas
vivem para comprar e financiar seu carro, quase como vitimas de um sistema de juros altos e de

automoveis caros.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data; 15/04/2024

OGLOBO

JORNAL O GLOBO -RJ

GOVERNO GANHA 'FOLGA' DE R$ 159 Bl ATE 2026 COM MUDANCA NAS METAS
PARA CONTAS PUBLICAS

Governo prevé resultado neutro em 2025, ante previsao anterior de superavit de 0,5% do PIB
Por O Globo — Brasilia

Ministro da Fazenda, Fernando Haddad, — Foto: Fabio
Rodrigues-Pozzebom/ Agéncia Brasil

A mudanca nas metas de resultado das contas publicas
fixadas pelo governo de 2025 e 2026 dara uma “folga
fiscal” de R$ 159,3 bilhdes aos cofres federais nos dois
ultimos anos do governo Lula, segundo as contas do
economista Tiago Sbardelotto, da XP Investimentos.

A reducao no esforco fiscal no ano que vem sera de R$
61 bilhdes e de R$ 98,3 bilhdes em 2026 com as metas
mais frouxas propostas no projeto de Lei de Diretrizes
Orcamentarias (PLDO) de 2025, apresentado nesta segunda-feira pela equipe econdmica.
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O documento fixa o alvo de 2025 em zero (receitas iguais as despesas), considerando o porcentual
do Produto Interno Bruto (PIB), e o de 2026 em superdavit de 0,25% do PIB, patamares menores do
gue o0 que era previsto inicialmente. Ao anunciar o novo arcabouco fiscal, no ano passado, a equipe
econdmica previa que o pais voltaria a ficar no azul nas contas publicas no ano que vem, com
superavit de 0,5% do PIB, apés zerar o rombo este ano, meta que foi mantida. Para 2026, o alvo
inicial era superavitario em 1% do PIB. O objetivo, porém, € fixado a cada ano na PLDO, que define
as prioridades para o orgamento da Uniéo.

As mudancas na meta fiscal

2025 2026
Como Superavit fiscal de Superavit fiscal de
— 0,5% do PIB 1% do PIB
Como Zero Superavit fiscal de
ficou (receitas iguais despesas) 0,25% do PIB
Folga fiscal R$ 61 bilhoes R$ 98,3 bilhoes
criada pela
mudanca

No total, foi aberta uma folga fiscal de R$ 159,3 bilhoes

Entenda mudancga nas metas fiscais — Foto: Arte/O Globo

A mudanca é mais uma mudanc¢a no novo arcabouco fiscal, aprovado em agosto do ano passado,
em menos de uma semana. Na Ultima quarta-feira, a Camara autorizou o0 governo a antecipar cerca
de R$ 15 bilhdes em despesas que inicialmente sé poderiam ser liberadas no fim de maio de modo
aproveitar o bom momento da arrecadacédo no primeiro trimestre. O dispositivo, incluido de ultima
hora em um projeto sobre o DPVAT (seguro para vitimas de acidente de transito), ainda seré votado
no Senado. Mas, na prética, sdo dois sinais negativos sobre o esfor¢co fiscal do governo e a
credibilidade das metas estabelecidas.

— E negativo sem ddvida. E abre margem para questionar também as metas dos préximos anos —
disse o especialista.

Para Sbardelotto, o governo teve um “choque de realidade” ao fazer as contas de 2025, ja que as
medidas de aumento de receita adotadas pelo Ministério da Fazenda tém se mostrado menos
efetivas e ha restrigdes politicas em elevar “indefinidamente” a tributacdo, como se vé no cabo de
guerra com o Congresso em projetos como o do Programa Emergencial de Retomada do Setor de
Servigos (Perse). Mas isso decorre também da propria estratégia de ndo cortar gastos, segundo o
especialista em contas publicas.
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— E claro que, para se atingir os objetivos de uma meta fiscal mais alta, 0 governo seria obrigado a
fazer um ajuste também do lado das despesas, enfrentando pautas sensiveis. Mas esse debate nos
parece ausente na equipe econdmica, salvo por medidas pontuais de economia — argumentou.

As duvidas sobre a capacidade do governo de atingir as metas fiscais estabelecidas ja sdo de longa
data. No mercado financeiro, a aprovacdo da nova regra fiscal foi avaliada como positiva no geral,
mas houve questionamentos sobre a necessidade elevada de novas receitas para fechar as contas.
Conforme o Boletim Focus, pesquisa semanal realizada pelo Banco Central com agentes do
mercado, a previsdo é de déficit priméario de 0,70% do PIB este ano, rombo de 0,60% do PIB em

2025 e de 0,50% do PIB em 2026.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 15/04/2024

GOVERNO PREVE SALARIO MINIMO DE R$ 1.502 EM 2025

Valor esta previsto no Projeto de Lei de Diretrizes Or¢camentarias (PLDO) que serd enviado pelo

governo nesta segunda-feira
Por Manoel Ventura e Bernardo Lima — Brasilia

O presidente Lula sanciona, ao lado do ministro Fernando
Haddad, a nova politica sobre o salario minimo. Projeto da
lei orcamentéaria de 2024 sera enviado ao Congresso esta
semana — Foto: Cristiano Mariz/Agéncia O Globo

O governo de Luiz Inacio Lula da Silva prevé um salario
minimo de R$ 1.502 para o ano que vem. Caso
confirmado, o valor representara uma alta de 6,52% em
relacdo ao piso atual de R$ 1.412. O novo namero sera
proposto no Projeto da Lei de Diretrizes Or¢camentarias
(PLDO), que sera divulgada nesta tarde.

| 7

A projecé@o de aumento do piso ainda pode sofrer alteracdes caso a inflagdo seja maior ou menor do
gue o previsto pelo governo, ou IBGE faga eventuais revisdes no desempenho do PIB de 2023. Uma
nova estimativa sera enviada pelo governo em agosto.

O aumento é de acordo com o célculo da politica de valorizagdo, nova regra de valorizagdo do
salario minimo. A férmula leva em conta o crescimento do Produto Interno Bruto (PIB) e a inflagéo
calculada no periodo.

O novo salario minimo sera proposto no PLDO, que da as bases do Orcamento do ano que vem,
esta sendo fechado pela equipe econdmica e sera enviado ao Congresso Nacional pelo Executivo
nesta segunda-feira.

A PLDO também deve trazer mudancas nas meta fiscal do ano que vem, que deve ser fixada como
zero (ou seja, receitas iguais as despesas). Até entdo, o governo trabalhava com um superavit de
0,5% para 2025.

Com a mudanca na meta, o valor vai de encontro ao que esta previsto no arcabouco fiscal, aprovado

no ano passado.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 15/04/2024

GOVERNO PREVE R$ 37,3 Bl EM REDUCAO DE GASTOS ATE 2028 COM BENEFICIOS
PREVIDENCIARIOS E PROAGRO

Medidas foram anunciadas dentro da LDO
Por Renan Monteiro e Eliane Oliveira — Brasilia
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Seguro para o0 agro sera apertado — Foto: Pablo Jacob /
Agencia O Globo

O governo de Luiz Indcio Lula da Silva estima uma
economia potencial de R$ 37,3 bilh6es com revisdes na
concessdo de beneficios previdenciarios do INSS e
com um aperto na elegibilidade para o Programa de
Garantia da Atividade Agropecuéaria (Proagro), de
estimulos a produtores rurais. O dado foi anunciado
nesta segunda-feira como parte do projeto de Lei de
Diretrizes Orcamentérias (LDO) de 2025.

Internamente, o Ministério do Planejamento e Orgcamento (MPO) fala em “eficiéncia da gestdo” e nao
em “corte” de gastos. Um dos exemplos citados é a tentativa de evitar judicializacdo nos pedidos de
beneficios da Previdéncia.

Muitos aposentados recebem valores retroativos e acumulados, apds terem ganho de causa na
Justica. Outro exemplo citado é o cruzamento de base de dados, de diferentes 6rgdos do governo,
para verificar a validade dos pedidos que chegam no INSS.

O Ministério da Previdéncia, de Carlos Lupi, fala em combate as fraudes previdenciarias por meio da
Forca-Tarefa Previdenciaria, em curso e integrada com a Policia Federal e Ministério Publico
Federal.

No caso do programa ProAgro, o Conselho Monetario Nacional (CMN) ja havia anunciado mudancas
no inicio do més. A principal foi 0 enquadramento que passara a valer, a partir de julho, apenas
agricultores que faturam até R$ 270 mil por ano agricola. Antes, o limite era de até R$ 335 mil.

Ele é custeado, em parte, com recursos da Unido.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 15/04/2024

GOVERNO PREVE R$ 39,6 BILHOES EM EMENDAS IMPOSITIVAS NO ANO QUE VEM

Valor equivale a 0,39% do PIB
Por Eliane Oliveira — Brasilia

Sede do Congresso — Foto: Rubens
Gallerani/PR

O projeto de Lei de Diretrizes Orgcamentéarias
(LDO) anunciado nesta segunda-feira ao
Congresso Nacional pelo governo prevé um
total de R$ 39,6 bilhtes em emendas
impositivas parlamentares (obrigatérias) em
2025, o equivalente a 0,32% do Produto Interno
Bruto (PIB).

= B

=~ As emendas em geral se tornaram um
instrumento de barganha entre o governo e o Legislativo, que nos ultimos anos vem tentando se
apoderar cada vez mais dos recursos orgamentarios.

Segundo o projeto da LDO, as emendas impositivas aumentardo nos préximos quatro anos. Subirdo
para R$ 43,9 bilh6es em 2026, R$ 45,9 bilhdes em 2027 e R$ 48,8 bilhdes em 2028.
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Neste ano, sdo R$ 33,6 bilhbes em emendas impositivas. As impositivas sdo: emendas individuais e
de bancada. Neste ano, ha ainda R$ 11 bilhées em emendas de comissao, que ndo sao obrigatorias.

As emendas impositivas fazem parte do Orcamento Publico. Por meio delas, os parlamentares
podem apresentar emendas a Lei Orgamentéaria Anual (LOA), alocando verbas para obras, projetos e
instituicdes que considerarem mais pertinentes.

O projeto divulgado nesta segunda-feira pela area econdmica prevé déficit zero em 2025. Antes, o
governo previa zerar o déficit fiscal neste ano e gerar superavits de 0,5% do PIB em 2025 e de 1%

do PIB no ano seguinte.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 15/04/2024

COM REVISAO DE META, GOVERNO PREVE SUPERAVIT APENAS EM 2026, DE R$
33,1 Bl

O Executivo fixou como zero (ou seja, receitas iguais as despesas) a meta de resultado das contas

publicas no préximo ano
Por Renan Monteiro e Eliane Oliveira — Brasilia

Esplanada dos Ministérios visto de cima — Foto: Brenno
Carvalho / Agéncia O Globo

O governo do presidente Luiz Inacio Lula da Silva
apresentou nesta segunda-feira o Projeto de Lei de
Diretrizes ~ Orgamentarias (PLDO) de 2025,
estabelecendo as bases e todas as prioridades para a
elaboracédo do Orcamento do proximo ano.

O Executivo fixou como zero (ou seja, receitas iguais as
despesas) a meta de resultado das contas publicas no
proximo ano. Até entdo, o governo trabalhava com um
superavit (receitas superiores as despesas) de 0,5% para 2025, ou R$ 61 bilh6es de saldo positivo
nas contas, considerando a projecao nominal do governo para o PIB no ano que vem.

No ultimo ano do governo Lula, a equipe econdmica esta prevendo um superavit de 0,25% em
relacdo ao PIB ou R$ 33,1 bilhdes.

Outra definicdo é a previsao de salario minimo em R$ 1.502 para 2025, uma alta de 6,52% em
relacdo ao piso atual de R$ 1.412.

Ainda sobre meta fiscal, o ministro da Fazenda, Fernando Haddad, disse semana passada que o
governo fixaria uma meta “mais factivel" para as contas publicas em 2025. A preocupagao € com a
previsao inicialmente de aumento de receitas, que pode néo se realizar.

Em 2023, o déficit primario (sem contar pagamento de juros) foi de R$ 230,535 bilhdes, valor
equivalente a 2,12% do PIB. Esse saldo foi puxado pelo pagamento de R$ 92,4 bilhdes em
precatorios, divida herdada do governo Bolsonaro.

O secretario do Tesouro Nacional, Rogério Ceron, disse que um dos principais objetivos do governo,
na busca pelo equilibrio fiscal, e levar a relacdo entre a divida e o PIB em um patamar abaixo de
80% até 2030. Ele disse que a economia brasileira vinha se deteriorando ao longo dos ultimos anos,
melhorou, mas ainda inspira cuidados.

— O Brasil ainda inspira cuidados. Nao podemos nos descuidar da politica fiscal um s6 minuto. Nao
atingimos um patamar do qual possamos nos dar o privilégio de adotar medidas sem compensacoes
de receitas, independentemente do mérito delas — afirmou Ceron.
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Pelas projecdes do governo, a divida sobe até chegar a 79,7% do PIB em 2027, quando comeca a
cair, mas ficando num patamar sempre acima de 70%.

O secretario do Tesouro ponderou que o Legislativo tem ajudado com a aprovacdo de medidas
importantes.

— O ano de 2024 comecou mais desafiador, do ponto de vista do avanco da agenda de combate a
gastos tributarios, ou medidas sem compensacao de receitas.

Cenario de despesas obrigatorias

O governo estima uma economia potencial de R$ 37,3 bilhdes com revisbes na concessao de
beneficios previdenciarios do INSS e com um aperto na elegibilidade para o Programa de Garantia
da Atividade Agropecuéria (Proagro), de estimulos a produtores rurais.

Internamente, o Ministério do Planejamento e Orgcamento (MPO) fala em “eficiéncia da gestdo” e nao
em “corte” de gastos. Um dos exemplos citados é a tentativa de evitar judicializagdo nos pedidos de
beneficios da Previdéncia.

Ja o Proagro, de estimulos a produtores rurais, é custeado, em parte, com recursos da Unido.
Segundo fontes, essa indicacdo estava pendente e poderia ter saido na peca final do projeto.

— A agenda das receitas tem sido bastante positiva. Estdvamos no caminho correto de iniciar pelas
receitas. Mas, da mesma forma, a revisédo de gastos vai ser um instrumento bastante importante para
fechar as contas no médio e longo prazo — avalia o secretario-executivo do MPO, Gustavo
Guimaraes. — A responsabilidade fiscal continua sendo a nossa bussola.

Na semana passada, O GLOBO mostrou gue o governo avaliava incluir, no projeto da LDO de 2025,
a indicacdo de que é necessaria uma reducdo no grau de indexagéo dos gastos publicos e dos pisos
constitucionais da saude e educacao.

Esses gastos séo "pro-ciclico”, ou seja, as despesas seguem 0s ciclos econdmicos, subindo em
momentos de crescimento do PIB, mas recuando nos periodos de recessao. O ideal, na avaliagcdo do
secretario de Or¢camento Federal, Paulo Bijos, em entrevista ao GLOBO no fim de 2023, seria um
previsibilidade com essas despesas, assim como acontece com a regra do arcabougo fiscal.

Tramite

O projeto é avaliado pela Comissdo Mista de Planos, Or¢camentos Publicos e Fiscalizacdo (CMO),
que faz a aprovacdo do texto jA com emendas. Posteriormente, a Lei € validada pelo plenéario do
Congresso Nacional.

Na pratica, a LDO é base para a confec¢do da Lei Orcamentaria Anual (LOA), que € orcamento
oficial e a peca onde todos os gastos do governo serdo detalhados.

Previsdo do Salario Minimo

2025: R$ 1.502;
2026: R$ 1.582;
2027: R$ 1.676;
2028: R$ 1.772.

Previsdo de resultado primario:

e 2025: alvo de 0% em relagéo ao PIB, com faixa de -0,25% (déficit) a 0,25% (superavit);
e 2026: alvo de 0,25% em relagcéo ao PIB, com faixa de 0% a 0,5%;
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e 2027: alvo de 0,50%, com faixa de 0,25% a 0,75%:;
e 2028: alvo de 1%, com fixa de 0,75% a 1,25%.

Paulo Bijos, secretario de Orcamento do MPO, foi questionado sobre como o0 governo saltaria de
resultado primério de 0% do PIB em 2024 para saldo positivo 1% do PIB (R$ 150,7) em 2028:

— Estamos acionando um tripé de acfes: a revisdo de gastos, 0 objetivo é escalar com a revisédo de
gastos; podemos contar com o aumento de arrecadacao; e também podemos contar com a melhoria

do ambiente econdbmico — cita o secretario.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 15/04/2024

GOVERNADORES QUEREM CONTRAPARTIDA PARA COMBATE A CRIMES FEDERAIS
NA NEGOCIACAO DE DIVIDA DOS ESTADOS

Segundo governador de Goids, Ronaldo Caiado, o pedido é por IPCA + 1%, contrapartida e

negociacao sobre débito consolidado
Por Camila Turtelli — Brasilia

O governador de Goias, Ronaldo Caiado (Unido) — Foto:
Brenno Carvalho / Agéncia O Globo.

O governador de Goids, Ronaldo Caiado (Unido),
afirmou que os gestores estaduais querem um
“indexador justo” na negociagao para divida dos entes.
Ele defende a adocdo do IPCA + 1%, contrapartida do
Executivo federal no combate aos crimes federais e
uma solugdo para os débitos consolidados, como o
pagamento por meio de ativos.

— NOs queremos uma retribuicdo em relacdo ao que os
estados gastam hoje, porque ndo somos responsaveis pela comercializagcdo de armas, drogas,
lavagem de dinheiro, tudo isso € crime federal e nos tratamos disso também. NoOs ndo temos
nenhuma contrapartida em relacdo ao que nos estamos fazendo — disse Caiado.

Hoje, a divida dos estados é corrigida pelo IPCA + 4% ou Selic (o que for menor).

A fala de Caiado foi feita apds uma reunido entre governadores e o presidente do Senado, Rodrigo
Pacheco (PDS-MG) para tratar sobre projeto de lei de renegociacdo de dividas dos estados.
Também participaram do encontro Claudio Castro (Rio de Janeiro), Romeu Zema (Minas Gerais),
Tarcisio de Freitas (S&o Paulo) e Gabriel de Souza (governador em exercicio do Rio Grande do Sul).

Pacheco afirmou que ainda neste més deve comecar a tramitar um projeto de lei complementar
sobre o tema.

— Devidamente alinhados com o ministério da Fazenda, com o ministro Fernando Haddad e com o
governo federal, iniciar o processo legislativo de uma de lei complementar que englobe todas essas
alternativas e estabeleca um programa real e sustentavel para o pagamento efetivo dessas dividas
— afirmou Pacheco.

Segundo ele, ha uma série de alternativas ainda em discussdo que podem fazer parte dessa
proposta.

— S&o inumeras ideias que estdo sendo discutidas nesse momento que envolvem a possibilidade de
federalizagdo de empresas, do pagamento dessa divida amortizando a com recebiveis, com créditos
de acdes judiciais, com créditos de dividas ativa dos estados, também a reducédo do indexador que &
algo fundamental, ou seja, o indexador tal como esté acaba por avolumar muito a divida — disse.
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Ele disse ainda que houve também sugestdo dos governadores para que se amplie o rol das
contrapartidas, ndo s6 na educacdo no ensino profissionalizante, mas para investimentos em
infraestrutura.

Pacheco anunciou na semana passada que chamaria a reunido com os governadores. Para ele, é
importante a proposta sair do governo para o Congresso Nacional com consenso, para que tramite
mais rapidamente nas duas Casas.

— O que nés estamos pedindo sdo indexadores justos e uma renegociacdo também para que haja
uma flexibilizagdo no teto de investimento para que nao sejamos ai engessados da maneira como
esta vivendo hoje a maioria dos Estados brasileiros. Acho que todo mundo ja tem um ponto que
concordo, que esse indexador seria o IPCA mais um, eu acho que ja é consenso, mas além disso,
existe também aquelas dividas que foram acrescidas, esta certo, em indexadores anteriores que hoje
inviabiliza totalmente o estado de poder paga-las — disse Caiado

Na semana passada, Pacheco esteve reunido com o ministro da Fazenda, Fernando Haddad. O
titular da equipe econdmica do governo avaliou que a “solu¢do” para o endividamento dos estados
nao pode passar pelo “desequilibrio das financas da Uniao”.

Os governadores criticam 0s custos com o pagamento de encargos das dividas com a Unido, que
reduzem a capacidade de investimentos dos Estados. Estdo envolvidos nas discussbes estados
como Minas Gerais, Sao Paulo, Rio Grande do Sul, Rio de Janeiro e Goias

O governo federal apresentou proposta para que estados tripliguem o numero de matriculas no
ensino médio técnico no Brasil em troca de uma reducdo dos juros das dividas cobradas das
unidades federadas. O ministro da Fazenda, Fernando Haddad, se reuniu nesta terca-feira com um
grupo de governadores do Consoércio de Integracdo Sul e Sudeste (COSUD) para discutir as dividas
dos estados.

O programa Juros por Educacgdo oferece diferentes taxas de juros aos estados, cada uma delas
demandara contrapartidas distintas. Os valores seréo acrescidos de correcdo pelo indice de inflacédo,
IPCA, de acordo com o secretéario do Tesouro, Rogério Ceron.

Fonte: O Globo - RJ
Data: 15/04/2024

PETROLEO PODE CHEGAR A US$ 100 O BARRIL, SE CRISE NO ORIENTE MEDIO SE
AGRAVAR

Para analistas, cenério eleva presséo sobre Petrobras por reajuste dos combustiveis, mas alta dos

precos ndo sera imediata, dizem. Dolar deve subir, e espago para corte de juros no Brasil deve cair
Por Bruno Rosa, Carolina Nalin e Vinicius Neder — Rio

Navio-plataforma P-71 da Petrobras: preco do petréleo
deve pressionar empresa por reajustes de combustiveis
— Foto: Marcia Foletto

O aumento da tensdo no Oriente Médio, apds o ataque
do Ird com drones e misseis contra Israel no fim de
semana, deve provocar 0 aumento do prego
internacional do barril de petroleo, elevando a pressao
sobre a Petrobras por um reajuste nos combustiveis,
dizem economistas e executivos do setor.

A defasagem da gasolina no Brasil em relagdo a
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cotacdo no exterior fechou a semana passada em 17%, segundo a Associacdo Brasileira dos
Importadores de Combustiveis (Abicom). Um eventual ajuste nos precos dos combustiveis, porém,
nao seria imediato, dizem.

O impacto do conflito sobre o valor do petréleo vai depender da resposta de Israel ao ataque
iraniano. Para analistas, o acirramento da tenséo torna o cenario do barril a US$ 100 mais préximo.
O Brent, referéncia no mercado internacional, fechou a Ultima sexta-feira em torno de US$ 90, com

) valorizagéo de 17% no ano.
Os dez maiores produtores

=iy S i e = ] . )
Média de producdo diaria em milhdes de barris O conflito também tende a pressionar o

BE= Estados Unidos I 21 91 dolar e deixar o Federal Reserve (Fed,
0 banco central americano) mais

B Arabla Saudita I 11,13 cauteloso na esperada queda de juros,
mmm RUssia ——— 10,75 diminuindo o espaco para as reducdes
B+l Canada I 5,76 da Selic no Brasil.
G China M 5,26 — O preco do petrdleo vai subir com a
e raque L1442 expectativa do que pode acontecer nos
Brasil I 4,28 préximos dias e se o conflito vai
= Emirados Arabes Unidos [N 4,16 escalar. O temor é que uma guerra
possa afetar a oferta de petroleo, ja
—_Ird M 3,99 que o Ird conta com refinarias, por
= Kuwait Bl 2,91 exemplo — disse Cleveland Prates,
i S ari R Tery e B e o 2 professor de Economia da FGV Direito
Energia do Departamento de Energia dos EUA SP.

Ird é um dos dez maiores produtores do mundo

Marcos D'Elia, sécio da consultoria Leggio, diz que a tenséo afeta diretamente o preco do petréleo.
Parte deste efeito, segundo ele, j& vem sendo sentido desde o inicio de abril, e ainda ha espago para
aumentos no preco do barril. Ele avalia que a cotacdo do petroleo ndo supere US$ 100, a ndo ser
gue haja um envolvimento de outros paises da regido e ampliacao do conflito.

O Ird esta entre os dez maiores produtores de petréleo do mundo, com média de 4 milhdes de barris
diarios em 2023, segundo dados da Administracdo de Informacdes de Energia do Departamento de
Energia dos EUA. Responde por 4% da producéo global, mesma fatia do Brasil.

Além disso, parte de seu territorio € margeado pelo Estreito de Ormuz, via maritima por onde passa
um quinto do volume de petréleo consumido no mundo, segundo a Bloomberg.

— Um conflito entre Israel e Ird pode gerar mais restricbes nas movimentacfes de petréleo e de
derivados, e isso deve pressionar sim um aumento de preco. Vai elevar a pressdo para que a
Petrobras faca ajustes — disse Sergio Araujo, presidente-executivo da Abicom.

Defasagem de 17% sobre preco internacional

Dados da associacdo apontam que os precos praticados no Brasil da gasolina e do diesel estdo 17%
e 10% mais baratos que no exterior, respectivamente. Considerando apenas as vendas nos polos da
Petrobras, essa disparidade é elevada para 19% no caso da gasolina. Dados internos da estatal,
segundo fontes, apontam para uma defasagem de 12% no combustivel.

A pressao por um eventual reajuste seria mais um fator na polémica em que a empresa esta
envolvida. O ministro de Minas e Energia, Alexandre Silveira, e o presidente da estatal, Jean Paul
Prates, estdo em lados opostos em questdes como distribuicdo de dividendos e definicdo de
estratégias para investimento em energia renovavel, o que levou a especulagfes de que Prates
deixaria a presidéncia da companhia, cenario que perdeu for¢ca na dltima semana.
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Além disso, semana passada, dois membros do Conselho de Administracdo da companhia, que
representavam a Unido, foram afastados da petroleira pela Justica.

Flavio Conde, analista da Levante Investimentos, descarta aumentos de pre¢os pela Petrobras no
curto prazo, em parte devido as disputas politicas e em parte porque ele considera que o nivel de
defasagem ainda esta dentro de um limite aceitavel:

— O que ndo pode € ir para 20% (no caso do diesel).

Analistas veem escalada limitada por enquanto

Os analistas ponderam que uma escalada do conflito deve ser limitada, pois ndo ha sinais de que
grandes poténcias ocidentais se envolvam diretamente. O presidente americano, Joe Biden, afirmou
no domingo que ndo vai se envolver em uma ofensiva contra o Ird e que busca uma resposta
diplomatica. Biden pretende disputar a reeleicdo, e uma guerra impactaria a economia americana,
afetando a sua popularidade.

— Os Estados Unidos sabem que, mesmo sendo aliados de Israel, ndo querem uma pressao sobre o
preco do petréleo neste momento, o que pode afetar em cheio a inflagdo americana. E isso pode ser
ruim para as eleic6es nos EUA — disse Prates, da FVG.

Dolar e juros mais altos

Para especialistas, porém, a alta do dolar sera inevitavel. Em meio as incertezas, a tendéncia natural
€ que o cenario de maior risco leve investidores a uma corrida pelos titulos dos EUA. Com a alta da
moeda americana, a tendéncia é que a queda nos juros no pais demore ainda mais, e 0 espago para
reducéo da Selic no Brasil fiqgue menor.

— Nossa percepcgéo é que os eventos no Oriente Médio aumentardo os motivos para o Fed adotar
uma abordagem mais cautelosa em relacdo aos cortes de taxa — disse a Bloomberg Neil Shearing,
economista-chefe da Capital Economics, em Londres.

Ex-diretor do Banco Central no Brasil, 0 economista Tony Volpon destacou que o principal efeito do
conflito, até agora, € um petréleo mais caro no mercado internacional. Esta alta, segundo Volpon,
tende a dar menos liberdade aos bancos centrais — seja 0 brasileiro para continuar o ciclo de corte,
seja 0 americano para iniciar o seu.

— N&o ha uma relagdo mecénica, mas ha uma relagédo condicional entre 0 que acontece nos juros
americanos e nos juros brasileiros. Isso constrange o Banco Central, e acho que o0 maximo que
podem fazer na situacéo atual, sem causar grande estresse no cambio e reverter numa inflacdo mais
alta, seria a Selic cair para 9,5% (até o fim do ano).

Hoje, a taxa basica de juros esta em 10,75% ao ano. As projecfes de analistas apontam para uma
taxa de 9% no fim do ano, segundo a edi¢do da semana passada do Boletim Focus, compilado de

estimativas feito pelo Banco Central.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 15/04/2024

0 ESTADO DE . PAULO

O ESTADO DE SAO PAULO - SP

INCERTEZA DA SUCESSAO NO BC JA COBRA SEU PREGO HOJE, NAO E COISA
TEORICA’, DIZ EX-DIRETOR DO BANCO

Segundo Volpon, definicho do novo presidente pode ter efeito imediato sobre expectativas do

mercado e permitir que o BC baixe mais o0s juros do que pode baixar hoje
Por Célia Froufe (Broadcast)



Edicao: 027/2024
Pagina 40 de 64
Data: 15/04/2024

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

Entrevista com
Tony Volpon - Ex-diretor do BC e professor-adjunto da
Geogetown University

BRASILIA - Ao lado da questéo fiscal, as incertezas em torno do
novo presidente do Banco Central estdo por tras da
desancoragem das expectativas de inflagdo, na avaliagdo do ex-
diretor do BC, professor-adjunto da Georgetown University, em
Washington, e coordenador académico do Instituto Makros, Tony
Volpon. Por isso, de acordo com ele, vale a pena adiantar a
sucessao no Orgdo, pois redimiria a0 menos uma duvida que
esta no front.

Volpon disse acreditar que o diretor de Politica Monetéria do Banco Central, Gabriel Galipolo, segue
como o favorito do governo para ocupar a cadeira do atual presidente, Roberto Campos Neto. O
economista Paulo Picchetti, que h& pouco mais de trés meses comanda a diretoria internacional da
instituicdo, vem ganhando cada vez mais a preferéncia do setor privado. “O mercado gostaria de ter
um nome mais técnico e menos ligado ao governo no BC”, disse, acrescentando que, se o indicado
for firme com a meta de inflagéo, o efeito pode ser imediato sobre as expectativas.

O ex-diretor do BC comentou ainda que o forward guidance (indicacdo sobre os préximos passos da
politica de juros) parece ter sido uma boa ferramenta neste seu uso mais recente, mas tem duavidas
sobre se gerou ganhos muito grandes. Ele analisou ainda o trabalho do Federal Reserve (Fed) e
disse que h& um risco subestimado pelos mercados de o BC americano nao conseguir iniciar o tdo
aguardado processo de corte de juros. Leia abaixo os principais trechos da entrevista:

O que o sr. achou do uso do forward guidance pelo BC até aqui, incluindo seu encurtamento
agora?

Tem exemplos de sucesso e de fracasso. O uso durante a pandemia foi claramente um exemplo de
fracasso, pois acabou contribuindo para o surto inflacionario que a gente sofreu e levando a meta (de
inflacdo) a estourar nos dois anos seguintes. J& o0 modelo de sinalizar dois meses a frente funcionou
bem, precificou bem a curva, ndo trouxe nenhuma grande surpresa. Agora o contrafactual: se nao
tivessem feito isso e mantido os cortes de 0,5 ponto porcentual? Teria sido muito diferente? Nao sei
se teve um ganho muito grande. Como o proprio Picchetti notou na entrevista ao Estadao/Broadcast,
0 problema é na hora de tirar o guidance. Como tira-lo sem criar volatilidade. Est4 cedo demais para
a gente julgar se essa foi uma experiéncia de sucesso ou ndo. Vamos ver 0 que vai acontecer em
junho e nas préximas reuniées, como o mercado vai reagir. Porque, na verdade, ainda estamos no
processo, nao foi totalmente retirado. Até agora esté indo bem, mas vai ter de vir uma outra coisa e
vai acabar mesmo, entdo vamos ver se essa retirada completa serd pacifica ou se vai criar efeitos
colaterais negativos, como ocorreu com outras experiéncias que a gente viu no mundo e no Brasil.

Ha risco de contribuir também ainda mais para a desancoragem das expectativas?

As expectativas para a inflacdo estdo desancoradas por um mix de temor de uma eventual
desancoragem maior do fiscal e sobre quem ficara no lugar de Roberto Campos Neto. Se o0 novo
presidente (do Banco Central) tera, de fato, um compromisso com a meta de inflacdo ou se esse
compromisso serd relativizado como foi, por exemplo, na época do Tombini (ex-presidente do BC,
Alexandre Tombini), quando houve aquela queda de juros inesperada.

Que ficou conhecida como “cavalo de pau”...
Isso, o cavalo de pau, que teve uma parada técnica para a eleicdo e depois continuou depois da
reeleicdo da Dilma (ex-presidente Dilma Rousseff), levando a Selic para 14,25% ao ano.

Sobre a sucessédo de Campos Neto: além do nome de Gabriel Galipolo, parece que o de Paulo
Picchetti tem se fortalecido mais agora.

E mais um desejo do mercado do que uma avaliagdo objetiva sobre a real possibilidade de ele ser o
eventual presidente da autarquia. Tudo me indica ainda que Galipolo é mais do que o favorito no
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momento a ser o presidente indicado no final deste ano. Nao vejo nada que indique concretamente
gue esta tendo algum tipo de repensamento nessa questdo. Parece ser um pouco de desejo de
fracdo do mercado, que gostaria de ter um nome mais técnico e menos ligado ao governo.

O que o novo presidente do BC tera de fazer para ndo abalar o mercado?

Se é verdade que a estabilidade das expectativas longas (para a inflacao) estd em 3,5%, apesar de
se ter sido confirmada a meta em 3%, pela incerteza sobre essa passagem, dependendo do nhome -
estamos dizendo que o favorito € o Gabriel (Galipolo), mas ndo podemos afirmar com certeza
absoluta -, 0 mercado tera uma visdo sobre o0 que deve ser a gestdo dessa pessoa. Se é uma pessoa
gue tem um histoérico profissional e intelectual que aponta para o compromisso com a meta de
inflacdo de 3%, pode haver uma ancoragem relativamente rapida para 3%. No ambiente atual, o fato
de o BC j4 estar sinalizando que vai desacelerar o pace (ritmo) do corte - razdo pela qual diminuiu o
guidance - e pausar o ciclo num patamar mais alto do que o mercado estava pensando, hum nivel
ainda contracionista, parte disso € porque as expectativas estdo desancoradas. Entdo, se o novo
presidente conseguir, de inicio, ser visto pelo mercado como alguém que tem esse compromisso,
deve ter uma gueda das expectativas e, portanto, a capacidade de uma queda de juros maior em
relacdo ao patamar de hoje. Hoje, o Banco Central esta constrangido pela desancoragem das
expectativas. Quando o novo presidente for anunciado, tem o “efeito anuncio”, pois a probabilidade
de ser aprovado é extremamente alta. O efeito sobre as expectativas pode ser imediato e permitir
gue o BC baixe mais os juros do que pode baixar hoje.

Definicdo rapida do novo presidente do BC pode facilitar
trabalho do banco, diz Volpon Foto: Wilton JUnior/Estadéo

Continuamente, o Banco Central fica afirmando que é
preciso ter certeza da convergéncia da inflagdo para a meta
e, a0 mesmo tempo, as expectativas ancoradas. Ele tem
duas condi¢Bes. Se ndo estd ganhando em uma delas, é
forcado a ter o juro mais alto. Por isso, o governo hoje, em
funcdo dessa incerteza sobre quem serd o préximo
presidente, jA& paga um preco por esse prémio. Se as
expectativas estivessem ancoradas, o BC nao teria retirado
0 plural do seu guidance e caminharia mais rapidamente
para um patamar provavelmente menor de juros. Entdo, essa incerteza ja cobra seu preco hoje, ndo
€ uma coisa tedrica. Por isso, o Roberto Campos Neto disse que talvez seria mais vantajoso acelerar
0 processo de nomeacao e transicao. Acho que vale a pena, sim, porque parte desse prémio € ndo
se saber quem ser4 o nomeado. Pelo menos, uma divida seria redimida. E essa pessoa também
tera tempo, antes de assumir a presidéncia, de explicar o que pensa. Talvez seja uma pessoa que ja
tem a credibilidade para ancorar rapidamente as expectativas sem dizer nada.

O sr. ja esteve na diretoria internacional do BC e o Copom tem repetido que ndo ha relacéo
mecanica entre o que o Fed fizer com a politica de juros aqui...

E verdade, ndo existe relacdo mecanica. O que existe sdo influéncias. O délar é o padrdo mundial
financeiro, ha uma farta literatura sobre essa questdo e a matéria que eu leciono na Georgetown fala
muito sobre isso. N&o é por acaso que o0 nosso Banco Central decidiu colar suas reunides no mesmo
dia do Fed (Federal Reserve, 0 banco central americano), apenas algumas horas depois. Se o Fed
nao fosse importante, ndo teria feito isso, mas ndo ha uma relacdo mecénica. Obviamente, o Banco
Central olha para a situacdo de maneira holistica. H& um risco subapreciado no mercado: h4 um
risco muito concreto de que o Fed, em funcdo de uma clara aceleracdo da economia americana - e
gue pode ser uma sinalizacdo que a inflacdo esteja, de fato, se normalizando acima do patamar na
meta -, talvez ndo haja espaco realmente de corte no curto prazo. A gente pode estar num processo
de ficar empurrando sempre para a frente: margo que virou junho, que pode virar setembro, ai tem
eleicdo, entdo é dezembro... O processo de ficar empurrando para frente cria um constrangimento,

uma restricdo mecéanica. Pode-se entrar num processo em que o Fed ndo consiga iniciar os cortes.
Fonte: O Estado de S&o Paulo - SP
Data: 15/04/2024



Edicao: 027/2024
Pagina 42 de 64
Data: 15/04/2024

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

CAMPOS NETO CONFIRMA IDEIA DE ANTECIPAR PROCESSO SUCESSORIO E QUE
TRABALHARA POR ‘TRANSICAO SUAVFE’

Presidente do Banco Central, que deixa o cargo em 31 de dezembro, defendeu que sabatina com

indicado ao comando do banco ocorra ainda neste ano
Por Eduardo Laguna (Broadcast), Francisco Carlos de Assis (Broadcast) e Marianna Gualter (Broadcast)

O presidente do Banco Central (BC), Roberto Campos Neto, prometeu nesta quarta-feira, 3,
contribuir para que a sua sucessao acontega da forma “mais suave possivel’. Ele também defendeu
gue a sabatina no Senado com o indicado a ocupar o cargo a partir de janeiro aconteca, por razdes
praticas, ainda neste ano, conforme antecipou o Estaddo em reportagem nesta terca-feira.

“Vou fazer a transicdo mais suave possivel. Eu entendo que seja bom fazer a sabatina neste ano.
Sendo, passa para 0 outro ano e ai tem um problema, porque 0 meu mandato termina no dia 31 (de
dezembro). Se um diretor for presidente interino, ele tem de passar por sabatina também, mas ai o
Congresso vai estar fechado (em recesso)”, declarou Campos Neto durante participacdo em férum
do Bradesco BBI.

Ele considerou que, como as decis6es no Comité de Politica Monetéaria (Copom) tém sido unanimes
— indicando, portanto, um alinhamento entre os diretores —, 0 prémio de risco no mercado pela
mudang¢a no comando do BC diminuiu bastante.

Segundo Campos Neto, a desinflacdo no Brasil estd em linha
com a expectativa do BC Foto: Alex Silva / Estadéo

Na terga-feira, 2, o ministro da Fazenda, Fernando Haddad,
também ja havia falado na possibilidade de acelerar a
escolha do nome do novo presidente do BC. “VYamos ouvir o
Banco Central sobre essa transicdo, sobre como fazer, e
essa transicdo vai ser muito diferente da de 2022 para
2023", declarou o ministro, ao ser questionado, no evento do
Bradesco BBI, pelo economista-chefe do Bradesco,
Fernando Honorato, em referéncia a reportagem do
Estadéo.

Segundo o ministro, as relacdes com o BC foram comprometidas pela auséncia da administracdo
anterior, do ex-presidente Jair Bolsonaro, durante a transi¢cao entre os governos. “O Executivo sumiu,
tirou férias. A transicdo foi, a rigor, feita pelo Legislativo [...] Esta questdo do Banco Central foi
prejudicada por uma tensdo que respingou em tudo”, lembrou Haddad. “Isso tudo foi vencido”,
acrescentou o ministro.

Ao falar sobre os desafios do cargo, Campos Neto frisou que “o mais importante” para quem senta
na cadeira do BC é ter a firmeza de dizer ndo quando for necessario. “Vai ser necessario, sempre é
em algum momento, dizer ndo”, afirmou.

“Os ciclos sao diferentes, os desejos vao ser diferentes, os entendimentos sobre o que é bom vao
ser diferentes. Entdo, é importante ter a firmeza de dizer ndo, e explicar, para dentro e para fora, que
o maior problema € a inflagdo. O melhor plano econémico é ter inflagéo baixa e estavel”, reforgou.

Inflacdo

Durante sua fala no forum, o presidente do BC voltou a ressaltar que, embora a desaceleracdo da
inflacdo esteja em linha com as expectativas da instituicdo, a alta nos precos subjacentes (que exclui
guestbes transitorias) de servicos no Brasil se mostra resiliente nos segmentos ligados ao mercado
de trabalho.

“A desinflagcdo no Brasil esta em linha com a expectativa do BC”, disse, ressaltando, porém, que a
autarquia espera uma pequena piora do processo desinflacdo na ponta. Na edicdo mais recente do
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Relatério Trimestral de Inflagdo, o Banco Central afirmou que espera inflagdo de 0,24% em margo e
0,35% em abril, com uma desaceleracdo nos meses seguintes, para 0,27% em maio e 0,15% em
junho. O IPCA-15 subiu 0,36% em marco.

Ao se referir ao quadro fiscal, ele voltou a afirmar que o Brasil tem chance de fazer um bom resultado

neste ano. Na avaliacdo dele, no campo fiscal, o desafio maior serd em 2025.
Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 15/04/2024

PRIVATIZACAO DA EMAE: TRES EMPRESAS DEVEM DISPUTAR ESTATAL DE
ENERGIA PAULISTA

Leildo estd marcado para a sexta-feira, 19, e é encarado como um teste para a futura privatizacao da

Sabesp
Por Wilian Miron (Broadcast)

O leildo de privatizacdo da estatal de energia paulista Emae (Empresa Metropolitana de Aguas e
Energia), marcado para a proxima sexta-feira, 19, contard com a presenca de trés potenciais
compradores para o ativo, que estiveram na manha desta segunda-feira, 15 na B3, em Sao Paulo,
para entregar os envelopes das propostas.

Estéo entre os potenciais compradores estdo a francesa EDF, a Matrix Energy e o Fundo Phoenix.

O vencedor do certame sera o consorcio que apresentar o maior valor unitario a ser pago por acao
acima do preco minimo definido, de R$ 52,85 por cada uma das 14,7 milhdes de agbes que o Estado
detém diretamente na companhia e outras 350 mil que pertencem ao Metr6. Sem &gio, o valor de
referéncia da privatizacdo seria de de R$ 779,815 milhdes.

No dia do leildo, havera a sessdo publica de abertura de
envelopes dos proponentes com a proposta de preco e a
classificacdo dos lances. Caso existam ofertas com valores
iguais ou até 20% inferiores ao da maior proposta, havera
disputa “viva-voz”.

Complexo Henry Borden, da Emae Foto: Emae/Divulgacéo
Os interessados que estiveram hoje na B3, em Sdo Paulo, tém

de apresentar garantias financeiras de 1% do valor total
estipulado para a alienacdo das acoes.

Na operacédo, os empregados da Emae poderdo comprar 10% da companhia, o equivalente a 3,6
milhdes de acdes ao preco minimo por ativo.

A venda da Ultima estatal de energia de Sao Paulo tem sido tratada como um teste para a futura
privatizacdo da Sabesp, considerada a joia da coroa do governo paulista e também a operacdo mais
aguardada.

O que é a Emae

A Emae opera cinco usinas, que somam 960,8 megawatts (MW) de poténcia instalada. A maior parte
dessa poténcia vem da usina hidrelétrica (UHE) Henry Borden, em Cubatdo (SP), com 889 MW, e
gue tem contrato de concessado até janeiro de 2043. A estatal paulista obteve receita operacional
liguida de R$ 603,3 milhdes ao longo de 2023 e anotou lucro liquido de R$ 150,5 milhdes.

A desestatizacdo da Emae esta prevista desde a década de 1990 e a sua concretizacdo encerrara o
processo de saida do governo paulista do setor de geracéo de energia. Ativos que hoje pertencem a
AES Brasil e a Auren Energia compunham a Cesp, estatal que foi cindida em trés e privatizada nos
anos 1990.
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Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 15/04/2024

CLIENTES DO TRANSPORTENMARI'TIMO ESTAO DISPOSTOS A PAGAR 4% MAIS
CARO POR DESCARBONIZACAO, DIZ BCG

Embora estudo do Boston Consulting Group demonstre engajamento de 80% dos clientes, setor
ainda enfrenta diversos empecilhos para zerar emissdes e é considerado um dos mais dificeis de

descarbonizar
Por Beatriz Capirazi

Com a crescente demanda por medidas efetivas para promover a descarboniza¢cdo nos negécios,
setores que anteriormente ndo eram abarcados pelo Acordo de Paris, como a industria maritima, por
exemplo, estdo se movimentando para se adequar. Visando acelerar esse processo, 80% dos
clientes do transporte maritimo estdo dispostos a pagar, em média, 4% a mais para ter acesso ao
transporte verde nos mares, segundo dados do Boston Consulting Group (BCG) obtidos com
exclusividade pelo Estadao.

A terceira edicdo do estudo, que visa mapear os avanc¢os do setor, aponta que seria necessario
pagar um valor de 10% a 15% a mais para alcancar a completa descarboniza¢do do setor maritimo
até 2050. A mobilizagdo precisaria ser ainda maior no curto prazo, de 30% a 40% a mais antes que a
producdo de combustiveis alternativos possa ser escalada efetivamente. Atualmente, no entanto,
apenas um grupo seleto de empresas esta disposto a pagar um prémio superior a 10%.

Os dados, apurados com 125 tomadores de decisdo em 2023, representam um aumento de 33% em
relacdo a 2022 e o dobro da taxa de 2021, que era de 2%. Embora haja um crescimento, as taxas
projetadas ainda ficam aquém dos niveis necessarios para uma descarbonizacao significativa. “Esta
longe de transformar a realidade do setor no curto prazo. Apenas 35% dos participantes da pesquisa
afirmam ter recebido, em algum momento, alguma oferta de transporte verde”, explica o diretor
executivo e sécio do BCG, Leandro Paez, apontando que além de as empresas estarem dispostas a
pagar a mais, € necessario também que 0s responsaveis por essas embarcacfes comecem a se
adaptar para posteriormente ampliarem a oferta de um transporte maritimo menos poluente.

Além disso, o executivo aponta que outro empecilho é o custo efetivamente. Embora as fontes
ouvidas afirmem estar dispostas a pagar, em média, 4% mais caro por um transporte limpo, o custo
deveria ser de 10% a 15% para impulsionar uma mudancga efetiva. “Este prémio a mais a ser pago
para transportes verdes € porque para ele ser concretizado a gente precisa viabilizar a utilizacédo de
combustiveis mais sustentaveis, que hoje sdo mais escassos e caros de se produzir, e que hoje vao
exigir adaptacbes na prOpria propulsdo e motores. Essa mudanca vai exigir mudangas de
infraestrutura nos portos também”, explica, apontando que todos esses pontos devem levar a uma
mudanca mais macro, elevando o custo e a operacionalizacéo para que isso aconteca.

Embora estudo demonstre engajamento de 80% dos
clientes, setor ainda enfrenta diversos empecilhos para
zerar emissdes e é considerado um dos mais dificeis de
descarbonizar. Foto: Julius Silver /Pexels

O setor é considerado um ponto-chave para a
descarbonizagdo, considerando que o0s grandes
cargueiros que transportam cerca de 90% da frota atual
dependem do uso de combustiveis fésseis para o0 seu
funcionamento, além de serem responsaveis por cerca
de 3% das emissbes globais de CO2. “Se nenhuma

. acdo fosse tomada no setor, ele facilmente poderia
representar mais de 10% das emissdes globais nas préximas décadas”.
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No entanto, a descarbonizagéo do setor é considerada uma das mais dificeis, ja que grandes navios
nao podem ser movidos a eletricidade, visto que o peso das embarcacdes e a duracdo das baterias
tornam invidvel esse tipo de solucdo. Justamente por ter caracteristicas transnacionais, o setor ficou
de fora das determinagfes do Acordo de Paris. ApoOs este fato, a industria anunciou o aumento das
ambicOes de suas metas climaticas em 2023, chegando ao net zero, o equilibrio entre a quantidade
de gases de efeito estufa emitida e a quantidade removida da atmosfera, em 2050.

Diante de todos estes pontos e de uma meta ambiciosa para a descarboniza¢do completa do setor, é
preciso comecar a implementar medidas de eficiéncia desde ja. “Os especialistas acreditam que
cerca de 20% a 30% da reducéo vir4 através de alavancas de eficiéncia, entdo eu posso adicionar
um motor mais eficiente, um casco com fluidez melhor que tem um menor arrasto no oceano e
consome menos combustivel.”

Ainda de acordo com Paez, os outros 70% devem ser obtidos pelo uso de combustiveis mais verdes,
0 que, embora deixe claro quais sdo as medidas que devem ser adotadas para impulsionar uma
economia de baixo carbono, traz desafios especificos por ser uma nova tecnologia. “As empresas
ficam receosas de investir muito em uma dire¢do, sendo que, daqui a cinco anos, seis anos, talvez
outra alternativa se mostre ainda mais viavel do que o que a gente tem agora.”

Com novas tecnologias para os navios e 0 uso de combustiveis verdes - dois tGpicos com o custo
ainda elevado atualmente -, a alternativa usada pelo setor para promover a descarbonizagdo desde
ja é o uso de combustiveis flexiveis, uma tendéncia que ja é seguida na descarbonizacéo das frotas
de carros. “A tendéncia tem sido o uso do gas natural liquefeito, que vem ganhando espaco nos
novos pedidos de navio, assim como o etanol e a amdnia. A légica tem sido fazer adaptacdes para
gue os motores sejam flexiveis, operando com o6leo diesel, que sdo os combustiveis fésseis, mas
também com gas natural liquefeito.”

Esse é um cenario bem similar ao dos carros, segundo o executivo, mas com desafios maiores. No
setor automotivo, o consumo é um pouco menor e é mais facil de adaptar, enquanto o transporte
maritimo € internacional, dependendo da criagdo de uma infraestrutura em que o abastecimento seja
0 mesmo para o combustivel aqui no Brasil, no Panama, na Europa e na Asia. “E uma articulagéo
muito grande”, explica Paez.

Setor registra avangos

Para o executivo do BCG, a industria maritima definitivamente tem registrado avan¢o nos ultimos
anos, com o valor adicional a ser pago para ter acesso a frotas maritimas verdes demonstrando esse
engajamento na pauta. O executivo destaca, no entanto, que o grande ponto de virada para o setor
aconteceu em 2023, quando houve o aumento das regulamentacbes no setor pela Organizacdo
Maritima Internacional (IMO) e a Unido Europeia, aumentando as discussfes sobre a necessidade
da descarbonizacdo das industrias. Além disso, as inovagdes tecnoldgicas e um nimero maior de
combustiveis alternativos sendo disponibilizados, embora ainda ndo na escala necessaria, também
sdo fatores positivos.

‘O IMO acelerou bastante essa agenda e estd empurrando a agenda de descarbonizagcdo da
industria maritima ao orquestrar a definicdo de metas bastante aceleradas de reducédo de emissoes,
assim como o proprio crescimento da agenda de sustentabilidade, em que as empresas passaram a
ficar mais preocupadas com essa area. Isso traz uma pressdo para 0 setor, porque agora 0 seu
cliente esta preocupado com o quanto vocé emite”, explica o executivo.

Paez aponta que o que trar4 avancos ainda mais consideraveis para o setor é, além da busca por
combustiveis mais limpos, como o setor ja vem fazendo, também avancar na discussao sobre o
compartilhamento de custos. “Os projetos iniciais de transporte maritimo verde provavelmente serdo
mais caros até que as economias de escala e as curvas de aprendizado reduzam os gastos
necessarios.”

Segundo o especialista, estes custos devem ser compartilhados tanto com os clientes quanto os
proprios produtores de combustivel, o que facilitara que os transportadores se comprometam com
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iniciativas verdes. Atualmente, existem alguns exemplos sendo conduzidos, como a parceria entre
Amazon, Inditex e Maersk, que utiliza o servico de logistica oceanica ECO Delivery da Maersk, mas é
preciso mais celeridade e cooperacao entre todos os atores envolvidos.

Diretor executivo e sécio do BCG, Leandro
Paez Foto: Divulgacao/BCG

“Essa sera uma conta que precisa ser
rateada entre os diversos atores. Vai ser
parte pelas préprias empresas de
transporte, parte pelo aumento de prego
para os clientes deles, que eventualmente
vao repassar parte desse aumento de

custos para o consumidor final. Se uma
montadora aceita pagar quatro, cinco, dez a mais pelo transporte maritimo daquele carro que esta
chegando no Brasil, por exemplo, o consumidor brasileiro talvez tenha que aceitar pagar um
pouquinho mais. O pre¢co acaba aumentando em cascata para todo mundo, pelo menos em um

primeiro momento”.
Fonte: O Estado de Séo Paulo - SP
Data: 15/04/2024

IMPORTAC}AO DE ACO NO BRASIL CRESCE 46% EM MARCO ENQUANTO
EXPORTACAO CAIl 23%

Producdo nacional avangou, mas consumo interno diminuiu; produtores reclamam de invaséo
chinesa
Por Jorge Barbosa (Broadcast )

A importacdo de aco em margo somou 486 mil toneladas, uma alta de 46% ante igual periodo do ano
passado, segundo o Instituto Aco Brasil. Em valores, as importacdes do terceiro més do ano
totalizaram US$ 452 milhdes, nimero 5,5% menor ante igual periodo de 2023.

A producéo nacional de aco bruto, por sua vez, somou 2,8 milhdes de toneladas em marco, o que
representa um aumento de 5,6% frente ao apurado no mesmo intervalo do ano passado. Em igual
periodo de comparacao, as vendas internas retrairam 6,3%, para 1,7 milhao de toneladas.

A producdo de laminados em margo foi de 1,9 milhdo de
toneladas, valor 3,6% superior a0 mesmo periodo de 2023.
No mesmo intervalo, a producédo de semiacabados somou
777 mil toneladas, crescimento de 38,1%.

O consumo aparente nacional de produtos siderurgicos foi
de 2,1 milhdes de toneladas em marco, valor 1,6% menor
na comparacao anual.

Producdo de agco também cresceu em relacdo ao mesmo
periodo do ano passado Foto: Sérgio Roberto Oliveira /
Estadéo

Desde o comeco do ano Instituto Aco Brasil tenta convencer o governo a implementar uma sobretaxa
aos importados. A entidade prevé que o0 aco estrangeiro somara um quarto do total consumido no
Pais em 2024, valor superior ao registrado em 2023, que foi de cerca de 20%.

As siderurgicas vém ameacando suspender investimentos ou promover demissfes devido ao que
chamam de “invasao” do aco importado, sobretudo da China.
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A Aperam, principal fabricante de ac¢o inoxidavel da América Latina, decidiu manter suspenso um
investimento superior a R$ 600 milhdes em sua fabrica em Timéteo (MG), na regido do Vale do Aco.
Esse aporte integra um pacote aprovado em 2022 para melhorias tecnolégicas e enobrecimento do
mix de produtos da empresa. Apenas parte foi realizada. O motivo: as importacdes de aco chinés.

Enquanto isso, as exportacdes brasileiras estdo na direcdo oposta. No periodo, as vendas externas
somaram 942 mil toneladas, o que representa uma queda de 23,2% ante 0 mesmo més de 2023.
Considerando igual intervalo, os ganhos com as vendas para o mercado externo totalizaram US$ 774
milhdes, valor 25,6% menor para o setor.

Acumulado de 2024

As importacdes no primeiro trimestre de 2024 somaram 1,3 milh&o de toneladas, aumento de 25,4%
frente ao mesmo periodo do ano anterior. Os valores de importacao foram de US$ 1,3 bilh&o, avanco
de 0,6% na comparacdo com o acumulado dos trés primeiros meses de 2023.

O Brasil produziu 8,3 milhdes de toneladas de agco nos trés primeiros meses de 2024, aumento de
6,2% em relacdo ao mesmo periodo de 2023. J4 a producgdo de laminados somou 5,7 milhdes de
toneladas, avanco de 5,1% em igual periodo de comparacgéo. O total de semiacabados foi de 2,3
milhdes de toneladas, aumento anual de 2,3%.

As vendas internas no primeiro trimestre de 2024 somaram 4,9 milhGes de toneladas, o que
representa um avanco de 0,3% quando comparadas com igual intervalo do ano anterior. O consumo
aparente nacional de produtos siderargicos foi de 6 milhdes de toneladas, avancgo de 3,3%.

As exportagbes nos trés primeiros meses de 2024 atingiram 2,6 milhGes de toneladas, redugéo de
17,9% na comparagdo com igual periodo de 2023. Os ganhos com as vendas para 0 mercado

externo totalizaram US$ 2 bilhdes, queda de 22,8% no periodo.
Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 15/04/2024

POR QUE O PRECO DO PETROLEO TEM SE MANTIDO SOB CONTROLE, MESMO COM
CONFLITOS NO ORIENTE MEDIO

Ataque do Ird a Israel no fim de semana ndo teve efeito nas cota¢des, como temia o mercado;

ataque do Hamas a Israel, no ano passado, também teve efeito limitado nos precos
Por Beatriz Capirazi

Quando o grupo terrorista Hamas atacou Israel, em outubro do ano passado, houve uma expectativa
de que os precos do petrdleo poderiam disparar. Nao foi o que aconteceu. Os precos até chegaram a
subir na primeira semana, mas nao foi a disparada que se poderia esperar - o barril do 6leo tipo
Brent, que estava cotado a cerca de US$ 85 o barril antes do ataque, chegou a tocar os US$ 90 nos
dias posteriores, mas nada além disso. E terminou 0 ano em queda.

O mesmo tem sido visto agora. O ataque do Ird contra Israel no fim de semana provoca duvidas e
um certo temor sobre a cotagdo do petréleo, uma commodity ainda muito importante para toda a
economia mundial. Mas, pelo menos no primeiro dia atil apés o conflito, o que se vé é um mercado
absolutamente normal - na verdade, a cotacdo do petréleo até opera em queda. Por volta das 15h
(de Brasilia), a cotacao do 6leo tipo Brent recuava 0,48%, com o barril vendido a US$ 90,02.

Por que isso tem ocorrido? Quando o Hamas atacou Israel, uma das explicacbes para o pouco efeito
sobre os precos do petroleo era o fato de que nenhum deles era responsavel por uma grande
producéo petrolifera, apesar da localizagdo proxima a grandes produtores. Quando ficou claro que o
conflito dificilmente se alastraria para os paises vizinhos (principalmente a Arabia Saudita, maior
produtor mundial), os temores de efeito nos precos arrefeceram.

No caso atual, o impacto talvez pudesse ser maior, ja que o Ird é um grande produtor. “Hoje 0 Ird é o
terceiro maior produtor de petréleo da Opep-13, so fica atrds da Arabia Saudita e do Iraque. Ele é
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responsavel por cerca de 3% de toda oferta mundial de petroleo”, diz Bruno Cordeiro, analista de
mercado da consultoria StoneX.

Mas, segundo ele, os ataques a Israel ja eram esperados, por conta da ofensiva israelense contra a
embaixada iraniana na Siria. “Essa contraofensiva iraniana ja havia sido notificada, inclusive pelo
governo iraniano a alguns paises vizinhos 72 horas antes. Entdo Israel ja havia se preparado para
esses ataques através do uso do domo de ferro”, diz o analista.

Especialistas apontam ha o receito de que o pais,
terceiro maior produtor global de Petréleo, feche os
fluxos do Estreito do Ormuz caso Israel reaja ao ataque
Foto: Marcos de Paula/AE

Diante deste cenario, uma flutuacdo maior nos precos
dos barris de petréleo, segundo ele, sé seria vista se
houvesse uma resposta de Israel ao atague, o que 0
mercado descarta neste primeiro momento. “O mercado
entende que ha uma baixa probabilidade de
contraofensiva israelense no curto prazo. Isso acaba
reduzindo os &nimos dos agentes, reduzindo os receios
ligados a um aumento dos conflitos ali na regido e acaba gerando essa pressao as cotagdes”,
explica.

“Essa crise no Oriente Médio aparentemente ja passou do ponto mais alto. Imagina-se que essa
crise caminha para a solucédo, principalmente pelo fato de os Estados Unidos néo estar mais tdo
empolgado em apoiar Israel. Pelo contrario, os Estados Unidos tém recriminado Israel, fazendo com
que a crise no Oriente Médio diminua”, diz Paulo Feldmann, professor de economia da Universidade
de Sé&o Paulo (USP) e professor da FIA Business School.

Feldmann aponta que o fato de a Russia e a China também néo terem entrado na guerra da forma
como se imaginava, além do fato de o Ira ter realizado um ataque “mais brando” s&o indicativos de
gue a guerra ndo deve ter uma escalada.

“Em outras crises que ocorreram no passado nao longinquo, cerca de dois, trés anos atras, o preco
do petréleo, quando subiu, subiu por muito pouco tempo e ficou claro que era uma coisa bastante
especulativa”, diz. “O prego do petréleo chegou no seu ponto maximo e néo deve subir mais ainda,
inclusive porque se visualiza o fim desse conflito no curto-médio prazo.”

O economista e investidor da Corano Capital, Bruno Corano, aponta que tanto no caso da guerra da
Russia contra a Ucrania - quando a cotacdo do petréleo alcangou os US$ 130 - quanto neste, 0s
precos do petréleo rapidamente se restabeleceram, porque os conflitos estdo contidos em
determinadas regifes, sem que nenhum deles tenha impactado diretamente a producéo de petroleo.

“Na Russia, por exemplo, houve todo um cuidado para que os embargos atingissem toda a esfera
econdmica, exceto a liberdade de exportacédo de petréleo do pais para o resto do mundo, pois uma

eventual menor oferta geraria pressao nos pregos”, diz.
Fonte: O Estado de S&o Paulo - SP
Data: 15/04/2024

V ] EConOMICO
Informacao que vira dinheiro,

VALOR ECONOMICO (SP)
LULA ADIA LANCAMENTO DE PROGRAMA DE EXPANSAO DE CREDITO



Edigdo: 027/2024
Pagina 49 de 64
Data: 15/04/2024

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

Também foi adiado o 'Voa Brasil', que prevé passagens aéreas de até R$ 200 para grupos de
aposentados e estudantes
Por Lu Aiko Otta, Edna Siméo e Rafael Bitencourt — De Brasilia

Lula: presidente decidiu adiar langamento de
programas previstos para essa semana por
recomendacdo da Secretaria para Assuntos
Juridicos (SAJ) — Foto: antbnio cruz/agéncia
brasil

O presidente Luiz Inacio Lula da Silva decidiu
adiar o langcamento de dois programas de
governo cujas cerimonias estavam previstas para
esta semana: a Medida Proviséria (MP) que vai
; reestruturar o mercado de crédito no Brasil e o

i : "Voa Brasil", que oferecera passagens aéreas de
até R$ 200 a determinados grupos de estudantes e aposentados.

A MP seria lancada nesta segunda-feira, mas ha no Palacio do Planalto uma avaliacdo de que o
texto ainda precisa de ajustes. A Secretaria Especial para Assuntos Juridicos (SAJ) da Presidéncia
da Republica analisa o0 caso. Ainda nao foi divulgada uma nova data para a solenidade.

O Valor apurou que a MP vai trazer quatro medidas que facilitardo o crédito para
microempreendedores individuais (MEIs) e micro e pequenos empresarios - pesquisas em poder do
Planalto mostram que parcela importante desse segmento tem uma visdo negativa do governo.

O texto prevé autorizagdo para renegociacao de dividas do Pronampe e uma versao do Desenrola
para empresas. Além disso, serdo anunciadas linhas de crédito para inscritos no Cadastro Unico
(CadUnico), a taxas de juros prefixadas, e empréstimos para MEIls e microempresas, em condi¢cdes
mais favoraveis do que as atualmente praticadas no mercado.

Ainda constardo da MP regras do mecanismo de prote¢cdo cambial para investimentos estrangeiros
em projetos sustentaveis - 0 objetivo é dar mais seguranca ao capital externo. O segundo é a
autorizacao para securitizar carteiras de crédito imobilidrio, uma aposta para turbinar o financiamento
habitacional.

O governo considera que o crédito sera uma das alavancas para o crescimento neste ano em 2025,
qguando o efeito do ciclo de redugéo dos juros estara mais presente. Em entrevista ao Valor em 15 de
marco, o secretario de Politica Econdmica do Ministério da Fazenda, Guilherme Mello, falou sobre a
elaboracdo de medidas para fazer o crédito chegar aos pequenos. Seria uma forma de completar
iniciativas j& em andamento, como 0 novo marco de garantias e as captagfes para o Fundo Clima,
por exemplo.

O crédito a MEIs e microempresarios passara a contar com apoio do Fundo Garantidor de
Operacdes (FGO). Dessa forma, segundo simulagfes realizadas pela area técnica, os juros podem
cair pela metade. Isso ocorre porque o FGO banca o risco de inadimpléncia, e por isso 0s bancos
podem cobrar taxas menores.

J4 o lancamento do Voa Brasil, que seria nesta quarta-feira, foi adiado em razdo da viagem da
delegacdo do governo a Coldbmbia. A comitiva brasileira parte na terca. No dia seguinte, Lula se
retine com o presidente colombiano, Gustavo Petro, em Bogota.

O Voa Brasil foi anunciado logo no comec¢o do governo e vem sendo discutido com o setor ha mais
de um ano. O publico-alvo é formado por 1,5 milhdo de pessoas que ndo andaram de avido nos
ultimos 12 meses e se enquadram em condigBes pré-estabelecidas. A iniciativa alcanca apenas
aposentados do sistema publico (INSS), que ganham até dois salarios minimos (R$ 2.824), e
estudantes inscritos no Programa Universidade para Todos (Prouni).
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Em recente entrevista, o ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho, identificou que o Pais
conta com 22 milhBes de aposentados do INSS que ganham até dois salarios minimos. Também
afirmou que o numero de estudantes do Prouni é de 700 mil alunos. As trés maiores companhias
aéreas do pais - Gol, Latam e Azul - se comprometeram a oferecer 5 milhdes de assentos para no
primeiro momento. Ainda ndo esta claro se as passagens do programa serdo validas apenas para a

baixa temporada.
Fonte: Valor Econdmico - SP
Data: 15/04/2024

INVESTIDORES CHINESES SOMEM E BALNEARIO DO CAMBOJA ‘HERDA’ MAIS DE
500 PREDIOS ABANDONADOS

Por Nikkei Asia, Valor — Sihanoukville (Camboja)

Esqueleto de prédio em balneario do Camboja —
Foto: Reproducéo Nikkei Asia

Um éxodo de empresas imobilidrias chinesas
deixou a estancia balnearia cambojana de
Sihanoukville com centenas de projetos
inacabados.

O esqueleto de concreto de um desses edificios
fica em um terreno de propriedade do professor
do ensino fundamental Pan Sombo, de 51
anos. “Isto era completamente inimaginavel”,
disse Sombo, olhando para um arranha-céu sem perspectiva de conclusao.

Um investidor chinés apresentou a ele pela primeira vez uma proposta para construir um edificio de
apartamentos de 10 andares em 2019, precisamente quando o Camboja atravessava um boom
imobiliario sem precedentes. O investidor queria usar os cerca de 750 metros quadrados de um
terreno baldio do professor.

Com promessas de que o edificio seria concluido em 2021 e geraria cerca de 20 milhdes de riels
(US$ 5 mil) por més em taxas de uso do terreno — 10 vezes a renda do professor — Pan Sombo
concordou com o projeto.

Quando a pandemia de covid-19 chegou, o investidor regressou a China, dizendo que nao poderia
voltar ao Camboja. Essa foi a Ultima vez que o professor teve noticias do investidor. Pan Sombo
recorreu as autoridades locais para iniciar o processo de dissolu¢éo do contrato.

Em Sihanoukville ndo faltam desses edificios fantasmas. Segundo a prefeitura, existem cerca de 360
prédios inacabados e cerca de 170 outros concluidos, mas que permanecem vazios.

Com uma localizagéo invejavel na costa do Golfo da Tailandia, Sihanoukville tornou-se uma cidade
em expansdao em meados da década de 2010, gracas a onda de dinheiro chinés. A busca do
Camboja pelo crescimento econémico encontrou um caminho a seguir na iniciativa de infraestrutura
transfronteirica Rota da Seda, bancada pela China.

O desenvolvedor cambojano Prince Real Estate Group iniciou uma série de projetos de construcgéo,
incluindo um hotel de luxo e um shopping center. Sihanoukville estava sendo chamada de a segunda
Macau a medida que surgiam dezenas de cassinos.

Entdo a pandemia chegou. No ano passado, o Camboja atraiu apenas cerca de 550 mil turistas
chineses, uma queda de 77% em relacdo a 2019, segundo o Ministério do Turismo. Apenas 15.754
passageiros chegaram ao aeroporto internacional de Sihanoukville no ano passado, um declinio de
98% em relagéo a 2019.
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Isto contrasta fortemente com a dramdtica recuperacdo turistica observada em Siem Reap,
conhecida pelo antigo complexo de templos de Angkor Wat — Patriménio Mundial da Unesco.

O dinheiro demorou a retornar a Sihanoukville ap6s a pandemia devido a repressdo do governo
cambojano aos cassinos e a crise imobiliaria da China. Serdo necessarios US$ 1,1 bilhdo em
investimentos adicionais para concluir os edificios inacabados, de acordo com uma estimativa do
governo.

Em janeiro, o primeiro-ministro Hun Manet anunciou incentivos fiscais e tratamento preferencial para
pedidos de licencas para tentar encorajar os investidores a resgatar os edificios fantasmas de
Sihanoukuville.

Mas com a expectativa de desaceleracdo da economia global, essas medidas terdo dificuldade em
ser eficazes, disse Ky Sereyvath, diretor-geral do Instituto de Estudos da China da Academia Real do
Camboja.

Os investidores chineses despejaram dinheiro nos paises asiaticos vizinhos, deixando-os mais
expostos a economia da China. O Camboja ndo é o Unico exemplo. A crise da divida da gigante
imobiliaria chinesa Country Garden Holdings repercutiu na Malasia, onde o destino de um
empreendimento de uso misto de US$ 100 bilhées em Johor esté no limbo.

O Camboja depende fortemente do dinheiro chinés. Em 2022, o Conselho para o Desenvolvimento
do Camboja aprovou cerca de US$ 1,9 bilhdes em investimentos estrangeiros. Aproximadamente
90% vieram da China.

“Seria dificil preencher a lacuna deixada pela China com investimentos de outros paises”, disse o
gerente de uma construtora cambojana.

Long Dimanche, vice-governador da provincia de Preah Sihanouk, disse que Sihanoukville precisa
diversificar tanto a sua industria como os paises investidores para ter uma economia mais dinamica.
O governo de Hun Manet mostrou abertura para atrair investimento estrangeiro.

Uma possibilidade poderia ser o Japdo. As empresas japonesas tém uma presenca menor no
Camboja do que na Tailandia ou no Vietnd, mas o Japdo tem prestado apoio ao porto de

Sihanoukville — o Gnico porto de aguas profundas do Camboja — h& cerca de trés décadas.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data: 15/04/2024

COM VIAGEM DE LULA PARA COLOMBIA, GOVERNO ADIA LANCAMENTO DO
PROGRAMA ‘VOA, BRASIL’

Solenidade para lancamento do programa estava prevista para quarta-feira (17) e ainda ndo ha nova
data
Por Rafael Bitencourt, Valor — Brasilia

O governo adiou o langamento do programa “Voa, Brasil”, previsto para quarta-feira (17) em
solenidade com a presencga do presidente Luiz Inacio Lula da Silva, em Brasilia. A nova data de
anuncio do programa, que prevé oferta de passagens aéreas no valor de até R$ 200 para grupos de
aposentados e estudantes, que ndo viajaram com as companhias aéreas nos Ultimos 12 meses,
ainda nao esta definida.

O langamento oficial do “Voa, Brasil” nesta semana havia sido anunciado pelo ministro de Portos e
Aeroportos, Silvio Costa Filho, em postagem na ultima quarta-feira (10), no X (antigo Twitter).

O motivo do adiamento € a viagem na préxima terca-feira (16) da delegacéo do governo brasileiro,
liderada pelo presidente Lula, a Coldmbia. No dia em que seria langado o “Voa, Brasil”, discutido com
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o setor hd mais de um ano, a comitiva brasileira ter4 encontro com o presidente colombiano, Gustavo
Petro, em Bogota.

O “Voa, Brasil” foi anunciado no inicio do governo por Marcio Franga, que antecedeu Costa Filho na
pasta de Portos e Aeroportos e atualmente € ministro do Empreendedorismo. Inicialmente, a
proposta gerou polémicas porque Franca falou da iniciativa sem ter debatido o suficiente com o
Palacio do Planalto e 0 mercado entendeu que haveria algum subsidio do governo e algum tipo de
imposicao de precos de bilhete as companhias aéreas.

Ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho —
Foto: Marcelo Camargo/Agéncia Brasil

Hoje, o Ministério de Portos e Aeroportos chegou a
formatacdo final do “Voa, Brasil”. O publico-alvo é
formado por 1,5 milhdo de pessoas que ndo voaram no
periodo de um ano e se enquadram em condicdes pré-
estabelecidas. A iniciativa alcanca apenas aposentados
do sistema publico (INSS), que ganham até dois
salarios minimos (R$ 2.824), e estudantes inscritos no
Programa Universidade para Todos (Prouni).

Em recente entrevista, Costa Filho identificou que o Pais conta com 22 milhdes de aposentados do
INSS que ganham até dois salarios minimos. Também afirmou que o numero de estudantes do
Prouni é de 700 mil alunos. O ministério informa que o recorte de 1,5 milhdo de potenciais
beneficiados pelo “Voa, Brasil” veio do cruzamento de dados feito pelos 6rgdos federais INSS,
Policia Federal e Ministério da Educacéo (MEC).

O Valor apurou que a demora no langamento do programa se deu em razdo do trabalho de identificar
0os CPFs que poderiam ser beneficiados e formatacéo final da plataforma de governo que garante o
acesso a passagem mais barata por meio de conta no portal Gov.br. Além da triagem, técnicos do
governo precisaram fazer a ferramenta se comunicar e direcionar os usuarios para os sistemas de
compra de bilhetes de passagem das empresas aéreas.

As trés maiores companhias do Pais, Gol, Latam e Azul, se comprometeram a oferecer 5 milhdes de
assentos para o “Voa, Brasil’ no primeiro momento. No fim do ano passado, os presidentes das trés
empresas ja haviam, ao lado de Costa Filho, proposto uma campanha de estimulo a compra
antecipada de passagens para quem quiser adquirir bilhetes mais baratos.

Quando o “Voa, Brasil” foi idealizado, o governo sinalizou que queria aproveitar parte dos 20%, em
média, dos assentos vazios das aeronaves que operaram no Brasil e criticava os precos exorbitantes
dos bilhetes adquiridos proximos as datas de embarque. Essas definicbes, que soavam como
interferéncia no negdcio das companhias, ndo estdo mais presentes no discurso do Ministério de
Porto de Aeroporto.

Ainda nao esta claro se as passagens ofertadas pelo “Voa, Brasil” estardo voltadas apenas para a
baixa temporada. Este também foi um dos objetivos iniciais, como forma de aproveitar a malha aérea

ociosa e estimular a atividade de turismo nesse periodo.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data: 15/04/2024

BRASIL SEMPRE CONDENA QUALQUER ATO DE VIOLENCIA, DIZ MAURO VIEIRA
APOS ATAQUES DO IRA A ISRAEL

Ministro das Relacbes Exteriores afirma que o Brasil conclama sempre o acordo entre as partes

envolvidas no conflito
Por Gabriela Pereira, Valor — Brasilia
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O ministro das Relagbes Exteriores, Mauro Vieira, afirmou nesta segunda-feira que "o Brasil condena
sempre qualquer ato de violéncia”, apds ser questionado sobre a nota emitida pelo ministério na noite
de sabado, ap6s os ataques do Ird contra Israel. O texto foi criticado por ndo condenar
imediatamente os ataques.

Vieira afirmou ainda que, no momento em que a nota foi escrita, 0 ministério ainda nao tinha claro “a
extensao ou o alcance das medidas tomadas”. Por fim, voltou a dizer que o Brasil conclama sempre
0 acordo entre as partes envolvidas no conflito.

No comunicado do fim de semana, o Itamaraty expressou "grave preocupac¢ado” com a escalada da
tensdo no Oriente Médio. Em entrevista a GloboNews, o embaixador de Israel, Daniel Zonshine,
afirmou estar "desapontado” com a nota, que ndo condenou diretamente o ataque do Ird. O Instituto
Brasil-Israel também se manifestou criticamente a nota.

— Foto: Antonio Cruz/Agéncia Brasil
Encontro com chanceler argentina

A declaracdo de Vieira ocorreu durante visita ao Brasil
da chanceler da Argentina, Diana Mondino. No
encontro, Mondino afirmou que é possivel que seja
agendado um encontro com o presidente argentino,
Javier Milei, e o presidente Luiz Incio Lula da Silva, de
acordo com a disponibilidade de agenda. D

urante a campanha eleitoral da qual saiu vitorioso, Milei
fez duras criticas a Lula, aliado do ex-presidente da Argentina, Alberto Fernandez.

Vieira afirmou que os dois paises tém uma “alianca estratégica forjada ao longo de décadas” e é de
interesse comum que a relagdo seja mantida.

O ministro anunciou que a reunido entre 0s representantes dos paises tratou sobre a licitacdo da
ponte que liga as cidades de S&o Borja, no Brasil, a de Santo Tomé, na Argentina. Além da
manutencao de outras pontes que interligam os paises. Mondino afirmou que “o objetivo é evitar a
demora e as complicacbes no transito de pessoas, permitindo que elas possam ir e vir com
tranquilidade”, disse.

Outros temas abordados no encontro foram a modernizagdo na navegagdo da hidrovia Parana-
Paraguai, a cooperacdo entre os paises do Mercosul e a cooperacao energética. Sobre o tema,
Vieira afirmou que trataram sobre o uso do gasoduto Brasil-Bolivia, que pode abrir a possibilidade
para a exportacdo de insumos brasileiros. A chanceler argentina disse que o assunto é complexo,
mas que existe um “alinhamento de interesse”.

Mondino também foi questionada sobre uma fala do presidente argentino Javier Millei direcionada ao
empresario Elon Musk, dono da rede social X (antigo Twitter) sobre o embate com o poder judiciario

brasileiro. “A Argentina jamais vai interferir nos temas internos de cada pais”, disse.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data: 15/04/2024

portosenavios

PORTAL PORTOS E NAVIOS

DIALOGO E COORDENACAO SAO PRIMEIROS DESAFIOS DA SNHN
Por Danilo Oliveira NAVEGACAO 15/04/2024 - 16:42
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Criacdo da Secretaria de Hidrovias e Navegacao foi
bem recebida pelo setor, que vé necessidade de
integracdo entre agentes para alcancar avancos em
projetos hidroviarios

O decreto 11.979/2024, que criou a Secretaria Nacional
de Hidrovias e Navegacdo (SNHN), estabeleceu que,
na prética, a pasta vinculada ao Ministério de Portos e
Aeroportos (MPor) comeca a atuar daqui a duas
semanas, no dia 29 de abril. A iniciativa, aguardada ha
muitos anos, foi bem recebida pelo setor, que espera 0s préximos passos e quais serdo as politicas
publicas para desenvolvimento efetivo do modal. A leitura inicial € que a instalacdo da secretaria
demonstra que as principais dificuldades foram superadas, a partir da aprovagéo da criacdo da pasta
dentro da estrutura de governo e da definicdo do orcamento. Outras, entretanto, ainda precisaréo ser
encaradas, na medida em que os trabalhos comegarem, sendo uma das principais o estabelecimento
de integracédo e linhas de comunicacao com outras pastas e 6rgaos de governo, a fim de garantir que
as politicas sejam alinhadas.

As vias navegaveis no Brasil possuem uma série de agentes publicos intervenientes como Marinha,
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), Ministério de Minas e Energia
(MME), ANA (Agéncia Nacional de Aguas), Aneel (Energia Elétrica), ANP (Petréleo, Gas e
Biocombustiveis), Antaq (Transportes Aquaviarios)e Conama (Conselho Nacional do Meio
Ambiente). O advogado Felipe Castilho, acredita que a coordenacdo entre os diferentes agentes
publicos é crucial para garantir que as politicas e regulamentagdes sejam consistentes e que 0s
projetos de infraestrutura hidroviaria sejam implementados de forma eficiente. “Manter todos eles
alinhados com o planejamento da SNHN ensejara muito trabalho e dedicacdo, além de resiliéncia
para o secretario”, analisou Castilho, do escritério Kincaid Mendes Vianna.

Castilho acrescentou que a atracao de investimentos privados por meio de parcerias publico privadas
(PPPs) também torna importante estabelecer um equilibrio nas modelagens para que elas sejam
atrativas de modo que o investidor recupere o investimento e entregue um retorno adequado sobre o
capital, sem gerar mais custos para a carga. Outro ponto de atencdo, segundo Castilho, é o
investimento em tecnologia e inovacao visando o aumento da eficiéncia da navegacao hidroviaria,
como sistemas avancados de gestéo de trafego fluvial e embarcac¢des mais eficientes.

O advogado também observa a necessidade de desenvolvimento regional integrado, pois as vias
navegaveis atravessam diversas regifes e estados, exigindo uma abordagem de planejamento que
considere as caréncias e 0 impacto socioecondmico em todas as regides afetadas, incluindo a
populacéo ribeirinha. Esse aspecto inclui a integracdo com outras modalidades de transporte para
otimizar a cadeia logistica completa.

O diretor-presidente da Associacdo de Terminais Portuarios Privados (ATP), Murillo Barbosa, disse
gue a iniciativa de criagdo da secretaria nacional de hidrovias foi bem recebida pelo setor, tanto por
associagfes de terminais portuarios, quanto de empresas que operam terminais e na navegacao.
Barbosa lembrou que, em seu periodo como diretor da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
(2006-2010), havia dificuldade de avancar, dentre outros fatores, porque existia preocupacdo com a
seguranca hidrica para geracao de energia.

Ele destacou que a navegacao interior € vantajosa ambientalmente, economicamente e socialmente,
citando a retirada de motoristas e ajudantes de caminhGes que trafegam muitas horas em trajetos,
muitas vezes, ‘pouco recomendados’. "Com o aumento da navegagéo interior, estamos contribuindo
para esses trés aspectos com propriedade: econémico, ambiental e social”, afirmou.
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O diretor-geral da Antaqg, Eduardo Nery, destacou que a SNHN sera um braco ministerial pensando
em politicas publicas e conduzindo o planejamento das outorgas, acompanhando, monitorando e
supervisionando o trabalho da agéncia reguladora na modelagem das concessées. Ele acrescentou
gue a nova pasta contribuird para superar um dos maiores desafios que a agéncia enfrenta: a
regulacdo e fiscalizacdo de servico adequado ao usuario. “Além do transporte de cargas,
fundamental para economia do pais, era necessario uma secretaria de hidrovias para promover
melhoria no transporte de passageiros", disse Nery.

O ministro de portos e aeroportos, Silvio Costa Filho, disse que o governo trabalha em seu plano de
investimentos em mais de 60 instalacGes portuarias publicas de pequeno porte (IP4s) na regido
Norte, que vao impactar mais de 780 mil pessoas, considerando apenas as que vivem as margens
do Rio Madeira. Ele também salientou que a modelagem construida pela Antag ndo prevé custos
operacionais de tarifa. “O desafio precisa ser trabalhado cada vez mais com Casa Civil, integrando
governo, Antaq, Marinha, Congresso Nacional para avangar na agenda crescimento econémico”,
afirmou Costa Filho.

Dino Antunes, indicado para chefiar a SNHN, disse, durante o evento de langamento da secretaria,
na semana passada, que as a¢bes envolverdo o didlogo e o apoio de outros 6rgdos e ministérios,
como o da Justica, para discutir a seguranca patrimonial da navegacao no Norte, e da secretaria de
PPI [Programa de Parcerias e Investimentos], Antaqg e Infra S.A para as concessofes hidroviarias. Ele
também citou a necessidade de interagir com a Marinha para debater temas como a formacédo de

fluviarios.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 15/04/2024

VPORTS TEM RECORDE DE MOVIMENTACAO NO PRIMEIRO TRIMESTRE
Da Redagdo PORTOS E LOGISTICA 15/04/2024 - 15:37

"W Entre os destaques, estad o segmento de automoveis:
43 mil veiculos passaram pelo porto em 2024 contra 14
mil no mesmo periodo do ano passado

A movimentacdo de cargas na Vports no primeiro
trimestre do ano superou em 27% o0 volume
movimentado no mesmo periodo de 2023. No total,
foram 386 mil toneladas de produtos a mais, um novo
recorde para o porto, que alcangou um volume geral de
1,8 milhdo de toneladas movimentadas nos trés meses.

Além disso, marco também foi um més de recorde, com
792 mil toneladas movimentadas, superando todos 0s registros anteriores no mesmo més.

Entre os destaques, estd a movimentagdo de veiculos: no primeiro trimestre do ano passado, foram
14 mil veiculos. Este ano, o nUmero subiu para 43 mil, num aumento de 273%. Ja as cargas gerais
tiveram aumento de 61% em relacdo aos dois trimestres, totalizando este ano 162 mil toneladas
movimentadas.

Para o diretor comercial da Vports, Pedro Benevides, os volumes recordes e o crescimento
registrado no trimestre sdo resultado de um trabalho focado em dar mais dinamismo, celeridade e
estrutura ao porto.

“O Espirito Santo tem vocacgao portuaria, mas era latente a necessidade de investir em modernizacao
e infraestrutura, além de tornar as relagbes comerciais mais ageis e personalizadas, permitindo
atender com eficiéncia as demandas dos clientes. E € nisso que temos apostado”, considera.
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Além disso, o més de abril jA comegou com um novo destaque: um recorde de desembarque de
granel solido em um Unico navio. “Foram movimentadas 52 mil toneladas de calcario em granel

sélido, uma quantidade ainda nao vista no porto”, afirma.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 15/04/2024

FRENTE PARLAMENTAR PEDE PARA DEBATER ‘BR DOS RIOS’ COM SECRETARIA

DE HIDROVIAS
Por Danilo Oliveira INDUSTRIA NAVAL 15/04/2024 - 19:38

Foto: Sérgio Francés/MPor

Grupo ouviu de representantes de estaleiros do Norte
alertas para que futuro programa de incentivo a
navegacao interior ndo contenha nenhum tipo de
flexibilizag&o para importacdo de embarcagdes

A frente parlamentar em defesa da industria naval
brasileira pretende conversar com o futuro secretario
nacional de hidrovias e navegagdo, Dino Antunes,
indicado para o cargo pelo Ministério de Portos e
Aeroportos (MPor). O pedido foi feito, informalmente,
na ultima quinta-feira (11), durante o evento de langamento da secretaria, em Brasilia. Na ocasiéo, o
presidente da frente, deputado Alexandre Lindenmeyer (PT-RS), disse que a primeira agenda com a
equipe da SNHN tem como objetivo debater o ‘BR dos Rios’, como esta sendo chamado o programa
para o desenvolvimento do potencial hidroviario do pais.

Lindenmeyer disse que estaleiros da regido Norte vém alertando para que o BR dos Rios néo
contenha nenhum tipo de abertura indiscriminada para importagdo de embarcacdes, a exemplo do
gue ocorreu a partir do BR do Mar (Lei 14.301/2022). A preocupacao é que haja alguma flexibilizacao
gue impacte negativamente a industria instalada, que gera milhares de postos de trabalho na regido,
a exemplo do que ele entende ter ocorrido na bacia do Rio Paraguai, na regidao Sul.

Entre as questdes prioritarias a serem enfrentadas definidas pela SNHN estd a demora que as
empresas brasileiras de navegacdo (EBNs) tém relatado, desde o ano passado, quanto ao
ressarcimento do Adicional ao Frete para Renovacdo da Marinha Mercante (AFRMM) relacionado as
contas vinculadas. Outro desafio, segundo o proprio Antunes, é viabilizar os financiamentos do
Fundo da Marinha Mercante (FMM) também para o setor de infraestrutura aquaviaria, com foco
principal na navegacao e na construcdo de instrumentos que possibilitem o uso do fundo setorial pela
navegacao interior de passageiros e de cargas.

Em visita a Manaus (AM) no final de marco, integrantes da frente parlamentar ouviram de
representantes da industria naval local manifestacfes em relacéo ao fluxo de recursos e liberacdes
de investimentos do FMM. Eles alegam que existem recursos represados para volumes significativos
de investimentos para projetos com a finalidade de transportar a carga produzida na regido e que é
escoada pelos rios do Norte. O grupo visitou as instalacées de estaleiros como Beconal e Jurua.
Lindenmeyer destacou que Manaus conta com mais de 70 estaleiros, de diferentes portes e
especialidades.

Lindenmeyer avalia que, durante muitos anos, o Brasil apostou preferencialmente num Gnico modal,
o rodoviario, apesar de o pais ter um potencial estimado de navegabilidade em seus rios acima de 40
mil quildbmetros, com oportunidades de integracdo dos modais. Ele considera uma sinalizacdo de
retomada a inclusédo no novo PAC (Programa de Aceleragdo do Crescimento) de projetos para a
recuperacgao de eclusas que estavam ha muito tempo sem manutencao. “Temos que diminuir custos,
valorizando inclusive motoristas de caminh&o, diminuindo o tempo de deslocamento. O Brasil voltou
a investir em ferrovias e, agora, faz uma escolha firme através da secretaria, estabelecendo hidrovia
como prioridade”, destacou o presidente da frente parlamentar.
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Lindenmeyer lamentou que, apesar de o Rio Grande do Sul ter a segunda maior bacia hidrografica
do pais, atualmente a utilizagdo de rios e lagoas na regiao é baixa. “A hidrovia binacional Brasil-
Uruguai permitird o fortalecimento das relages entre os dois paises, potencializando nossos portos,
gerando oportunidades no setor naval, na questdo dos maritimos e dialogando com a questao do
meio ambiente”, projetou o parlamentar.

Dos R$ 4,1 bilhdes na carteira de investimentos do novo PAC para o modal no periodo 2024-2026,
estdo previstos R$ 2,3 bilhGes para o plano de monitoramento hidroviario e R$ 1,5 bilhdo para cinco
acbes de dragagens e derrocagens, além de R$ 155 milhGes para intervencgdes relacionadas a
eclusas e R$ 123 milhdes voltados para outras 15 acdes em IP4s (instalagdes portuarias publicas de
pequeno porte).

Fonte: Portal Portos e Navios - RJ

Data: 15/04/2024

ARTIGO - SERVICO DE SEGREGACAO E ENTREGA DE CONTEINERES - LEGAL OU

ILEGAL? E O NAO JULGAMENTO DE MERITO PELO STJ
Por Priscila Maria Alves OPINIAO 15/04/2024 - 13:26

do histérico da THC-2(SSE) — servi¢o de segregacao e
entrega de contéineres/ Terminal Handling Charge 2.

Desde a aprovacdo dessa cobranca pela Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq), passando
pela decisdo do Plenario do Tribunal de Contas da
Unido (TCU), que decidiu que a referida cobranga
constituiria infragdo a ordem econémica, até a recente
decis@o no Superior Tribunal de Justica, que a despeito
de ndo ter decidido o mérito da controvérsia, manteve
decisdo do Tribunal Regional Federal da Terceira
Regido (TRF3) pela legalidade da cobranca.

Como é de conhecimento dos estudiosos e atuantes no meio maritimo, a Terminal Handling Charge-
THC é a despesa de manuseio e movimentagcdo dos contéiners no terminal portuario. E, no passar
dos anos, o entendimento das empresas que operam com as movimentacdes de contéineres foi se
alterando.

Restando entendido que o THC somente cobria as despesas com as
movimentacdes das cargas do navio até a colagdo em pilha do terminal
portuario, sendo assim, os importadores que desejassem movimentar a
carga para recinto alfandegado/operador retroportuério (fora do Porto)
deveriam pagar a THC2 (SSE).

Priscila Maria AlvezPriscila Maria Alves é Coordenadora de Juridico de
empresa do ramo portuario, advogada graduada pela Pontificia Universidade
Catolica do Rio de Janeiro -PUC RIO, Pds Graduanda em Direito Maritimo e
Portuéario pela MLAW-ACADEMY e Membro da Comissédo de Direito Maritimo
e Portuéario da OAB/RJ

Acesso a versdo integral do artigo em PDF - clique aqui

https://cdn-pen.nuneshost.com/-docindexerpdf/servico-de-segregacao-e-entrega-de-conteineres.pdf
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 15/04/2024
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ARTIGO - CABOTAGEM: TENDENCIAS PARA 2024 DO MODAL DE TRANSPORTE

MAIS SUSTENTAVEL DO BRASIL
Por Luiza Bublitz OPINIAO 15/04/2024 - 12:48

A cabotagem viabiliza o transporte de produtos ao longo da
costa do Brasil desde a chegada dos portugueses ao pais,
nos anos 1500. E por meio dela que, atualmente, s&o
movimentados mais de um milhdo de TEUs ao ano,
atendendo grandes, pequenas e médias empresas, gerando
receita em impostos e empregos para o0 pais, além de
alimentar os brasileiros, literalmente, com o transporte de
milhdes de toneladas de arroz e outros graos.

Para 2024, existem certos fatores que enxergo como
tendéncias e verdadeiras oportunidades no setor. A primeira delas € uma solugdo para 0s
imprevistos e obstaculos, que s6 quem trabalha com navegacéo sabe quédo constantes sdo. Refiro-
me desde a intempéries climaticas até eventos que ocasionem rupturas na cadeia logistica. Como
lidar com essa imprevisibilidade, sendo que todo 0 nosso negdcio é baseado em operar de forma
sistémica e calculada? A pontualidade é um dos principais pilares do nosso modal — acima de 90%,
segundo a Associagao Brasileira de Armadores de Cabotagem (ABAC) — e é a resposta a essa
pergunta que marca a primeira tendéncia que abordarei: a "cabotagem integrada".

A cabotagem, aliada aos demais modais de transporte de carga e também a armazenagem
estratégica, € uma grande ferramenta para aportar esta resiliéncia (capacidade de se recuperar ou se
adaptar a mudancas) indispensavel numa logistica eficiente. Ela viabiliza o transporte planejado de
grandes quantidades de insumos e produtos, de forma segura, com grande abrangéncia geografica e
de forma sustentavel. Emite, pelo menos, quatro vezes menos CO2 do que o transporte rodoviario de
cargas, considerando a mesma distancia, de acordo também com a ABAC. Esse quase “casamento
perfeito”, entre a cabotagem e os demais modais, em especial o rodoviario e o ferroviario, substitui o
deslocamento da carga via rodovias por longos periodos e distancias, reequilibrando a matriz
logistica brasileira.

E é justamente impossivel ndo passar por este ponto importantissimo — a necessidade de uma
matriz de transportes mais equilibrada no Brasil. Atualmente, ela é largamente concentrada no modal
rodoviario, com expressivos 61%. Mas a baixa eficiéncia desse modal, em médias e longas
distancias, tem reflexos negativos sobre 0s precos dos insumos e produtos, impactando toda a
cadeia de producdo nacional, como um efeito domind, desde o produtor até o consumidor final. No
Brasil, a cabotagem é responsavel por 12% do transporte de cargas. Essa diferenca gritante se
traduz em custos mais altos para todos. A partir de uma matriz mais equalizada, diminuimos a
dependéncia de um Unico modal, reduzimos custos logisticos, incentivamos a economia brasileira e
tornamos a cadeia logistica mais eficiente.

A segunda tendéncia para 0 nosso setor, que vejo como grande oportunidade para ampliar o espago
da cabotagem no mercado brasileiro, € a oferta do servigo para carga fracionada. Se engana quem
acha que para transportar os seus produtos via cabotagem € preciso ter carga suficiente para
preencher todo um contéiner. A carga fracionada € direcionada para demandas que envolvam cargas
gue ndo ocupam um contéiner inteiro, a partir de embarques que podem ser realizados em diferentes
estados do pais. Por exemplo, uma carga fracionada pode ser embarcada nos portos de Imbituba ou
Itapoa, em Santa Catarina, com parada em Santos, em Sao Paulo, e destino a Manaus, no
Amazonas. Essa democratizacdo da cabotagem permite ao varejo acesso a uma fatia maior do
mercado brasileiro, atendendo também quem precisa movimentar volumes menores, em diferentes
setores, como papel e celulose, materiais de construcdo e de escritério, produtos em madeira e
ceramica, entre outros.

Como terceiro destaque para este ano ressalto a tecnologia aliada & inteligéncia humana. E claro que
armadores de cabotagem oferecerem tecnologias que permitem aos clientes mais autonomia, seja
para conferir rotas e trechos disponiveis, bookings, programacdes de navios, cota¢do ou contratagao.
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Mas, para além disso, me refiro ao emprego da tecnologia em andlises preditivas, com times focados
em acdes e solugdes que facilitem a experiéncia do cliente, em todas as etapas. Para ir além do
monitoramento de carga em tempo real, é preciso dedicacdo para alinhar expectativas e
necessidades individuais de cada cliente, entregando uma jornada ainda mais eficiente em nosso

modal. E o que nos fazemos na Alianga.

Exemplo disso foi a nossa atuacdo com relacdo as rotas de/para Manaus, no ano passado. Todo
ano, entre meados de maio e inicio de junho, tem inicio o periodo de vazante nos rios da Bacia do
Amazonas, processo de descida do nivel das aguas, que afeta a capacidade de navegacdo no
Amazonas e seus afluentes. Em 2023, esse periodo foi intensificado devido ao fenébmeno climatico El
Nifio. Nossos times monitoram constantemente essa situacdo ha anos, mas, devido a expectativa de
agravamento da estiagem, no 3° trimestre de 2023, reforcamos as analises preditivas de dados
relacionados a navegabilidade na regido. A partir desse monitoramento, que conta com estagdes
meteoroldgicas da Agéncia Nacional de Aguas (ANA) e Sonar nos navios da frota, atrelado as
andlises estratégicas de planejamento e operacao, foi possivel alertar antecipadamente 0s nossos
clientes sobre a situacdo, especialmente aqueles que produzem na Zona Franca de Manaus. Com
iSs0, conseguimos minimizar os impactos e empresas puderam adiantar os embarques dos seus
produtos com destino as outras regides do pais, permitindo que essas companhias mantivessem os
seus compromissos e perspectivas de venda durante a Black Friday e o Natal, duas das principais
datas do varejo.

Como quarta e crescente tendéncia, temos a sustentabilidade, fator inegavel, que tem atraido cada
vez mais empresas adeptas pelo mundo. Os clientes ja buscam e demandam por solucdes logisticas
digitalizadas, integradas e, principalmente, descarbonizadas. O comprometimento com as pessoas e
com o meio ambiente hoje precisa ser parte do negécio, em todos os setores. Nesse cenario, ter, por
exemplo, uma estratégia bem definida de transicdo energética € mais do que uma tendéncia global, a
sustentabilidade precisa estar presente nas decisbes mais estratégicas. Lbégico que nao sera
possivel mudar toda uma cadeia logistica do dia para a noite, mas estar ciente dessa necessidade e
estabelecer metas de curto, médio e longo prazos, ajudam a tornar a agenda ambiental uma
realidade.

Mais do que apenas tendéncias, esses pontos levantados representam oportunidades, em especial
para o desenvolvimento da cabotagem. Segundo estudo de 2018, do Instituto llos, para cada
contéiner na cabotagem, existem outros 4,8 que seriam captaveis pelo modal aquaviario no pais. Ou
seja, ainda ha muito espaco para que um dos modais mais seguros, econdmicos e sustentaveis
cresga e, com ele, transporte literalmente boa parte da economia e da
prosperidade brasileiras.

Fontes de consulta: ABAC, ILOS (Brasil), Alianca Navegacao e
Logistica.

Luiza BublitzLuiza Bublitz é presidente da Alianca Navegacdo e
Logistica. Formada em Administracdo de Empresas pela

Universidade Paulista, com MBA em Gestdo Empresarial, pela Fundacéo Getulio Vargas
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 15/04/2024

TECON RIO GRANDE TERA SERVICO ALIMENTADOR PARA A AMERICA DO SUL

PARA A ASIA
Da Redacdo PORTOS E LOGISTICA 15/04/2024 - 11:49

O Tecon Rio Grande, a companhia maritima sul-coreana Hyundai Merchant Marine (HMM) e a
operadora de feeder cingapuriana Bengal Tiger Line (BTL) firmaram acordo para a integracdo de um
servi¢co alimentador na América do Sul.
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A cooperagdo visa aprimorar a eficiéncia dos servigcos
prestados aos embarcadores do sul do Brasil, Argentina
e Uruguai. A solucdo anunciada envolve a integracdo de
um servico alimentador (feeder), projetado para a
transferéncia de cargas entre portos menores e um
terminal concentrador (hub), com uma rota direta e
otimizada entre a Asia e a América do Sul.

Pela primeira vez, um porto no sul do Brasil serd a
primeira escala na costa leste do continente para uma

L. : , rota direta da Asia, assegurando assim tempos de
transito mais rapldos para cargas tanto da regido sul quanto dos mercados do Prata.

Segundo a Wilson Sons, proprietaria do Tecon Rio Grande, a colaboracdo é uma resposta inteligente
as restricbes estruturais enfrentadas pelos paises vizinhos ao Brasil. A profundidade reduzida dos
canais que levam aos portos da Argentina e do Uruguai limita a apacidade de carregamento das
embarcagfes de médio porte que atendem a costa leste da América do Sul, forcando-as a realizar
escalas duplas ao longo da costa brasileira, em portos como Santos, Rio de Janeiro, Parana e Santa
Catarina, para aliviar a quantidade de carga e permitir a navegacdo para os terminais em Buenos
Aires e Montevidéu.

A restricdo de profundidade também impede a entrada da nova geracao de navios New Panamax,
gue ndo conseguem atracar nas instalagdes argentinas e uruguaias. Essa realidade representa um
grande desafio para a conectividade da regiio com os principais mercados do mundo — Asia,
Europa e Estados Unidos.

A adocdo de navios feeder para servir os portos do Prata é uma solucdo que possibilita que
embarcacOes de grande porte se dediquem aos portos brasileiros mais profundos, como Rio Grande.
Esse arranjo permite o aproveitamento integral da capacidade de carregamento dos navios e traz
ganhos de eficiéncia e economia de custos para armadores e embarcadores.

Essas vantagens incluem o emprego de navios maiores, como a classe New Panamax que chegou
recentemente ao Brasil, maximizando a quantidade de carga transportada por viagem. A reducao dos
tempos de transito e eliminacdo de escalas duplas sdo ganhos também esperados.

"Isso ndo apenas ajuda a reduzir os custos operacionais, mas também facilita o trafego nos portos
brasileiros, melhorando a utilizacdo dessas infraestruturas essenciais para o dinamismo econémico
do pais", destaca a Wilson Sons em nota.

Novo servico

O novo servigco semanal da HMM, o Far East-India-Latin America Service (FIL), conta com 12 navios
fazendo escalas regulares em Rio Grande e uma capacidade total de aproximadamente 64 mil TEUs.
A rota foi projetada para atender as necessidades de exportadores e importadores do sul do Brasil,
além de conectar embarcadores uruguaios e argentinos aos mercados asiaticos. O navio feeder, de
Cingapura, o "Tiger Plata", possui uma capacidade de transporte de 1,7 mil TEUs e também fara
escalas semanais.

A operacdo tera inicio com a partida da embarcacdo "Hyundai Grace" do porto sul-coreano de

Pusan, nesta terca-feira (16), chegando em Rio Grande em 25 de maio.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 15/04/2024

ASIA SHIPPING ADQUIRE PARTE DA STARTUP CATARINENSE DATI
Da Redagdo PORTOS E LOGISTICA 15/04/2024 - 11:05
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Com essa movimentacao, a Asia Shipping passa a contar
com uma plataforma digital completa de comércio exterior

A Asia Shipping, integradora digital de logistica que opera
no comércio de importagbes de contéineres cheios da Asia
para a América do Sul, comemora seu aniversario de 28
anos com novos investimentos em tecnologia. A empresa
acaba de adquirir parte da startup catarinense Dati, que
conta com uma plataforma em nuvem com |A para
simplificar e aprimorar as operacdes de Comex.

Com esta transacdo, cujo valor ndo é revelado, a Asia Shipping passa a oferecer uma plataforma
digital completa, que automatiza a rotina na importagdo com uso de Inteligéncia Atrtificial, abrangendo
supply chain, desembaraco, logistica internacional e logistica nacional. “Trata-se de um servico
diferente de tudo que existe no mercado e que promete transformar o setor globalmente, ao unir
todas as informagdes necesséarias em um unico local. A automacéo de até 87% da importagdo com o
uso de Inteligéncia Artificial trara mais eficiéncia e agilidade para nossos clientes”, afirma Alexandre
Pimenta, CEO da Asia Shipping.

Por meio da IA e do Machine Learning, a plataforma da Dati é capaz de gerir e se comunicar de
forma autbnoma com todo o ecossistema de importacdo e exportacdo, agindo de maneira proativa e
preventiva, a partir da analise de dados.

A solucédo tem capacidade de automatizar quase todas as operacfes envolvidas no departamento de
comércio exterior, cobrindo desde a emissao do Pedido de Compra (PO) até a geracédo da Nota
Fiscal de entrada no estoque.

No ano passado, a Asia Shipping cresceu 22,42%, reflexo da recuperacdo de algumas industrias e

do investimento em novas tecnologias — APIs e IA.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 15/04/2024

PORTO DE RIO GRANDE RECEBE 643 VEICULOS DE JANEIRO A MARCO
Da Redagdo PORTOS E LOGISTICA 15/04/2024 - 11:05

RAMP MAX LOAD 150t E O Porto do Rio Grande, administrado pela Portos RS,
@ RAMEMAXAXLE LoAD gy | movimentou 643 automiveis de janeiro a margo. O ndmero
NN " l ' consolida o porto como a principal porta de entrada de
=S veiculos importados no Rio Grande do Sul pelo modal

portuario. Comparado ao mesmo periodo de 2023, houve

crescimento de 330% na movimentagao.

No Brasil, 0 mercado de importagdo de veiculos apresentou
um crescimento expressivo nos primeiros trés meses do ano.

= Segundo a Secretaria de Comércio Exterior (Secex), dados
|nd|cam que as importacoes de velculos aumentaram mais de 40% no acumulado de janeiro a marcgo
de 2024, um avanco de 46,3% em relacdo ao mesmo periodo de 2023.

A China é o principal fornecedor de veiculos para o Brasil, com destaque para os carros eletrificados

e hibridos, que dominaram as linhas de importagéao.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 15/04/2024

APS ASSINA CARTA DE INTENCOES COM ADMINISTRACAO DOS PORTOS DO

PARANA
Da Redacdo NOTICIAS
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A

S— G ooy ol SRS KT ElNSE A Autoridade Portuaria de Santos (APS) assinou na

. -\ | quinta-feira (11) uma carta de intengbes com a
empresa Portos do Parana, responsavel pela
administracdo dos Portos de Paranagua e Antonina,
para o desenvolvimento de acordos de cooperacdo
técnica.

Documento foi assinado durante visita do presidente da
APS ao Porto de Paranagua

“Uma das iniciativas que foram tomadas em Paranagua
e que pode ser replicada em Santos é a instalacdo de
um patio para caminhdes administrado pelo préprio porto, com banheiros, cantina, servicos de
documentacdo, ou seja, uma agado que valoriza os caminhoneiros”, disse o presidente da APS,
Anderson Pomini.

Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 15/04/2024

PROJETO DE TUP EM ARROIO DO SAL E HABILITADO PELA ANTAQ
Por Danilo Oliveira PORTOS E LOGISTICA 12/04/2024 - 21:01

Divulgacéao DTA

DTA, responsavel pela obra, informou que vai se
concentrar em etapa de licenciamento junto ao Ibama.
Previséo é de que o empreendimento seja entregue em
2026

A Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq)
habilitou o projeto do Porto Litoral Norte, terminal de
uso privado (TUP) localizado no municipio de Arroio do
Sal (RS). A DTA Engenharia, empresa responsavel
pela obra, informou que vai se concentrar no Estudo de
Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental (Eia/Rima) junto ao Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (Ibama). A previsao é de que o empreendimento seja
entregue em 2026, quando comecard a receber os primeiros navios.

De acordo com a DTA, os estudos estdo sendo conduzidos ha mais de um ano, sendo necessario
cumprir o rito ordinario, que inclui audiéncias publicas e as emissdes das licencas prévia e de
instalacd@o (LP e LI). Finalizadas estas etapas, o préximo passo € o inicio da constru¢do do complexo
para posterior entrada em operagao.

A construcdo do porto em Arroio do Sal conta com um investimento total de R$ 6 bilhdes. O escopo
prevé que o complexo ter4 capacidade para movimentar 53 milhdes de toneladas por ano, o
equivalente ao dobro do Porto de Rio Grande. O projeto abrange 10 bercos para atracacdo de
grandes navios, sendo oito para contéineres, granéis sélidos, liquidos e gas e dois para
transatlanticos.

Em nota, a DTA ressaltou que segue com a negociacdo de contratos com empresas interessadas no
projeto, em meio ao cumprimento das fases que antecedem o inicio das obras. Segundo a empresa,
foram assinados seis memorandos de entendimento com empresas que representam 30% das
cargas do porto de Arroio do Sal.

O presidente da DTA, Jodo Acécio Gomes de Oliveira Neto, disse que j& foram realizadas dezenas
de levantamentos nos meios fisico, bidtico e s6cio ambiental, além do projeto basico de engenharia e
estudos especificos para a elaboracdo do Eia/Rima, em atendimento ao termo de referéncia (TR) do
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Ibama. “A liberagéo pela Antag € um passo muito importante pois reconhece a necessidade desse
porto, sua localizacdo, e que esta em consonéncia com a politica de desenvolvimento logistico do

governo federal”, comentou Oliveira Neto.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 12/04/2024

APS CONTRATA ATUALIZAC}AO DE ESTUDO SOBRE ASSOREAMENTO
Por Danilo Oliveira PORTOS E LOGISTICA 12/04/2024 - 21:03

q Arquivo/Divulgacao
A

Objetivo é obter valores atualizados das taxas anuais de
assoreamento de toda a infraestrutura aquaviaria do porto
organizado para um gabarito de dragagem do canal de
navegacéao de -16m

A Autoridade Portuéria de Santos (APS) firmou um contrato
para prestacdo dos servicos de atualizacdo e
complementagdo do "Estudo Hidraulico para Andlise das
AlteragcBes nos Volumes de Assoreamento no Canal devido
a Alteracbes Geométricas em seu Gabarito", elaborado em 2017. O termo foi celebrado pela APS
com a Universidade de Sao Paulo (USP) e a Fundacao Centro Tecnolégico de Hidraulica (FCTH), na
Gltima semana e publicado no Diario Oficial da Unido da ultima quinta-feira (11).

A atualizacdo visa a obtencao de valores atualizados das taxas anuais de assoreamento de toda a
infraestrutura aquaviaria do porto organizado de Santos (bercos, acessos e canal de navegacéo),
considerando a sua conformacg&o geométrica e geomorfolégica atual, bem como para um gabarito de
dragagem do canal de navegacao de -16m DHN (Diretoria de Hidrografia e Navegacao da Marinha).
O contrato tem prazo de oito meses, no valor global de R$ 270,4 mil.

A dragagem e os estudos complementares sao importantes para o trafego de navios New Panamax
no canal santista. A Capitania dos Portos de Sdo Paulo (CPSP) homologou a entrada do 366m com
calado de 14,2 metros em 2021. Em 2022, as simulagfes da praticagem no Tanque de Provas
Numérico da Universidade de Sao Paulo (TPN-USP) atestaram que os 366m, com boca de até 52m
e calado até 14,5m conseguem entrar no Porto de Santos. No ano seguinte, a CPSP publicou a
portaria 10, com os procedimentos operacionais para operagado de navios dessa classe em Santos.

O navio MSC Natasha XIII atracou no dia 1° de fevereiro de 2024 no BTP. A segunda entrada de um
navio deste porte ocorreu no ultimo dia 21 de marco, quando o MSC C. Montaine foi recebido no
terminal da BTP. O primeiro tem 366m de comprimento (LOA) por 48m de boca e 141,4 mil toneladas

de DWT. O segundo tem 366m de LOA por 51m de boca e 175,9 mil toneladas de DWT.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 12/04/2024

CONCESSOES E INVESTIMENTOS PUBLICOS SAO DESAFIOS DO 'BR DOS RIOS'
Por Danilo Oliveira NAVEGACAO 12/04/2024 - 17:07
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Secretéria-executiva do MPor avalia que desenvolvimento
do potencial hidrovidrio passa por encontrar modelos
sustentaveis e garantir recursos do DNIT

A secretaria-executiva do Ministério de Portos e
Aeroportos (MPor), Mariana Pescatori, avalia que o BR
dos Rios representara um grande desafio paro o
desenvolvimento do potencial hidroviario brasileiro, que
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passa por inserir o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) na ponta dos
investimentos e por tocar as outorgas. A pasta interage com a Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios (Antaq) sobre os projetos de concessdo que foram priorizados e constam no plano geral
de outorgas (PGO).

"E muito desafiador colocar de pé pela primeira vez modelagem de hidrovia. As primeiras
modelagens de rodovias sdo muito complexas. Mas estamos pegando o que conhecemos de boas
modelagens de outros modais para trazer para hidrovias e para que efetivamente possamos acertar",
afirmou Mariana, na ultima quinta-feira (11), durante o evento de lancamento da SNHN, em Brasilia.

Mariana destacou que 0 governo conseguiu aumentar 0s recursos para investimentos publicos, como
dragagens e eclusas. A secretaria mencionou que houve recorde de R$ 650 milhdes investidos em
hidrovias pelo governo em 2023 e que foram garantidos R$ 700 milhdes de orgcamento para a
atividade. Ela acrescentou que o transporte de passageiros no Norte depende muito de
investimentos publicos.

"Nossas modelagens trardo beneficios para a populacdo, principalmente na regido Norte mas
também para escoamento de cargas na regido Paraguai-Parand e demais hidrovias que vamos
conseguir investir. Nos proximos anos, vamos entregar muito para o setor”, projetou Mariana.

A secretéria-executiva do MPor lembrou que a criacdo de SNHN era esperada ha muitos anos e que
a area de hidrovias, por muito tempo, ficou vinculada ao Ministério dos Transportes. “Pela primeira
vez, temos uma secretaria que tocara especificamente esta pauta. Com certeza, essa é a pauta que
temos que focar mais no momento. Ja tocamos diversas politicas publicas e agora hidrovias tem que

ser a pauta do momento", acredita.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 12/04/2024
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