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A TRIBUNA DIGITAL (SP)

SERVIDORES REJEITAM PROPOSTA SALARIAL E NAO DESCARTAM GREVE; PORTO
DE SANTOS PODE SER AFETADO

Uma possivel paralisacao teria impactos na liberacdo de cargas e navios
Por: Béarbara Farias

No dltimo dia 17, Sinagéncias promoveu ato publico em frente a
Alfandega da Receita Federal, em Santos Foto: Divulgagéo

Uma greve dos servidores publicos federais das agéncias
reguladoras, muitas delas em atuacdo no Porto de Santos, ndo
esta descartada. Isso porque as liderancas sindicais rejeitaram a
proposta do Ministério da Gestdo e da Inovacdo em Servigcos
Publicos (MGI), apresentada na ultima quinta-feira, de reajuste
salarial escalonado de 9% em 2025 e de 3,5% em 2026. Os
nameros serdo levados para que a categoria decida o que fazer,
em assembleia na préxima quarta-feira.

Uma possivel paralisagdo podera impactar diretamente na realizacdo de inspecdes sanitérias de
cargas e havios nos portos brasileiros. I1sso porque, entre as 11 agéncias, esta a Agéncia Nacional
de Vigilancia Sanitaria (Anvisa). Além disso, funcionarios do Ministério da Agricultura e Pecuaria
(Mapa) também séao representados pelo Sindicato Nacional dos Servidores das Agéncias Nacionais
de Regulagéo (Sinagéncias)

O Governo Federal propde ainda a reestruturacdo de carreiras aos servidores de niveis superior e
intermediario, com a ampliacdo de trés classes para quatro e de 13 padr&es para 20.

Em video publicado em rede social, gravado logo apés o término da reunido com representantes do
MGI, o presidente do Sinagéncias, Fabio Rosa, se mostrou contrariado. “Nao da para ser essa
proposta, o que nos alerta de que temos que intensificar a mobilizagao”.

O lider sindical é enfatico. “Que a gente consiga, também, dar uma resposta mais contundente ao
Governo Federal e mostrar que essa categoria estd se mobilizando no Pais inteiro. Essa proposta
nao tem a menor condigao de ser aceita por nés”, finalizou.

Defasagem
Em entrevista para A Tribuna, Fabio disse que os salarios dos servidores estdo defasados desde
2015 e detalhou as reivindicagoes.

“No6s passamos por um congelamento salarial enquanto a inflagdo continuou avangando. O ultimo
acordo com o Governo Federal foi feito em 2015. Nés recebemos parcela em 2016 e em 2017. No
ano passado, houve um reajuste linear para todas as categorias, mas nds reivindicamos o
acumulado desse periodo”.

A categoria também quer abertura de concurso publico. “De 2016 para ca, nés perdemos um servidor
de agéncia por dia util. Nesse periodo, a economia cresceu e a necessidade de ter fiscais da Anvisa
nos portos para fiscalizar as importagdes e a circulagdo de mercadorias aumentou muito. Os que
temos estao sobrecarregados”.

A mobilizagdo comegou no dia 8 de maio e integra a Operagéo Valoriza Regulagao, aprovada pela
categoria em assembleia nacional. No ultimo dia 17, o Sinagéncias promoveu ato publico em frente a
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Alfandega da Receita Federal, no Porto de Santos. Entre os trabalhadores, também estdo os da
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq).

Resposta do governo

Procurado pela Reportagem, o MGI confirmou a proposta apresentada e informou que, durante a
reunidao, o Governo Federal lembrou que o Sihagéncias é signatario do termo de compromisso
firmado no ambito da mesa nacional de negociacdo permanente, no dia 10 de abri, na qual se
compromete com esforgos para tentar todas as possibilidades de acordo no processo negocial, até a
conclusao.

O ministério informou ainda que outra reunido serd agendada apoés recebimento da resposta oficial
da categoria em relacdo a proposta apresentada.

Quanto ao concurso publico reivindicado pela lideranga da categoria, disse que “o sindicato vai

formalizar pedido de quantitativo ao MGI”.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 26/05/2024

NAVIO ~HISTC')RICO QUE VIAJOU PARA A ANTARTIDA SERA RESTAURADO PARA
EXIBICAO EM SANTOS

Projeto prevé abertura para que a embarcacao seja visitada no Parque Valongo
Por: Ted Sartori

Instituto do Mar procura patrocinadores para reforma completa da parte
interna, incluindo marcenaria e elétrica. Foto: Vanessa Rodrigues/AT

Antes fadado ao desmonte e retirado do Porto de Santos, o
navio oceanografico Professor W. Besnard esté renascendo aos
poucos. A ideia é que a embarcacao, que participou da primeira
viagem brasileira a Antartida, fique integrada ao Parque
Valongo, onde esta atracada. Para isso, 0 navio passa por uma
espécie de “banho de loja inicial”, desde fevereiro, para que
possa ser observado pela populacdo, ainda sem visitacdo, a

partir de 12 de julho, data de inicio da Festa Inverno 2024, primeiro evento a ser realizado no local.

“E um trabalho de zeladoria e manutengdo, que vai permanecer. Por enquanto, ele sera recuperado
externamente para essa apresentacdo na inauguragéo do Parque Valongo. Ele estard com bandeiras
e todo iluminado. Depois, o trabalho serd mais profundo. SO vai ser aberto ao publico quando
tivermos o restauro e total seguranga”, afirma Fernando Liberalli De Simone, presidente do Instituto
do Mar, atual proprietério do navio.

Em 2016, a Prefeitura de Ilhabela (SP) recebeu a embarcacdo do Instituto Oceanografico da
Universidade de S&o Paulo (USP), dono desde 1967. Em julho de 2023 a Justica determinou que a
Administracdo da cidade do Litoral Norte desmontasse o navio por oferecer risco ambiental e no ter
condicbes de navegabilidade. Mas uma audiéncia conciliatéria e com a anuéncia do Ministério
Publico de Sdo Paulo (MPSP), realizada em novembro do ano passado, suspendeu as obrigacdes
impostas a Administragcdo da cidade do Litoral Norte, ja que o navio ficou com o Instituto do Mar.

Em 2016, a Prefeitura de Ilhabela (SP) recebeu a embarcacé&o do Instituto
Oceanografico da Universidade de Sédo Paulo (USP), dono desde 1967.
Foto: Vanessa Rodrigues/AT

Diretor de operacdes da empresa Petrocentter Naval, de Séo
Paulo, Jodo Carlos de Souza € uma das trés pessoas que estao
colocando a méao na massa, voluntariamente, com previsédo de
que o trabalho dure um ano. “Estamos fazendo o trabalho de
15”7, calcula. Ele explicou que a restauragao esta dividida em trés
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fases.

“‘Nesta primeira, lavamos o navio todo com detergente neutro e o liquido do limdo, com baldes de
agua. Nao jateamos com maquina para que a tinta original se conservasse, 0 que durou uns 60 dias.
Ai viemos com a pintura, que vai ser geral, principalmente fora. Antes, ele estava com uma ‘roupa’
esquisita, vestido de verde de musgo e limo, depois de hibernar por oito anos. Quem acompanha,
nota a diferenca. Vejo este navio como um cartdo-postal 7, detalha.

Recursos

O trabalho profundo, citado por Liberalli, vem nas duas etapas seguintes, previstas para durar pelo
menos um ano, desde que haja aporte financeiro. “Estamos aguardando patrocinadores que vao se
beneficiar da renuncia fiscal, porque o Instituto do Mar € uma Organizacdo da Sociedade Civil de
Interesse Publico (Oscip). As empresas que nos ajudarem poderdo abater do Imposto de Renda até
2% do lucro operacional e a gente utiliza isso para o restauro do navio”, explica.

A segunda fase envolve marcenaria e elétrica para implantar uma espécie de museu sobre a histéria
da embarcacdo, englobando as expedi¢cdes que ocorreram durante os primeiros 23 anos que ela
navegou sem interrupgdes. A visitacdo publica seria feita com direito, por exemplo, a sala de cinema
e loja de lembrangas, como miniaturas do proprio navio.

‘O material informativo e de documentagao sera fornecido pelo Instituto Oceanografico. Também
gueremos oferecer as criangas aulas de preservacdo dos oceanos, que vamos estruturar dentro do
navio”, completa o presidente do Instituto do Mar.

3;!7‘ @ Criador do Museu do Porto, o engenheiro Antonio Carlos da
/! Mata Barreto trabalhou por 50 anos na Autoridade Portuéria de
& e Santos (APS) e ndo esconde a empolgacdo, agora como
" o voluntario no projeto. “Ja temos a garantia de que o navio n&o
i« sera desmontado, mas temos que fazer, de qualquer forma, que
essa garantia prevalega”, afirma.

A segunda fase envolve marcenaria e elétrica para implantar uma espécie
de museu sobre a histéria da embarcaco. Foto: Vanessa Rodrigues/AT

A empresa interessada em ajudar pode entrar em contato pelo site imar.org.br, pelas redes sociais
do Instituto do Mar (Facebook, Instagram e X) ou diretamente com Fernando Liberalli pelo e-mail
imar@imar.org.br. “Qualquer valor é bem-vindo. Esse navio passou por muita coisa. Nao podemos

jogar a histéria fora”, lembra.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 26/05/2024

ANP APROVA TERMINAL DE GAS NO PORTO DE SANTOS

Pré-operacao foi autorizada nesta sexta-feira (24); empresa ja atua desde abiril
Por: ATribuna.com.br

Navio Hoéegh Giant chegou em fevereiro no Porto de Santos Foto:
Alexsander Ferraz/AT

A diretoria colegiada da Agéncia Nacional do Petréleo, Gas
Natural e Biocombustiveis (ANP) aprovou nesta sexta-feira (24),
por unanimidade, a pré-operagdo do Terminal de
Regaseificacdo de Gas Natural Liquefeito de Sdo Paulo (TRSP)
no Porto de Santos. Foi uma autorizagcado com ressalvas.

A area de operagdo do TRSP fica proximo a Alemoa, fora do
chamado Porto Organizado. A unidade pertecence a Compass, do grupo Cosan.
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O terminal tem uma capacidade de regaseificacdo nominal licenciada de 14 milhdes de metros
cubicos (m3) por dia, armazenamento de 150 mil m3 e um investimento aproximado de R$ 670
milhdes.

Ressalva

Segundo a ANP, o projeto esta “umbilicalmente ligado ao gasoduto Subida da Serra”, cuja polémica
deciséo sobre a natureza da operacgao - se de transporte ou transmissdo - ainda tramita na agéncia.
Por esse motivo, 0 GNL produzido no TRSP n&o podera utilizar o gasoduto Subida da Serra até que
a deciséo sobre a vocacéo do gasoduto seja tomada.

“Ha dois projetos interconectados umbilicalmente, o terminal TRSP e o gasoduto Subida da Serra, e
minha recomendacédo € ressaltar que esta decisdo ndo estd necessariamente indicando o que
decorrera do resultado do processo de Subida da Serra”, disse a diretora Symone Araujo, ao votar
acompanhando a relatora, diretora Patricia Baran.

A empresa

Procurada pela Reportagem, a Compass se manifestou por meio da empresa Edge, que faz a gestéo
do TRSP. Em nota, a Edge ressalta que a autorizacdo da ANP “corrobora que o terminal de GNL
acompanha os padrdes globais de engenharia, operagdo e seguranca e cumpre todos 0s requisitos
técnicos exigidos pelas normas vigentes para exercer suas atividades”.

Ainda segundo comunicado da Edge, o TRSP é um importante investimento na infraestrutura
nacional, com recursos totalmente privados, e aporte de aproximadamente R$ 1 bilh&o.

“E estratégico para a seguranga energética da Baixada Santista, do estado de S&o Paulo e do Brasil,
promovendo uma transigcao segura e eficiente para uma matriz energética mais sustentavel”.

A empresa acrescenta que esse primeiro terminal de GNL no Estado contribui também para a
abertura do mercado brasileiro de gas, sendo uma alternativa de diversificacdo de suprimento que
conecta a regido Sudeste, a mais industrializada do pais, a oferta mundial de gas natural.

“O TRSP opera desde o inicio de abril com todas as licengas e autorizagdes exigidas pela legislagao
vigente”.

Fonte: A Tribuna Digital - SP

Data: 25/05/2024

GIGANTE DO SETOR DE ALIMENTOS FARA INVESTIMENTO BILIONARIO NO PORTO
DE SANTOS

Empresa planeja iniciar operagdes no terminal em 2025
Por: Barbara Farias

Obras da primeira fase do novo terminal da Cofco International, na
Margem Direita do Porto de Santos, avancam de forma acelerada Foto:
Alexsander Ferraz/AT

As obras da primeira fase do novo terminal da Cofco
International, na Margem Direita do Porto de Santos, avancam
de forma acelerada. Assim, a empresa pretende iniciar as
operacbes no local em 2025, expandindo gradativamente até
atingir a capacidade total em 2026.

A gigante chinesa de alimentos arrendou o STS11, entre os armazéns 12A e 15, no Paquetd, em
2022. A meta é de operar 14,3 milhdes de toneladas de granéis sélidos vegetais, entre exportacao e
importagao.
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A Cofco adquiriu a concessdo do terminal por 25 anos, com possibilidade de sucessivas
prorrogacoes até o limite maximo de 70 anos. Em contrapartida, a empresa teria que investir R$
764,8 milhdes nas instalacdes. Contudo, injetara mais do que o dobro desse valor: R$ 1,5 bilhao.

A Cofco deu inicio as obras do novo terminal em 8 de agosto do ano passado. Sdo duas etapas de
trabalhos. “A primeira fase consiste na demolicdo da Bracell, Rishis, Rodrimar e Cereal Sul,
envolvendo praticamente 90% da construcdo das instalacdes do STS11. J& na fase dois, sera
realizada a demolicdo do T12A e a construcdo das conexdes dos equipamentos com a fase um, diz a
empresa, em nota”.

Na primeira etapa, a companhia disponibilizara aproximadamente 62 mil metros quadrados (m?2). No
terceiro ano do arrendamento sera agregada a nova area, resultando em um total de 98 mil mz.

Os investimentos contemplam obras em dois bercos de atracacdo — incluindo reforco de cais,
dragagem de aprofundamento e aquisicdo de dois shiploaders (carregadores de navios) - demoli¢éo
e construcéo de novos silos e armazéns, infraestrutura ferroviaria e recuperagéo de prédio historico
(escritério do trafego) no local. A empresa nao divulga os investimentos de cada obra
separadamente.

Ampliacéo

Para se ter uma ideia do tamanho da expansdo dos negécios da Cofco no complexo portuario
santista, atualmente a companhia opera 4,5 milhGes de toneladas/ano que saltardo para 14,3
milhées de toneladas/ano em 2026, “transformando o STS11 no principal terminal de Santos € o
unico a concentrar todas as operagoes de cargas da Cofco International”, informou a empresa,
acrescentando que “a capacidade estatica de armazenamento do terminal sera de 490 mil
toneladas”. Serao gerados 480 empregos diretos com as obras.

A Cofco apontou que apoiara os planos de aumentar as exportacbes do Pais, ampliando a
capacidade para 14 milhdes de toneladas e investindo na modernizagéo e expansao das instalacdes
do terminal. “O investimento proporcionara ainda mais opg¢des aos agricultores e criara
oportunidades para a Cofco cooperar com parceiros da industria local e empresas de logistica”.

Presenca no Brasil

A Cofco possui sedes em nove estados brasileiros e em regides estratégicas no Centro-Oeste e
Sudeste para atender o Brasil e a América Latina no fornecimento de graos, oleaginosas, algodao,
acucar e café. A companhia possui cerca de 70 operacdes e dois escritérios em Santos para 0s
negaocios de algodao e café.

Patio melhora logistica

O contrato de arrendamento da Cofco com o Porto de Santos prevé algumas contrapartidas. Além do
repasse de R$ 15 milhGes para obras do Parque Valongo, esta prevista a construcao de um patio
ferroviario na area dos armazéns 7 ao 9.

Quanto ao patio ferroviario, a Cofco informou que as obras ja iniciaram e os trabalhos estdo em fase
de construcao, com término esta previsto para até o segundo semestre de 2025.

“O patio sera composto por quatro linhas principais para descarga ferroviaria Cofco, com alimentagao
de trés moegas ferroviarias (local onde sdo armazenados os gréos) com capacidade de 1,5 mil
toneladas/hora. A previsao é receber trés composi¢cdes de até 120 vagodes”.

Transportes

A companhia movimentara carga pelos modais ferroviario e rodoviario. “Anualmente, serao
carregados mais de 200 navios, descarregados mais de 110 mil caminhdes, o equivalente a mais de
2.250 km com todos os caminhfes seguidos, e mais de 85 mil vagdes por ano, somando 1.450 km

de vagoes enfileirados”.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 27/05/2024
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A AUSENCIA DE FOCO NAS OBRAS RODOVIARIAS DE SANTOS

E fundamental a construcdo de dois viadutos: acesso da Anchieta ao Sabod e interligando o Distrito

a Rodovia Anchieta
Por: Murillo Barbosa

Foto: Luigi Bongiovanni/Arquivo/AT

Assim como as cirurgias cardiacas, as obras rodovidrias variam
amplamente em termos de complexidade e impacto. Em ambos
0s casos, ha uma gama de intervengBes possiveis, que vao
desde procedimentos simples até operacdes de grande porte.
Procedimentos que, na maioria dos casos, devem ser realizados
conjuntamente, de forma a evitar colapsos.

Nesse contexto, a escolha correta das intervencdes para solucionar o problema assume um papel
central. De nada adianta indicar exercicios fisicos para um paciente que ja precisa de um transplante.
De maneira semelhante, no contexto das obras rodoviarias, € essencial que as intervengcfes sejam
planejadas e executadas com base em uma analise dos problemas reais e das necessidades
especificas.

Quando se trata das obras rodoviarias em Santos, a falta de foco e planejamento tem sido um
problema constante. Durante o 20 Encontro Porto e Mar, realizado em Brasilia pelo Grupo Tribuna
em setembro de 2023, os gargalos de acessos aos terminais foram citados pela maioria dos dez
debatedores que compunham o painel sobre o Novo PAC (Plano de Aceleracdo do Crescimento)
como o principal problema relacionado a infraestrutura.

Um exemplo claro da deficiéncia no elencar das prioridades ocorreu em 2002, quando foi inaugurada
a pista descendente da Rodovia dos Imigrantes. Construida dentro de uma visdo sustentavel e
moderna, o projeto da rodovia esqueceu de avaliar a adequacgédo ao principal objetivo da rodovia na
regido: o transporte de carga. Dessa forma, a obra veio com a limitagdo para trafego de veiculos
pesados, ndo resolvendo o problema do acesso das 60 milhdes de toneladas que precisavam chegar
aos terminais na época.

Vinte e um anos depois, com 80 milhdes de toneladas adicionadas a movimentagcdo de carga, 0
problema da falta de foco permanece. Neste interim, foram construidas as perimetrais e o rodoanel,
ainda inacabados, que sédo obras de grande porte, além de duas algas ligando a Anchieta & Zona
Noroeste. Os procedimentos essenciais sdo, de fato, a 3a pista, agora contemplando caminhdes, e o
tinel Santos-Guaruja.

No entanto, mais obras desse porte ndo funcionardo em plenitude, caso o acesso ao Porto e
retroporto na Margem Direita continue ocorrendo unicamente através do viaduto do Alemoa, que
absorve hoje 60% do volume de todo o Porto de Santos na Margem Direita. Com os outros 40%
concentrados na Rodovia Cbnego Doménico Rangoni e na Rua do Adubo, ambas também
saturadas.

E fundamental a priorizacdo da construcdo de dois viadutos: o de acesso da Anchieta ao Saboo e
outro interligando o Distrito Industrial e Portuario da Alemoa a Rodovia Anchieta. Ambos com
projetos ja desenvolvidos, com or¢gamento estimado em R$ 350 milhdes, além da troca do piso de
asfalto por concreto no entorno do atual viaduto do Alemoa e o novo projeto semaférico, com valores
recentemente aportados pelo Governo do Estado na ordem de R$ 13,5 milh&es.

As obras de acessos as margens Direita e Esquerda, ja contempladas no PDZ de Santos, séo vitais
para o desenvolvimento dos terminais e para a reducdo dos gargalos dos Municipio. Sdo os stents
gue devem ser colocados para evitar que o coracdo, com suas artérias entupidas, enfarte antes do
tempo. Nos dias de hoje, também chamam de acupuntura urbana mas, de fato, de nada adiantam
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obras magnanimas ou operacgOes tapa-buracos se o foco em acessos nas cidades de Santos e
Guaruja nao for imediatamente solucionado.

(*) colaboraram Jodo Maria Menano e Barbara Rosa
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 27/05/2024

MERCO SHIPPING MARITIMA LTDA
AEREAS E AEROPORTOS PROPOEM 29 VOOS INTERNACIONAIS PARA O NE

Iniciativa inédita no Brasil, Programa de Aceleracdo do Turismo Internacional visa ampliar o nimero

de assentos e voos internacionais com destino ao pais
Da Redacédo ME

Primeira edicdo do programa receberd R$ 3,3 milhdes de
investimentos publicos que contribuirdo ao langcamento de mais
de 80 mil novos assentos em voos internacionais com destino ao
Brasil na temporada de verdo. Foto: Aeroporto de
Guarulhos/Divulgagao

Companhias aéreas e aeroportos do Nordeste
apresentaram 29 propostas para criagdo de novos voos
ou aumento da frequéncia das rotas ja existentes que
ligam a regido a outros paises. O numero faz parte da
edicéo piloto do Programa de Aceleragédo do Turismo Internacional (Pati), que recebeu, ao todo, 123
sugestfes de implanta¢do de novos voos internacionais para o periodo de 27 de outubro de 2024 a
29 de marco de 2025. O Sudeste liderou com 50 propostas, seguido do Sul, com 30. Atras do
Nordeste ficaram as regides Centro-Oeste (4) e Norte (1).

Foram habilitadas 64 propostas que seguem em analise. A publicacdo do resultado final da primeira
rodada acontecera em 3 de junho, junto da abertura da segunda rodada de inscri¢des, que vai até 25
de junho e terd seus resultados publicados em 9 de julho. A primeira execucdo de recursos esta
marcada para 20 de setembro. Aéreas e terminais tiveram entre 20 de marco e 17 de maio para
submeter seus projetos.

A Agéncia Brasileira de Promoc¢éo Internacional do Turismo (Embratur) vai disponibilizar para o
programa R$ 3,3 milhdes para essa iniciativa inédita no Brasil e que prevé parcerias publico-privadas
com companhias aéreas e aeroportos. Os investimentos publicos contribuirdo para o langamento de
mais de 80 mil novos assentos com destino ao Brasil na temporada de verao.

Dentre as propostas apresentadas, 23 propdem conectar cidades
brasileiras sem nenhuma rota direta internacional. Dentre os 21
critérios do edital, as contrapartidas oferecidas nos planos de
promocdo foram determinantes para as maiores pontuacdes. Ao
todo, as companhias aéreas enviaram 76 propostas, 64% do total,
aeroportos enviaram 41 e a Embratur recebeu outras seis sem
identificacao.

Serdo privilegiadas as propostas de criacdo de rotas que decolem de
aeroportos que ndo tém voos internacionais diretos para o Brasil ou de
paises que ndo tém voo direto para o aeroporto brasileiro. Arte: ME
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Os recursos do Fundo Nacional de Aviacéo Civil (FNAC) sdo oriundos de parceria da Embratur com
0 Ministério do Turismo e o Ministério de Portos e Aeroportos. A iniciativa se inspirou em politicas de
fomento executadas por paises como Reino Unido, Espanha, Irlanda e Suécia. O presidente da
Embratur, Marcelo freixo, comemorou o bom resultado do projeto piloto.

“Esse primeiro edital foi um projeto piloto, para testar a aderéncia do mercado a nova ferramenta da
Embratur. O resultado foi dentro das expectativas, com grande adesdo das companhias aéreas e
aeroportos, o que demonstra ser uma ferramenta eficaz para ampliar nossa conectividade aérea.
Agora, nossa missao é trabalhar para dar maior volume de investimento e protagonismo ao Pati”,
destaca Marcelo Freixo.

O ministro do Turismo, Celso Sabino, também destacou a alta adesao do setor. “Os resultados que
alcangamos nesse edital demonstram como ha interesse do mercado em estar presente nos mais
variados atrativos turisticos brasileiros. Temos potencial para expandir nossas rotas turisticas,
impulsionando os destinos e trazendo geragdo de emprego e renda para a populagdo por meio do
turismo”, pontuou Sabino.

Ja o ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho, reforcou que a atual infraestrutura do pais é
compativel com a ampliacdo de chegadas internacionais. “Isto mostra que as companhias aéreas
internacionais sabem do potencial ndo so6 turistico, mas econdmico e cultural do nosso pais. Quanto
mais turistas chegam no pais, mais empregos e renda sdo gerados. Nossos aeroportos estéo
prontos, com investimentos feitos em infraestrutura, modernizacdo e ampliacdo, aguardando novos
turistas.”

Publicado em 20 de marco, o edital publico do Pati convidou as companhias aéreas e aeroportos (em
parceria com as companhias) a lancarem novos voos internacionais com destino ao Brasil, e
apresentarem propostas de investimento em promocdo destes novos voos, com agdes como
campanhas publicitarias no pais de origem e realizacdo de viagens promocionais com jornalistas,
influenciadores digitais e operadores de turismo estrangeiros no destino, dentre outras
possibilidades.

A contrapartida da Embratur é financeira: com recursos do FNAC, a agéncia vai custear parte das
acbes de promocdo destas novas rotas aéreas. Serdo R$ 40 por cada assento em novo voo que
pouse no Brasil durante o periodo de 27 de outubro de 2024 a 29 de marcgo de 2025. O edital prevé
pontuacBes crescentes as propostas que projetem o investimento privado maior que o publico.

Inducdo de novos voos internacionais
Para pleitear o recurso, as companhias aéreas que se inscreveram tiveram de garantir um
crescimento da malha aérea, em comparacdo a da temporada 2023/2024. Os recursos estarao
vinculados somente aos novos assentos.

O edital também estabelece critérios que privilegiam voos que decolem de paises considerados
“‘mercados estratégicos”, porque ja emitem uma grande quantidade de turistas para o Brasil ou
porgue séo grandes emissores internacionais, ainda que nao possuam atualmente grande relevancia
para o turismo do pais.

E o caso, por exemplo, da Alemanha e da China, segundo e terceiro maiores emissores de turistas
no mundo, mas que ocupam apenas a oitava e a vigésima posicdo entre 0S que mais visitam o
Brasil, respectivamente.

Em 2023, mais de 60% dos turistas alemdaes que visitaram o Brasil vieram em voos com conexao em
outros paises da Europa, 0 que evidencia a baixa conectividade com este pais. Ja os voos da China
para o Brasil retomarédo apenas em maio deste ano.

Como forma de induzir a ampliacdo da conectividade entre a maior quantidade de paises, com voos
diretos para diferentes destinos no Brasil, também ser&o privilegiadas para participar do Pati as
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propostas de criacdo de rotas que decolem de aeroportos que ndo tém voo direto para o Brasil, ou de
paises que nao tém voo direto para o aeroporto brasileiro.

A frequéncia semanal maior do voo também é premiada com maior pontuagdo, assim como a
conveniéncia do horario de chegada e partida, com preferéncia para o intervalo entre 9h e 18h, mais
atrativo para os turistas que chegam ao pais.

Por fim, serdo melhor ranqueadas as propostas que usarem aeronaves mais modernas, que emitem
menos carbono na atmosfera, e as empresas que assumiram acordos para o alcance dos Objetivos
do Desenvolvimento Sustentavel (ODS) da Agenda 2030 da ONU, com politicas de sustentabilidade
e meio ambiente, combate ao trafico de pessoas, atendimento a mulher, inclusdo social e
diversidade.

* Com informacdes da Embratur
Fonte: Merco Shipping Maritima Ltda
Data: 27/05/2024

ZPES AVANCAM NO NE, ONDE JA FORAM CRIADAS 8 AREAS DE LIVRE COMERCIO

As ZPEs tém um atraso histérico, de 36 anos. A Unica regido do pais que tem areas de livre comércio
desse tipo em operacdo € o NE, com zonas de processamento de exportacdes funcionando no CE e

Pl. A regido ganha mais uma estrutura do género, no MA
Por Fernando talo

ZPEs: Ceara fez historia com a 12 zona de processamento do pais a
entrar em operacdo, em 2013/Foto: ZPE Ceara

Criadas em 1988 para serem areas industriais alfandegadas
voltadas para o comércio exterior, as Zonas de Processamento
de Exportacdo (ZPEs) s6 agora, 36 anos depois, avancam € o
Nordeste é o responsavel por tirar a iniciativa do papel. O mais
novo estado nordestino a ter uma ZPE autorizada a operar é o
Maranh&o.

Com isso, 0 numero de estruturas desse tipo criadas na regido chega a oito, considerando as do
Ceard — pioneira no Brasil — Piaui, Pernambuco, Rio Grande do Norte, Paraiba, Sergipe, Bahia.

As ZPEs cearense e piauiense sdo as Unicas em operacao no pais. Ao todo, o Brasil tem 12 ZPEs
criadas e autorizadas a funcionar.

O sinal verde para a zona de processamento de exportacdo maranhense foi dado na quarta-feira
passada (22) pelo Conselho Nacional das Zonas de Processamento de Exportagédo (CZPE).

O colegiado é coordenado pelo Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos e tem
representantes da Casa Civil e das pastas da Fazenda, Integracédo e do Desenvolvimento Regional,
Meio Ambiente e Mudanca do Clima, Planejamento e Orcamento, Portos e Aeroportos e Transportes.

|

Nessa reunido, também foi aprovada a instalacdo de quatro
novas empresas na ZPE de Parnaiba (Pl). No Sudeste, o CZPE
deu aval para o primeiro projeto industrial que sera implantado
na ZPE de Aracruz (ES).

ZPEs: no governo do Maranhdo, o secretario José Reinaldo Tavares
comemora a autorizacdo para operacdo da free trade zone/Foto: Secom-
MA

w4
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ZPEs: onde vai funcionar a zona de processamento do MA?
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A ZPE do Maranh&o vai funcionar em Bacabeira, na Regido Metropolitana de S&o Luis. O potencial
de investimentos mapeado, até o momento, pelo MDIC chega a R$ 15 bilhGes. A expectativa é de
criacao de 30 mil empregos, entre diretos e indiretos.

O empreendimento ancora da area de livre comércio ja estd definido. Sera uma minirefinaria, com
capacidade de 20 mil barris/dia de petréleo por dia, com possibilidade de ampliacdo para 50 mil
barris diarios em cinco anos.

Também estd prevista a instalacdo de empreendimentos ligados a transicdo energética,
especialmente na cadeia do hidrogénio verde.

A estimativa é de que sejam implantadas tanto fabricas de H2V, quanto de equipamentos para o
setor, especialmente 0 mais importante deles: os eletrolisadores para a quebra das moléculas da
agua em hidrogénio e oxigénio. Os futuros fabricantes ndo foram divulgados.

ZPEs: governo comemora conquista de area de livre comércio
O projeto da ZPE Bacabeira é do governo maranhense e teve apoio da Agéncia Brasileira de
Desenvolvimento Industrial (ABDI).

O secretario estadual de Desenvolvimento Econdmico, José Reinaldo Tavares, comemora a
autorizagao de Brasilia para ativagao. “Foi um sonho que se tornou realidade”, afirma.

Ja o superintendente de Planejamento da pasta, Pedro Rocha Neto, destaca que “com toda a
estrutura rodoviéria, ferroviaria e maritima que o Maranhao ja dispde, as coisas vao comecar agora a
trilhar um caminho bem mais facil, bem mais rapido e importante para a economia do estado”.

Por sua vez, o secretario-executivo do MDIC, Marcio Elias Rosa, ressalta a importancia das ZPE
para fortalecer a exportacéo de produtos brasileiros.

“O regime das Zonas de Processamento de Exportagao € um importante instrumento para promogao
da industrializacdo do pais, com foco em produtos e servigcos brasileiros com atratividade
internacional”, defende.

Pioneirismo nas ZPEs é do Ceara

A ZPE Ceara, que funciona no Porto do Pecém, foi criada em setembro de 2010 e comecou a
funcionar em agosto de 2013. Nesses 11 anos, a area de livre comércio movimentou 85 milhdes de
toneladas. Atualmente, a maior empresa instalada na zona de processamento é a ArcelorMittal,
maior exportador do mercado cearense.

A expectativa € de que a free trade zone dé um novo salto com a implantacdo do Hub do H2V do
Pecém.

Idealizado em fevereiro de 2021 pelo governo do Ceara, o Hub de H2V é uma parceria com o
Complexo do Pecém, Fiec e a Universidade Federal do Ceara (UFC).

O projeto prevé a criagdo, na ZPE Ceard, de uma plataforma voltada para a producéo e distribuicdo
de hidrogénio verde, em escala global.

Atualmente, o numero de empresas interessadas em ter operacdes no cluster se aproxima de 40,
com sinalizagdo de investimentos da ordem de US$ 30 bilhdes de ddlares (R$ 145,7 bilhdes de
reais).

A primeira etapa do hub acaba de ter o alfandegamento concluido pela Receita Federal.
Piaui constrdi porto para viabilizar ZPE

No Piaui, a ZPE de Parnaiba funciona desde 2022 e acabou estimulando a constru¢cdo do primeiro
porto no estado, que era o Unico na costa brasileira que ndo possuia um atracadouro maritimo.
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Localizado no municipio de Luis Correia, o Porto Piaui teve a primeira etapa entregue em dezembro
passado e serd fundamental para viabilizar a zona de processamento de exportacdes.

Isso porque a ZPE tem previsdo de abrigar a maior usina de hidrogénio verde do mundo, com
investimentos de US$ 100 milhdes da croata Green Energy Park. O projeto prevé a exportacéo do
combustivel para a Unido Europeia.

ZPE de Pernambuco, atrasada, comeca a operar em 2025

A empresa Cone, detentora da concessdo para a ZPE de Pernambuco, planeja a entrada em
operacgdo da zona de processamento entre o final de 2025 e o inicio de 2026, segundo o diretor de
Negocios da companhia, Fernando Perez.

Atualmente, a Cone esta negociando com fabricantes de equipamentos para energias renovaveis
interessados em se instalar na futura area de livre comércio.

A Cone tem a concessao da ZPE em Pernambuco desde 2010. Segundo a companhia, o principal
motivo do atraso na entrada em operacéo foi a antiga limitacédo legal dessas estruturas.

A legislacdo determinava que as empresas instaladas eram obrigadas a destinar, no minimo, 80% da

producdo, para o mercado externo. A regra so foi flexibilizada em 2022.
Fonte: Merco Shipping Maritima Ltda
Data: 27/05/2024

g Vb Presidéncia da Republica
= Portos e Aeroportos
GOV.BR - MINISTERIO PORTOS E AEROPORTOS - DF

INICIO DAS OPERA(;C)E§ NA BASE AEREA DE CANOAS VIABILIZA RETOMADA EM
PORTO ALEGRE E REGIAO METROPOLITANA

Aerddromo militar recebera 35 voos semanais operados pelas principais aéreas brasileiras

Primeiro voo comercial pousou na manha desta segunda-feira na Base Aérea
de Canoas - Foto: Divulgagao/Latam

Indicado como umas das principais rotas para atender os
passageiros que precisam chegar ou deixar o Rio Grande do Sul, a
Base Aérea de Canoas, localizado a cerca de 60 quildbmetros de
Porto Alegre, iniciou nesta segunda-feira (27) a operagdo de voos
comerciais. A primeira aeronave, levando 173 viajantes, aterrizou no
aerddromo militar por volta de 7h55 da manha. Até o final deste més
estdo previstos 20 pousos e decolagens na Base Aérea. Os voos
sao provenientes dos aeroportos de Congonhas e Guarulhos, ambos localizados em S&o Paulo.

A Base Aérea de Canoas € um dos 9 aerédromos escolhidos pelo Governo Federal para receber
parte dos voos que eram operados no Aeroporto Internacional Salgado Filho, na capital galcha,
fechado no inicio deste més em decorréncia das enchentes que afetaram centenas de municipios do
Estado. De acordo com a malha area emergencial criada pelo Ministério de Portos e Aeroportos
(MPor), o aer6dromo deve receber até 35 voos semanais, valor equivalente a 5 voos diarios.

Mais do que roupas na bagagem, cada passageiro carrega consigo o sentimento e a missao de
poder voltar ao Estado depois da tragédia climatica. Na sala de embarque prestes a voar para
Canoas, Silva Coimbra conta emocionada a sensacao de poder rever os familiares. “Eu estou muito
feliz de voltar ao Rio Grande do Sul e ver a minha mée, que era para eu ter passado o dia das maes
com ela, mas por conta de toda essa tragédia que aconteceu no Estado, ndo foi possivel. E muito
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importante essa viabilidade pelo aeroporto de Canoas porque muitas pessoas nao tinham como ir. A
gente agradece os esfor¢os de todos por ter viabilizado essa conexdo com nossos parentes la do
Sul, que neste momento estao precisando tanto da gente”, ponderou.

O trabalho colaborativo realizado pelo Governo Federal, empresas aéreas e agentes do setor
aeroviario iniciado no inicio deste més possibilitou que a Base Aérea de Canoas, utilizado para
operacdes militar, pudesse receber voos com passageiros. Durante o periodo que receber aeronaves
comerciais, 0 espac¢o sera administrado pela Fraport, concessionaria do aeroporto Salgado Filho.

Silvio Costa Filho, ministro de Portos e Aeroportos, comemorou o inicio dos voos na Base Aérea.
“Acabou de pousar o primeiro voo da histdria no aerédromo de Canoas, que é nossa base aérea
militar. Agora, a gente espera que possa ter cada vez mais voos comerciais chegando na cidade.
Enquanto as operagfes no aeroporto de Porto Alegre estiveram interrompidas, vamos ampliar ainda
mais 0s voos para atender as pessoas e retomar as atividades econdémicas no Sul, movimentando a
economia do Estado e ajudando na recuperagdo dos municipios”, ressaltou.

Operac0es e logistica

Por se tratar de operagBes emergenciais, a Fraport adotou algumas medidas para viabilizar as
operagdes comerciais. Uma delas foi criar um terminal remoto no ParkShopping Canoas. De la serdo
realizados obrigatoriamente o embarque e desembarque de passageiros. O espaco esta localizado
no térreo do empreendimento, com acesso pela entrada B. O Terminal conta com espaco para as
companhias aéreas realizarem o processo de check-in, despacho de bagagem e embarque dos
passageiros.

O passageiro devera se apresentar no Terminal ParkShopping 3h antes do seu voo. La seréo
realizados os procedimentos de seguranca, de acordo com as normas internacionais de aviacao civil.
O processo de embarque se encerrard 1h30 antes da operacdo. Apés este periodo, ndo sera
possivel acessar a sala de embarque. A chegada até a Base Aérea sera exclusiva para aqueles que
realizaram os procedimentos de embarque no ParkShopping Canoas e somente com 6nibus
identificado pela Fraport Brasil. E importante ressaltar que os passageiros ndo devem se dirigir
diretamente a Base Aérea.

Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério Portos e Aeroportos - DF
Data: 27/05/2024

g ub Presicdéncia da Republica

= Ministerio dos Transportes

GOV.BR - MINISTERIO DOS TRANSPORTES - DF

FIM DO PRAZO: MOTORISTAS DAS CATEGORIAS C, D E E TEM ATE 30 DE MAIO
PARA REALIZAREM O EXAME TOXICOLOGICO

O condutor que ndo cumprir com a regularizacdo comete infracao gravissima, sujeita a multa de R$
1.467,35 e sete pontos na Carteira Nacional de Habilitacdo (CNH)

Condutores das categorias C, D e E que nédo realizarem exame
cometem infragdo gravissima - FOTO: Marcio Ferreira/MT

Faltam apenas trés dias para o fim do prazo de realizacéo
do exame toxicolégico. Os condutores das categorias C, D e
E com vencimento da Carteira Nacional de Habilitagdo
(CNH) entre julho e dezembro tém até 30 de maio para
regularizarem a situacdo. Essa € a ultima data disponivel
para a comprovagdo que o motorista fez o teste. Caso os
motoristas ndo atendam a regulacdo, eles poderdo ser

multados diretamente pelos sistemas eletrénicos dos
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Departamentos de Trénsito (Detrans) estaduais e do Distrito Federal a partir do dia seguinte ao fim
do prazo, 31 de maio.

A Secretaria Nacional de Transito (Senatran) tem atuado para conscientizar motoristas a respeito da
importancia da realizacdo do exame por meio de notificagdes na Carteira Digital de Transito (CDT),
campanhas educativas, alertas em redes sociais e com a criacdo de uma pagina exclusiva para que
condutores  consultem se precisam ou nao fazer o teste (Confira aqui:
https://portalservicos.senatran.serpro.gov.br/#/condutor/consultar-toxicologico).

Infracdo gravissima

A ndo realizacdo do exame toxicoldgico € considerada infragdo gravissima, sujeita a multa de R$
1.467,35 e sete pontos na CNH. A Senatran esclarece que a verificacdo do cumprimento dos prazos
€ de responsabilidade dos sistemas eletronicos dos Detrans estaduais e do Distrito Federal, que
poderdo aplicar as penalidades previstas com o fim do periodo regulamentar estabelecido pelo
escalonamento de janeiro de 2024.

De acordo com o ultimo levantamento da Senatran, quase 3,3 milhdes de motoristas das categorias

C, D e E ainda néo fizeram o teste obrigatdrio.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério dos Transportes - DF
Data: 27/05/2024

MINJSTERIO DOS TRANSPORTES RECEBE CONTRIBUICOES DA SOCIEDADE SOBRE
ACOES NECESSARIAS PARA O DESENVOLVIMENTO DO SISTEMA DE
TRANSPORTES NO PAIS

Audiéncia publica dos planos setoriais acontece nesta terga-feira (28), em S&o Paulo

Como forma de ampliar o didlogo para a construcdo de politicas alinhadas as demandas da
populacéo, o Ministério dos Transportes realiza nesta terca-feira (28), em Sdo Paulo, uma audiéncia
publica sobre os Planos Setoriais Ferroviario e Rodoviario.

Durante o evento, a sociedade podera contribuir com propostas para o desenvolvimento de projetos
voltados aos dois modais. Para participar, é preciso se inscrever previamente, por meio do formuléario
disponivel neste link https://Inkd.in/d7-hbhAC.

Os Planos Setoriais Ferroviario e Rodoviario integram o Planejamento Integrado de Transportes
(PIT) e tém por objetivo formar uma carteira de empreendimentos relevantes ao setor em um
horizonte de até 2035.

Cobertura de imprensa

Profissionais de imprensa poderdo cobrir o evento sem necessidade de credenciamento prévio.
A audiéncia publica sera transmitida pelo canal do Ministério dos Transportes no YouTube:
https://www.youtube.com/live/O-GaLYNwUo4

SERVICO

O qué: Audiéncia publica sobre Planos Setoriais Ferroviario e Rodoviario
Quando: Terca (28), as 14h
Onde: Saldo nobre da Federagéo das Industrias do Estado de Sdo Paulo (Fiesp) - Avenida Paulista,

1.313, Sao Paulo (SP)
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério dos Transportes - DF
Data: 27/05/2024
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Portogente

Fazendo o mundo mais agil.
PORTAL PORTO GENTE

REGIONALIZAQAO DO PORTO DE SANTOS JA!
Editor Portogente

Catalisador fundamental do comércio do Brasil

As mudangas que estdo se processando aqui, no Porto de Santos, Brasil, estdo bem afastadas da
conjuntura mundial. Isto deve despertar a atencdo e interesse ndo s6 de grupos empresariais,
politicos e trabalhadores, mas também das universidades locais. Portogente tem apontado causas e
efeitos. No ultimo dia 23, na reunido do Observatério das Metropoles — Nucleo da Baixada Santista,
acolhido pela Universidade Federal de Sao Paulo — UNIFESP / Santos, encaminhou a proposta de
Regionalizacdo do Porto de Santos, ha muito consagrada, mas por vezes barrada por interesses
politicos ocasionais.

Foto: Portogente

Veja mais: Regionalizar o Porto de Santos: muito além do

tunel submerso e de canal de 17 metros de profundidade -

e B Portogente

"‘,&i.a.a“é;mé»-*ﬂ'é**-““-“‘ M https://portogente.com.br/noticias/dia-a-dia/115716-regionalizar-
‘ ' : BEE 0-porto-de-santos-vai-alem-do-tunel-submerso-e-canal-de-17-

metros-de-profundidade

Desde 1991 e por muitos anos, foi tema de frequentes debates
na cidade. Quando candidato, o presidente Fernando Henrique Cardoso - FHC (PSDB) assumiu a
regionalizacdo como programa de governo. Porém, ndo o implantou; segundo fonte bem informada,
por acordo com 0 seu sucessor, o presidente Lula da Silva. Trata-se de uma visdo de Porto de
Santos ja amplamente debatida, desde quando Telma de Souza (PT) foi prefeita de Santos e criou a
secretaria municipal de Portos. Para bem compreender essa proposta, é preciso saber como é o
Porto de Santos hoje e como podera ficar apds a regionalizacao.

Veja mais: Um Porto de Santos aquém do necessario - Portogente
https://portogente.com.br/noticias/dia-a-dia/115908-um-porto-de-santos-aguem-do-necessario

Empresa de economia mista, hoje o porto tem administracdes escolhidas por critérios meramente
politicos, sem responsabilidades claras nem liberdade de acdo. Essa situacao dificulta a resolucao
dos principais problemas do complexo portuario santista. A administracao é o fator que mais influi na
eficiéncia das operacdes portuarias. Muito mais, até, do que a tecnologia. Com 0 novo padrdo
portuario global, responder com agilidade as pressdes do mercado vai exigir um poder de decisdo
com competéncia e responsabilidade. O que ha anos ndo ocorre.

Veja mais: A incerteza do tunel submerso no Porto de Santos - Portogente
https://portogente.com.br/noticias/dia-a-dia/115905-a-incerteza-do-tunel-submerso-no-porto-de-
santos

Capacidade igualmente necesséria na adogcdo de uma politica de recursos humanos capaz de
adequar cargos e salarios, capacitagdo profissional, rendimento e condi¢cdes de trabalho. Caso
contrario, estaremos reduzidos ao estado de meros observadores do zarpar do navio da historia.
Todo santista e a regido da Baixada Santista entendem a importancia do porto para o
desenvolvimento regional. Operacionalmente, atende 10 estados nacionais e é responsavel por
28,5% da corrente comercial brasileira.
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https://portogente.com.br/noticias/dia-a-dia/115716-regionalizar-o-porto-de-santos-vai-alem-do-tunel-submerso-e-canal-de-17-metros-de-profundidade
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https://portogente.com.br/noticias/dia-a-dia/115908-um-porto-de-santos-aquem-do-necessario
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Veja mais: Por que se cala o governador de S&o Paulo sobre as hidrovias da Baixada
Santista? - Portogente
https://portogente.com.br/noticias/dia-a-dia/115626-por-que-se-cala-o-governador-de-sao-paulo-
sobre-as-hidrovias-da-baixada-santista

Como tem sido questionado com énfase, o gigantismo da Antag € uma agéncia capturada pelo
governo, como extensdo do poder executivo e cujo papel precisa passar pelo crivo dos mecanismos
previstos em lei, para permitir uma avaliagdo objetiva do seu funcionamento. Para atender a
necessidade de alinhar os objetivos dos varios setores e promover uma transicdo suave, a
Regionalizacdo do Porto precisaria adotar o Contrato de Gestdo por um periodo determinado (dois
anos). Assim, teria suas fungdes redefinidas.

Veja mais: Engenheiro da Prefeitura de Santos pede mudanca de usos e costumes nos portos
- Portogente
https://portogente.com.br/noticias/transporte-logistica/97641-engenheiro-da-prefeitura-de-santos-
pede-mudanca-de-usos-e-costumes-nos-portos

Atualmente, como nunca antes, estamos diante da extraordinaria possibilidade de conquistar a
independéncia do Porto de Santos. Basta querermos e lutarmos. Como todo processo politico, a
regionalizacdo dependera da mobilizacdo dos diversos segmentos, principalmente, da sociedade
santista e da comunidade portuaria. Somente com o entendimento da importancia do comércio para
a nossa regiao, poderemos perceber quanto tempo precioso poderemos estar desperdicando.

Veja mais: Telma de Souza fala sobre regionalizagcdo e ingeréncia politica nos portos -
Portogente

https://portogente.com.br/noticias/transporte-logistica/97706-telma-de-souza-fala-sobre-
regionalizacao-e-ingerencia-politica-nos-portos

Fonte: Portal Porto Gente

Data: 27/05/2024

BE NEWS - BRASIL EXPORT

EDITORIAL — POR UMA POLITICA ENERGETICA EQUILIBRADA
DA REDACAO redacao@portalbenews.com.br

A inauguracéo da Planta de Etanol de 22 Gerag&o no Bioparque Bonfim, em Guariba, Sdo Paulo, na
Ultima sexta-feira, marca um avanco significativo para o Brasil no campo da energia verde. A
declaragdo do presidente Luiz Inécio Lula da Silva, enfatizando que a energia verde produzida no
Pais sera destinada prioritariamente ao mercado interno, reflete um compromisso com o
desenvolvimento econémico e a geracdo de empregos. No entanto, a abordagem estratégica deve
considerar tanto a necessidade de fortalecimento do mercado interno quanto a importancia de
manter relagcdes comerciais robustas com parceiros internacionais.

A inovacédo representada pelo etanol de segunda geracdo, que utiliza bagaco e outros residuos
agricolas, demonstra o potencial do Brasil para liderar a transicdo energética global. Com uma
pegada de carbono significativamente menor que a da gasolina comum e até mesmo do etanol de
primeira geracédo, esta tecnologia coloca o Pais na vanguarda das solu¢cfes sustentaveis. A planta,
administrada pela Raizen, destaca-se nao apenas pela producao de 82 milhdes de litros de etanol
anualmente, mas também pelo emprego de mais de 2,5 mil pessoas, evidenciando os beneficios
sociais e econémicos dessa iniciativa.

A afirmacdo do presidente Lula de que a energia verde deve gerar empregos e desenvolvimento
dentro do Brasil é crucial. Atrair investimentos internacionais para a produgéo local de maquinas e


https://portogente.com.br/noticias/dia-a-dia/115626-por-que-se-cala-o-governador-de-sao-paulo-sobre-as-hidrovias-da-baixada-santista
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https://portogente.com.br/noticias/transporte-logistica/97641-engenheiro-da-prefeitura-de-santos-pede-mudanca-de-usos-e-costumes-nos-portos
https://portogente.com.br/noticias/transporte-logistica/97706-telma-de-souza-fala-sobre-regionalizacao-e-ingerencia-politica-nos-portos
https://portogente.com.br/noticias/transporte-logistica/97706-telma-de-souza-fala-sobre-regionalizacao-e-ingerencia-politica-nos-portos
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equipamentos de energia verde pode transformar o Pais em um polo de inovacgdo tecnoldgica,
promovendo crescimento econémico sustentavel.

Contudo, a politica energética brasileira deve equilibrar essa prioridade interna com a necessidade
de se manter um fornecedor confiavel de energia limpa para o mercado global. Negligenciar os
clientes internacionais seria um erro estratégico. O Brasil possui uma posi¢do Unica e vantajosa no
cenario mundial, com vastos recursos naturais e uma capacidade comprovada de inovacdo em
energias renovaveis. Participar ativamente da transicdo energética global ndo apenas fortalece a
imagem do Pais como um lider ambiental, mas também abre portas para novas oportunidades de
comércio e cooperacéo internacional.

A estratégia ideal deve proteger e desenvolver o mercado interno, garantindo que a energia verde
beneficie diretamente a populacdo brasileira, enquanto se mantém aberto ao comércio internacional.
Fornecer energia limpa a parceiros estrangeiros pode ser um catalisador para atrair investimentos e
fomentar o desenvolvimento tecnoldgico. Além disso, fortalecer essas relacdes comerciais contribui
para a estabilidade econémica e fortalece o papel do Brasil no cenario global de sustentabilidade.

Portanto, a politica energética deve ser abrangente e equilibrada, priorizando o desenvolvimento
interno sem desconsiderar a importancia dos mercados externos. A transicdo para uma economia
verde oferece uma oportunidade sem precedentes para o Brasil se posicionar como um lider global
em energias renovaveis, promovendo tanto o crescimento econémico interno quanto a cooperacao

internacional sustentavel.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 27/05/2024

NACIONAL - HUB — CURTAS
Por LEOPOLDO FIGUEIREDO E COLABORADORES leopoldo.figueiredo@portalbenews.com.br

TITULOS VERDES DO TESOURO VAO FINANCIAR SANEAMENTO E ECONOMIA
CIRCULAR

Titulos verdes 1

A segunda emissdo de titulos soberanos sustentaveis do Brasil no mercado internacional, prevista
para ocorrer nos proximos meses, levantando US$ 2 bilhfes, vai financiar empreendimentos de
economia circular e de saneamento. O planejamento integra o relatério de pré-emissao que o
Tesouro Nacional divulgou na Ultima sexta-feira, dia 24.

Titulos verdes 2

Como na primeira emissao dos titulos verdes, realizada em Nova York, nos Estados Unidos, no ano
passado, os projetos ambientais vao ficar com 50% a 60% dos recursos obtidos no exterior,
enquanto as acdes sociais serdo o destino dos 40% a 50% restantes. Mas os empreendimentos
ambientais atendidos terdo um outro perfil. Os de energia renovavel ficardo com 30% a 34%; os de
transporte limpo, 13% a 17%; controle de emissdes de gases de efeito estufa, 4% a 5%; adaptacéo
as mudancgas climaticas, 1% a 4%; biodiversidade terrestre e aquética, 1% a 2%, eficiéncia
energética, 0,5% a 1%; e economia circular, 0,5% a 1%.

Titulos verdes 3
Segundo o Tesouro Nacional, esse perfil ainda pode ser alterado, para financiar agbes de
reconstrucéo do Rio Grande do Sul, estado atingido por fortes chuvas e alagamentos.

Voa Brasil 1

O ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho, informou que o lancamento do programa Voa
Brasil foi adiado devido as enchentes no Rio Grande do Sul. A previsdo, agora, € que ele seja
concluido até o final do proximo més.

Voa Brasil 2
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Antes, Costa Filho planejava o langcamento do programa Voa Brasil para abril. “Ele esta pronto. A
gente esta construindo com a Casa Civil alguns detalhes. A gente estava para apresentar agora,
nesse periodo, mas, por conta da situacdo do Rio Grande do Sul, todo o nosso esforco, da equipe
ministerial, neste momento emergencial, estd em atender o estado”, disse.

Transnordestina
A governadora de Pernambuco, Raquel Lyra (PSDB), destacou que a retomada das obras a Ferrovia
Transnordestina poderd ser realizada a partir de uma parceria publico privada (PPP), com recursos

particulares e publicos, como esta ocorrendo com parte do projeto no Ceara.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 27/05/2024

NACIONAL - ENERGIA VERDE PRODUZIDA TERA MERCADO INTERNO COMO
PRIORIDADE, DIZ LULA

Presidente participou da inauguracdo da Planta de Etanol de 22 Geragdo no Bioparque Bonfim, no
interior de SP
DA REDACAO redacao@portalbenews.com.br

Durante a visita a fabrica, Lula também destacou que
nenhum pais consegue competir com o Brasil em
termos de politicas voltadas para combustiveis
renovaveis e energia limpa. Foto: Ricardo Stuckert/PR

O presidente Luiz Indcio Lula da Silva (PT)
participou na sexta-feira, dia 24, da inauguragao
da Planta de Etanol de 22 Geragdo no Bioparque
Bonfim, localizado em Guariba, no interior de
Sao Paulo. Ele afirmou que a energia verde
produzida no pais sera destinada prioritariamente ao mercado interno, com o objetivo de gerar
empregos, renda e riqueza para a populagéo.

“Se quiserem, que venham utilizar energia verde aqui, trazendo emprego e desenvolvimento para ca.
Que venham produzir as maquinas deles aqui. Nao adianta querer produzir aco verde na China ou
na Alemanha. Venham produzir aqui”, disse o presidente.

O evento também contou com a presenca do ministro de Minas e Energia, Alexandre Silveira, que
endossou a declaragéo de Lula.

“O etanol traz desenvolvimento a nossa industria brasileira. Geramos emprego e renda para a nossa
populagdo. Com o parque de bioenergia Bonfim, o Brasil passa a produzir mais 82 milhdes de litros
de etanol de segunda geracédo por ano. Teremos uma pegada de carbono 80% menor que a gasolina
comum brasileira e 30% menor que o etanol de primeira geracdo. Uma inovacdo tecnolbgica
significativa no setor de bioenergia e exemplo da economia circular rentavel”, declarou o ministro.

Lula também destacou que nenhum pais consegue competir com o Brasil em termos de politicas
voltadas para combustiveis renovaveis e energia limpa.

“E preciso que o mundo compreenda que esse pais ndo é um pais pequeno. E um pais grande, com
boa base intelectual e pesquisadores com capacidade extraordinaria de fazer qualquer coisa que
outros paises fazem. Mas eles tém de entender que a gente ndo vai ficar produzindo hidrogénio
verde so para exportar para eles”, afirmou.

Administrada pela empresa Raizen, a unidade é considerada a maior do mundo, com um
investimento de R$ 1,2 bilhdo e potencial para produzir 82 milhdes de litros de etanol por ano. O
Bioparque emprega mais de 2,5 mil pessoas, sendo 230 dedicadas exclusivamente a essa planta.
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O etanol de segunda geracéo se distingue por utilizar o bagaco resultante da producao de agucar e
etanol comum. Esse material é combinado com outros ingredientes e residuos, como palha,
permitindo aumentar a producdo em até 50% sem necessidade de ampliar a &rea plantada. Além
disso, esse processo reduz em até 30% a emissdo de gases de efeito estufa.

Além do etanol de primeira e segunda geracéo, o bioparque produz acucar e biogas, que alimenta

geradores para fornecer energia elétrica a unidade.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 27/05/2024

NACIONAL - ORDEM DE SERVICO PARA PREVENCAO DE ENCHENTES NO INTERIOR
DE SP E ASSINADA

Cidade de Araraquara recebera investimento federal de R$ 143 milhdes apos ter sido atingida por

fortes chuvas em dezembro de 2022
Por YOUSEFE SIPP yousefe.sipp@redebenews.com.br

OBRAS DF - O presidente Lula justificou o investimento de R$ 143

' COMBATE AS
 ENCHENTES

milhdes em Araraquara dizendo que a cidade passou por
um desastre climético. Foto: Ricardo Stuckert/PR

O presidente Luiz Inacio Lula da Silva (PT),
] ﬁ P = = - assinou a Ordem de Servico para o inicio das

%’ / : y | obras de macrodrenagem e reurbanizacdo nas
areas afetadas por enchentes em Araraquara
(SP), na sexta-feira (24). Seréo investidos R$ 143 milhdes pelo Governo Federal ap6s o municipio
ser atingido por fortes chuvas em dezembro de 2022.

Seréo realizadas a construcdo de uma lagoa de retencdo, visando prevenir inundacdes na cidade,
além de obras de saneamento integrado nas bacias dos rios Ribeirdo do Ouro, Cérrego da Servidéo,
Cérrego Capao do Paiva e afluentes.

“No nosso governo € proibido falar a palavra gasto em coisas que sao investimento. Araraquara &
uma cidade que teve um desastre climéatico e, igual a qualquer outra cidade, merece R$ 143 milhdes,
se ndo mais”, disse Lula.

Os efeitos dos fendmenos climéticos intensos provocaram danos em nove pontos da cidade. A
infraestrutura de uma ponte localizada as margens do Ribeirdo das Cruzes cedeu, provocando a
morte de seis pessoas. Além disso, houve prejuizos no centro urbano do municipio, incluindo
alagamentos, queda de &rvores e falta de abastecimento de energia.

Uma das lagoas para retencdo de enchentes sera construida em uma area de linha férrea
desativada, cedida pelo Ministério dos Transportes a Prefeitura em maio deste ano. O trecho de 2,5
km, que estava ndo operacional, sera utilizado para viabilizar o Parque dos Trilhos.

O novo projeto incluira a estruturagédo de ciclovias, areas verdes e espacos de lazer e convivéncia
para os moradores do municipio. A iniciativa integrara trechos anteriormente divididos pela linha
férrea, agora contornada pelos trilhos, em uma obra financiada pelo Programa de Aceleracdo do

Crescimento (PAC 1).
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 27/05/2024

NACIONAL - OBRAS PARA DESAFOGAR TRANSITO NA REGIAO DO AEROPORTO DE
GUARULHOS SAO ENTREGUES

Governo Federal inaugurou o novo trevo Jacu-Péssego e a pista marginal no sentido Séo Paulo
DA REDACAO redacao@portalbenews.com.br
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Cerca de 50% de todo o PIB nacional passa pela Via Dutra, e tanto o
trevo como a pista marginal recém-inaugurados ficam a menos de 5
km do Aeroporto de Guarulhos. Foto: Marcio Ferreira/MT

Duas obras na rodovia Presidente Dutra inauguradas no
sdbado (25) prometem desafogar o transito na regidao do
Aeroporto Internacional de Guarulhos (SP). Em cerimbnia
qgue contou com as presencas do presidente Luiz Inacio Lula
da Silva (PT) e de membros da cupula do Governo Federal,
foram entregues o novo trevo Jacu-Péssego, no km 213, e a
pista marginal no sentido S&o Paulo, entre o km 209,5 e o

km 211,8, do trevo de Bonsucesso.

Segundo o Governo, as duas obras trazem maior segurangca € um avango estratégico para a
economia do pais. Cerca de 50% de todo o PIB nacional passa pela rodovia, e tanto o trevo como a
pista marginal ficam a menos de cinco quildmetros do aeroporto.

Em seu discurso, Lula destacou que a entrega das obras ocorreu nove meses antes do previsto no
cronograma inicial, que estabelecia fevereiro de 2025 como a data de concluséo. O trecho é uma das
principais rotas de escoamento da produgdo nacional e atendera uma das areas mais densas e
povoadas de Guarulhos, a segunda maior cidade em populacdo de Sdo Paulo. De acordo com a
concessionaria CCR, aproximadamente 300 milh6es de viagens sdo realizadas anualmente na
rodovia, popularmente conhecida como Via Dutra.

“A partir de hoje, ninguém vai ficar duas horas no transito nesta parte da rodovia. Nunca mais um
professor vai chegar cansado para dar aula. A enfermeira vai entrar no trabalho na hora certa. O
marido nao vai mais esperar duas horas para esposa chegar em casa”, disse o presidente.

O ministro dos Transportes, Renan Filho, ressaltou a importancia da parceria entre a Unido e o setor
privado, ja que o trecho faz parte de um contrato de concessao com o Grupo CCR. Ele também
mencionou as grandes obras de infraestrutura em andamento no pais e destacou a melhoria na
gualidade da rodovia.

“Estamos investindo o triplo do que aplicado em 2022. Recebemos da gestdo anterior uma BR-116
com qualidade do pavimento ruim. Estamos mudando isso a passos largos. Aumentamos o0 nimero
de trechos considerados bons, o percentual passou de 29% para 49% na Dutra. E no ano que vem,
queremos atingir a marca de 60%”, afirmou.

Renan Filho antecipou que outras obras em rodovias federais estdo previstas para Sao Paulo,
incluindo a ampliacdo da via expressa que liga ao Aeroporto de Guarulhos e a constru¢do da ponte
do Tatuapé.

O Governo também informou que outras melhorias no trecho ainda serdo entregues. Estéo previstas
no contrato a ampliacdo da pista expressa, a construcdo de novos viadutos e um novo acesso a
capital do estado. Esse conjunto de obras esta estimado em R$ 1,4 bilhdo e devera gerar 4 mil novos
postos de trabalho diretos e indiretos na regidao metropolitana.

Essas obras fazem parte dos investimentos obrigatérios previstos no contrato de concessao firmado
entre o Governo Federal e a concessionaria CCR, que administra a Dutra e a Rio-Santos (BR-
101/RJ/SP). O contrato prevé investimentos de R$ 14,8 bilhdes ao longo de sua vigéncia, destinados
a servicos operacionais e intervencdes para aumentar a seguranca e a capacidade operacional no

eixo Rio-Sao Paulo.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 27/05/2024
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NACIONAL - GOVERNO AUTORIZA IMPORTACAO DE 1 MILHAO DE TONELADAS DE
ARROZ

Medida visa garantir o abastecimento em todo o pais, afetado pelas enchentes no Rio Grande do Sul
DA REDACAO redacao@portalbenews.com.br

A medida do Governo permite ao Ministério do
Desenvolvimento Agrério e Agricultura Familiar, através da
Conab, realizar a aquisi¢cdo de até 1 milhdo de toneladas de
arroz. Foto: Divulgacgao

O Governo Federal autorizou a compra de até um
milhdo de toneladas de arroz importado para garantir o
abastecimento em todo o pais, afetado pelo fendbmeno

climatico no Rio Grande do Sul. Este estado é
responsavel por 70% da producdo de arroz consumido

no Brasil.

A autorizacdo foi concedida por meio de uma medida provisoria assinada pelo presidente Luiz Inacio
Lula da Silva (PT) na sexta-feira (24). Foram liberados R$ 7,2 bilh6es para a compra de arroz, com o
preco tabelado em R$ 4 por quilo, visando assegurar que o cereal chegue diretamente ao
consumidor final, garantindo o abastecimento alimentar em todo o territério nacional.

A medida permite ao Ministério do Desenvolvimento Agrario e Agricultura Familiar, através da
Companhia Nacional de Abastecimento (Conab), realizar a aquisicao.

O estoque sera destinado a venda direta em mercados de vizinhanca, supermercados,
hipermercados e outros estabelecimentos comerciais com ampla rede de pontos de venda nas
regibes metropolitanas.

Entretanto, o governo do Rio Grande do Sul afirma que a safra de arroz do estado é suficiente para
atender & demanda do pais. Segundo dados do Instituto Rio Grandense do Arroz (Irga), a safra
2023/2024 de arroz no estado deve atingir cerca de 7,1 milhdes de toneladas, apesar das perdas
causadas pelas inunda¢gbes de maio. Esse nimero é proximo ao da safra anterior, que foi de 7,2

milhdes de toneladas.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 27/05/2024

REGIAO SUL - BASE AEREA DE CANOAS COMECA A OPERAR VOOS COMERCIAIS

Terminal tenta suprir a demanda causada pelas enchentes que resultaram no fechamento do

Aeroporto de Porto Alegre
DA REDACAO redacao@portalbenews.com.br

Segundo a concessionaria Fraport, que vai administrar
o Aeroporto de Canoas, 0s passageiros devem se
apresentar com pelo menos trés horas de antecedéncia
ao voo. Foto: Divulgagédo/Esquadréo Pampa

A partir desta segunda-feira (27), a Base Aérea
de Canoas (RS) comecar4d a operar VOO0S
comerciais, transportando passageiros e cargas.
Esta medida visa suprir a demanda de

= s 1 transporte aéreo no Rio Grande do Sul, causada
pelas fortes chuvas e enchentes que resultaram no fechamento temporario do Aeroporto Salgado
Filho, em Porto Alegre.
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A autorizacao foi dada em uma reunido extraordinéria da Agéncia Nacional de Aviacao Civil (Anac) e
publicada em edicéo extra do Diario Oficial da Unido no dia 20. Com esta decisdo, a Fraport Brasil,
operadora do terminal, serd responsavel pelas operacdes aéreas civis em Canoas.

A concessionaria informou que o embarque e desembarque de passageiros ocorrerdo em um local
temporario: o Terminal ParkShopping Canoas. Esse local oferece espaco para as companhias
aéreas realizarem check-in, despacho de bagagem e embarque dos passageiros. O terminal
funcionara a partir das 6 horas e fechara conforme a programacao do ultimo voo do dia.

Equipamentos de raio-X, detectores de metal e dispositivos para a inspecdo de passageiros e
bagagens de méao foram instalados, com supervisdo da Policia Federal, conforme exigido pela
legislacao aeroportuaria. Apés esses procedimentos, 0s passageiros aguardam na sala de embarque
para, posteriormente, serem transportados via terrestre a Base Aérea de Canoas, acompanhados por
funcionérios da Fraport Brasil e das companhias aéreas.

Os passageiros devem se apresentar no terminal com pelo menos trés horas de antecedéncia ao
voo. O processo de embarque sera encerrado uma hora e meia antes da partida. Apés esse periodo,
nao sera possivel ingressar na sala de embarque. O acesso a Base Aérea serd exclusivo para
agueles que realizarem os procedimentos de embarque no ParkShopping Canoas e somente por
meio de 6nibus identificado pela Fraport Brasil. Os passageiros ndo devem se dirigir diretamente a
Base Aérea.

Mais de 130 voos serédo operados para atender ao Rio Grande do Sul. Além de Canoas, a malha
comercial inclui os aeroportos de Caxias do Sul, Santo Angelo, Passo Fundo, Pelotas, Santa Maria e

Uruguaiana, além das cidades catarinenses de Florianépolis e Jaguaruna.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 27/05/2024

OPINIAO — ESTRATEGIA — ARTICULISTA - PONHA-SE NO SEU LUGAR!? NAO VAMOS
CONSTRUIR JUNTOS O “NOSSO” LUGAR

£ A HUDSON CARVALHO
7o\ g

—

A A opiniao@portalbenews.com.br | elaboreonline@gmail.com

“Quando nédo sabemos nos colocar no lugar do outro, a vida nos coloca la para aprendermos na
pratica.”

Uma verdade, de autor desconhecido

Meu sogro, Jahury Brandao, tem oitenta e seis anos. Ou, como ele diz, “indo para oitenta e sete”.
Sempre se comportou em relagdo a mim como um pai, somando-se ao que tive. Além de parentes,
somos vizinhos, por isso, nos vemos bastante. Mesmo nas semanas mais corridas, temos uma
rotina, aos sabados pela manha, que néo falha: uma passada na lotérica para um joguinho que ele
adora, o mercado, para repor o que falta na dispensa, e as vezes um corte de cabelo e barba.

E justamente nesse barbearia que frequentamos ha anos, onde ele se supera. Ndo ha quem n&o o
conheca. Os barbeiros param o que estédo fazendo para abraca-lo. Os clientes, que até entdo ndo o
conheciam, falam com ele como se fossem velhos amigos. E o Rei da Simpatia e vai além. Em
nossas conversas frequentes, sei que ele é bom em criar empatia também, essa capacidade de se
colocar no lugar do outro.

Alids, pesquisando para a producéo desse texto, buscando as razdes, os resultados e as melhores
formas de nos colocarmos no lugar do outro, encontrei, quase exclusivamente, referéncias a
empatia, como forma de fazé-lo.
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Reconheco o0 quanto ela é importante, que € um bom comego, mas me parece pouco dizer que uma
Unica competéncia seja capaz, verdadeiramente, de nos colocarmos no lugar do outro. A construcao
e manutencdo dos relacionamentos é algo muito complexo, o0 mundo e as pessoas Sao Mmuito
complexos para uma simplificagdo desse tamanho, ainda mais num momento em que as posi¢des da
maioria das pessoas estdo polarizadas. Parece que vivemos um imenso Fla-Flu, onde s6 se pode

torcer para um time ou para o outro. Ou temos a mesma visdo de mundo ou Somos inimigos mortais.

Na sociedade em geral, isso € péssimo. No ambiente corporativo, onde os resultados dependem de
guanto somos capazes de trabalhar em conjunto, a falta de capacidade de colocar-se no lugar do
outro pode ser devastadora.

Entdo vamos |4, pensar além da tdo importante empatia. A minha experiéncia pessoal mostra que o
primeiro passo é derrubarmos internamente a tendéncia a uma certa arrogancia que temos de achar
gue estamos sempre certos. Ou que, na remota possibilidade de n&do estarmos, um especialista — de
preferéncia um que concorde conosco — possa ajudar. HA um experimento muito interessante que
mostra como essa linha de raciocinio é pouco eficaz. Uma pesquisadora norte-americana reuniu um
grupo de pessoas e, com elas, simulou um programa de auditério, aqueles de perguntas e respostas.
Os participantes poderiam responder as perguntas sobre temas variados, usando seus proprios
conhecimentos, pedir auxilio “aos universitarios” ou a plateia, composta de pessoas de qualificacoes
e experiéncias variadas.

O maior nivel de acerto nas respostas da plateia sobre os especialistas e desses sobre a opiniao
individual aconteceu na grande maioria das vezes, dando razdo ao dito popular que diz que duas
cabecas pensam melhor do que uma. Abrir-se ao que pensa o outro, principalmente se for diferente
de nossa opinido, abre um leque de vantagens, inclusive a de agregar o pensamento fora da caixa,
além do divergente.

O desafio, entdo, ndo esta em compreender que € um bom caminho. Estd em desprender-se e ter
coragem de fazer, simplesmente. Temos que vencer a sindrome de Gabriela. Lembra da musica?
“Eu nasci assim, eu cresci assim, vou ser sempre assim”. Nao funciona.

Entendo que boa parte da resisténcia em colocar-se no lugar do outro vem do receio de assumir
integralmente a posigdo do outro. Nao é disso que estamos falando. O objetivo é ouvir o contraditorio
para melhorar a nossa propria interpretagdo dos fatos e dados que dispomos e, a partir dai, formar
uma terceira opinido, melhor que as duas anteriores. Um pouco de conversa e todos crescemos.

Perceba que o bindbmio falar-ouvir, base dessa dinAmica e que sera acionado, muitas e muitas vezes
até obtermos resultados, ndo pode confundir comportamentos: o fato de um lado ser educado o
suficiente para ouvir, ndo pode ser confundido com a possibilidade de ser enganado. E um jogo de
cartas abertas. Quase ndo ha mais ingénuos no mundo e quando existem, aprendem rapido que
estdo sendo enganados. O segredo aqui € entender ndo apenas o que o outro lado pretende, mas
porque pretende.

No ambiente organizacional, as empresas tém um papel fundamental a exercer nesse cenério. Nao
podem cometer dois pecados mortais: o primeiro é deixar espalhar a cultura do medo. Ouvir 0 outro
e, a partir desse ponto, criar novas e melhores soluc¢des, € um processo de aprendizado que comecga
com falhas e vai melhorando na medida em que se aprimora. Se punirmos as naturais ocorréncias
negativas do inicio, a ideia tende a morrer. O segundo é gerenciar pelo conflito. Em outras palavras,
tentar tirar o melhor das pessoas estimulando a competicdo ndo sadia entre os membros das
equipes. Sinalizar para a organizacdo que alguém que derrota ideias dos demais € bem visto
também encerra o processo. Por reacdo, os preteridos agirdo da mesma forma e o nivel de conflito
subird, tomando o lugar das solu¢des construidas em conjunto. Ou saimos todos melhores do que
entramos ou néo funciona.

Por fim, repasso o ponto fundamental para despertar em cada um de nds essa capacidade tdo
importante que é colocar-se no lugar do outro: vencer a nossa prépria natureza, que tende a concluir
gue nossa Vvisao é unica e melhor que as demais.
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Usarei uma histéria conhecida: Um escorpido estava a beira do rio pretendendo atravessar para a
outra margem. Pediu entdo ao sapo que o ajudasse. Esse, de imediato, negou, afirmando saber que
0 seu “carona”’ o mataria no meio do caminho. Ante a insisténcia do escorpidao, que afirmava saber
gue ndo poderia fazer nada, sob pena de ambos morrerem afogados, concordou em transportar o
“amigo”. No meio do caminho, foi surpreendido por uma ferroada mortal. S6 teve tempo de dizer:
Vocé prometeu que, ... € de ouvir a resposta do escorpido: Pois €, eu disse, mas essa € a minha
natureza. E assim, afogaram-se.

Enquanto formos “escorpides”, nada disso funcionara.

ENTAO VAMOS LA, PENSAR ALEM DATAO IMPORTANTE EMPATIA. A MINHA EXPERIENCIA
PESSOAL MOSTRA QUE O PRIMEIRO PASSO E DERRUBARMOS INTERNAMENTE A TENDENCIA
A UMACERTA ARROGANCIA QUE TEMOS DE ACHAR QUE ESTAMOS SEMPRE CERTOS. OU
QUE, NA REMOTA POSSIBILIDADE DE NAO ESTARMOS, UM ESPECIALISTA — DE PREFERENCIA
UM QUE CONCORDE CONOSCO - POSSA AJUDAR

Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT

Data: 27/05/2024

OPINIAO - ARTIGOS - ARTICULISTA - FERROVIA TRANSOCEANICA OU
TRANSULAMERICANA?

WALDECK ORNELAS

Ex-ministro da Previdéncia Social, especialista em Planejamento

‘ Urbano-regional e autor de Cidades e Municipios: gestao e planejamento.
74 opiniao@portalbenews.com.br

A ideia de conectar os oceanos Atlantico e Pacifico, cruzando a América Latina de leste a oeste, ndo
€ nova. E vérias séo as alternativas e iniciativas existentes. Hoje, o objetivo comum é revolucionar as
relacdes comerciais e logisticas entre a América do Sul e a Asia, reduzindo custos e tempo de
transporte.

Pais de vasta extensao territorial e a mais importante economia do continente, fazendo fronteira com
guase todos os paises sul-americanos, dificilmente o Brasil contard com apenas uma Uunica ligacdo
dessa natureza. A guestao estd em quantas, quando e por onde.

Enquanto se discute a ligacéo ferroviaria entre o Atlantico e o Pacifico, a regido Sudeste passara a
contar, em breve, com a Rota Bioceanica, também conhecida como Rota de Capricérnio, em
avancado estagio de implantacao.

Trata-se de um corredor rodoviario com 2.396km de extensédo, unindo Brasil, Paraguai, Argentina e
Chile, que prevé uma reducao de 9,7 mil quildbmetros em relacdo ao percurso atual e de 12 dias no
tempo de viagem. Prioridade indiscutivel, a Rota Bioceanica também devera contar, posteriormente,
com uma via ferroviéria.

Um outro tragado cogitado é o do Corredor Ferroviario Bioceanico Central, ligando Santos-Campo
Grande-Corumba, no Brasil, a Puerto Suarez, na Bolivia (aproveitando a linha férrea que vai de
Corumbé a Puerto Suarez), até alcangar o Porto de llo, no Peru. Objeto de reunido realizada agora
em marco e com orcamento de US$14 bilhdes, o projeto boliviano contaria com financiamento da
Alemanha e da Suica.

O objetivo da Bolivia € evitar o uso dos portos no norte do Chile — por onde passam, atualmente,
80% das suas exportacbes — em face de seu litigio histérico por uma saida soberana para o mar.
Paraguai, Uruguai e Argentina poderiam acessar a ferrovia através de Puerto Quijarro, na Bolivia,
ponto de ligagdo com a hidrovia Paraguai-Parana.
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No Brasil as discussfes tém girado em torno da ligacdo ferroviaria Brasil-Peru. Trata-se de uma
iniciativa binacional a qual, a partir de 2014, juntou-se a China, quando foi firmado um acordo entre
0s governos dos trés paises, para financiamento e estudos da ferrovia.

Do ponto de vista chinés, a participagéo se justifica no ambito da Iniciativa Cinturéo e Rota, uma vez
gue a relacdo econdbmica entre a China e a América do Sul tem crescido, substancial e
continuamente, nos ultimos anos, com o comércio bilateral ultrapassando a marca de US$ 490
bilhdes.

O projeto fora incluido no Plano Nacional de Viacao em 2008, designado como EF-354, tendo como
inicio o Litoral Norte Fluminense, até a fronteira Brasil-Peru, em Boqueirdo da Esperanca, no Acre.
Tratada, ora como ferrovia bioceénica, ora como transcontinental ou transoceanica, mostra um viés
equivocado em sua conexao no litoral brasileiro.

Contudo, a Lei n. 11.772, de 2008, incluiu também a EF-334, com inicio em Ilhéus (BA), chegando
até Lucas do Rio Verde (MT). Como se vé, foram entdo institucionalizadas, como um Unico estirdo, a
Ferrovia de Integracdo do Centro Oeste (Fico) e a Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste (Fiol).

Do mesmo modo, concedeu a entdo Valec, atual Infra, a responsabilidade pelo trecho de Campinorte
(GO) a Porto Velho (RO), destacado como prioridade. Esse segmento tem 1.641 km de Campinorte a
Vilhena (RO), além de mais cerca de 770 km até Porto Velho.

O tracado da EF-334, tanto no seu trecho Fico, como no trecho Fiol, tem passado por reviséo,
melhoria e ajustes. A Fico foi deslocada de Campinorte e a Fiol de Figueirépolis (TO), ambas para
Mara Rosa (GO), no cruzamento com a Ferrovia Norte Sul, seguindo dai tracado comum até a divisa
com o Peru. Observe-se que o trecho de Mara Rosa a Vilhena apresenta superposi¢éo entre as EF-
354 e EF-334, constituindo-se, na pratica, em uma Unica via férrea.

Em 2015, o governo chinés comprometeu-se a financiar parte do projeto da EF-354, excluindo o
trecho até o Porto do Acu. Em 2017 foi criado o Fundo Brasil-China, com recursos de US$20 bilhes,
destinados principalmente a infraestrutura.

A proposta concreta de um corredor bioceénico no Brasil data, no entanto, da década de 1950, com
a concepcdo da Ferrovia Transulamericana, pelo engenheiro Vasco Neto, seguindo, ao longo de todo
0 percurso, as linhas de menor resisténcia. Saindo da costa baiana, ele chegou ao porto de Baydvar,
no norte do Peru.

Este ponto de chegada no litoral peruano certamente sera revisto agora, em face da Cosco, empresa
chinesa de navegacao, estar construindo em Chancay, ao norte de Lima, aquele que sera o hub-port
da costa do Pacifico na América Latina.

No territério brasileiro, a Fiol | — trecho Ilhéus-Caetité esta hoje concedida a Bahia Mineragéo
(Bamin), tendo seu inicio de operacado previsto para 2027. A Fiol Il — trecho Caetité-Barreiras, com
implantacdo a cargo da Infra S.A., empresa do Governo Federal, esta licitando as obras do ultimo
lote. Neste trecho encontra-se concluida, inclusive, a imponente ponte sobre o rio Sdo Francisco, a
maior ponte ferroviaria da América Latina!

A Fico | — trecho Mara Rosa (GO)-Agua Boa (MT), com 383 km de extensdo, encontra-se em
implantacdo pela VLI, mediante protocolo de investimentos cruzados, em pagamento pela renovacao
antecipada de sua concessao da EF Vitéria-Minas.

Pendéncias decisoérias remanescem em relacdo ao novo tracado da Fiol lll, em direcdo a Mara Rosa,
a ser incluido na concessao conjunta com a Fiol Il e Fico I, e o futuro da renovacao antecipada da
FCA, para permitir a ligacdo, também ferroviaria, da Fico-Fiol, a partir de Brumado, com a Baia de
Todos os Santos.
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Resulta evidente que, a partir da configuracdo do Corredor Centro-Leste — a que d& origem 0 eixo
formado pela Fico-Fiol —, o caminho a ser percorrido pelo Brasil € o da implantacdo do projeto
Transulamericana, que mais atende aos interesses hacionais, com o proposito de promover
desconcentracao espacial da economia, corre¢cao dos desequilibrios regionais de desenvolvimento e
aproveitamento das excelentes condi¢des portuarias da Baia de Todos os Santos.

Em um cenario de restri¢cdo fiscal ao investimento publico direto, resta ndo claudicar na implantacédo
do eixo Fico-Fiol, cujos cronogramas e prazos ainda ndo estdo claros para a opinido publica, ndo
obstante as diversas frentes de obra em andamento e apesar da politica de concessdes e
autorizacoes ferroviarias adotada.

Antes de tornar-se a génese do eixo ferroviario de ligacdo do Pacifico ao Atlantico, a EF-334,
configurando o Corredor Centro-Leste, fruto da integracdo Fico-Fiol, antecipar4d e entregara
importantes resultados econdmicos e sociais para o Pais.

PAIS DE VASTA EXTENSAO TERRITORIAL E A MAIS IMPORTANTE ECONOMIA DO
CONTINENTE, FAZENDO FRONTEIRA COM QUASE TODOS OS PAISES SUL-AMERICANOS,
DIFICILMENTE O BRASIL CONTARA COM APENAS UMA UNICA LIGACAO (CONECTANDO OS
OCEANOS ATLANTICO E PACIFICO) DESSA NATUREZA

Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT

Data: 27/05/2024

OPINIAO — ARTIGOS — ARTICULISTA - AMAZONAS: O MODERNO QUE NAO AVANCA

AUGUSTO CESAR BARRETO ROCHA

Doutor em Engenharia de Transportes, professor associado da Universidade Federal
do Amazonas e diretor adjunto da Federacao das Industrias do Estado do Amazonas

opiniao@portalbenews.com.br

A modernidade é a industria ou uma agricultura destrutiva? O passado € a industria e 0 moderno € a
permacultura ou a agricultura extensiva? O espaco compartilhado do que é interessante ou nao
interessante, moderno ou passado superado e que ndo queremos de volta, tem sido um debate
guase inexistente. Estamos nos afastando cada vez mais do que seria um espaco de sonhos em
comum, de uma modernidade almejada, tecnolégica, industrial e sustentavel.

O capitalismo financeiro, com seus acertos e erros, tem gerado uma abundancia de dinheiro por
nada fazer ou por rumores associados com inteligéncia artificial, afastando a geracéo de dinheiro do
setor produtivo e intelectual, construindo fortunas especulativas e ndo produtivas. Assim, 0 espaco
compartilhado para uma vida melhor da sociedade se reduz e a desinformacéo ganha espaco.

As grandes multinacionais da tecnologia tém absorvido e produzido trilhGes de doélares de riqueza.
Neste contexto, milhdes de seres humanos véo ficando para tras deste horizonte de oportunidades.
A vanguarda fica embaralhada pela falta de calma e de percepcéo social mais ampla. Em meio a
isto, ha oportunidades para a regido. Como exemplo, a permacultura mencionada ou a tradicional
atividade industrial que temos em Manaus.
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Os modelos associados com as culturas nativas sdo interessantes, no sentido de preservagéo
cultural da sociedade e, em alguma medida, da floresta. Entretanto, a geracdo de riqueza é pifia
frente as necessidades das pessoas, em um mundo com tecnologias cada vez mais complexas e
caras. Serd que a manutencdo do modo de vida tal qual esta € viavel, quando se integram as
cidades remotas com o mundo da Internet? Queremos manter nossos modos de vida ou preferimos
uma idealizacao estrangeira?

Encontrar projetos com a escala da Amazbnia e adequados a baixa densidade populacional é um
desafio longe de ser superado. Ha pouco de espaco compartilhado neste debate. Ha sempre um
risco de uma decadéncia coletiva acontecer, a partir de pequenas decadéncias de mudancas de
paradigmas tecnoldgicos. Tal qual ja tivemos pilhas de videocassetes sendo vendidos no comércio,
gue nunca encontraram substitutos a altura para esta venda abundante. A borracha teve magnitude
maior e efeitos mais devastadores.

Se néo nos debrucarmos sobre estas perdas ou a perda do imaginado turismo ecolégico. Alias, sera
gue houve realmente em algum dia este tipo de turismo por aqui ou sera que este potencial é real? O
moderno e o passado se misturam e eles podem ser assustadores, conforme a perspectiva.
Encontrar uma saida para o Porto de Lenha que se torna industrial, mas que precisa do tecnholdgico e
da exportagéo para seguir relevante € algo que estamos engatinhando.

Chegou 0 momento de nos capacitarmos para criar veiculos autbnomos e drones. Quando vamos
debater esse assunto? Precisamos deixar de relacionar a bioeconomia com o agro predatério, que
gera pouca riqueza ou a extracdo descontrolada que aprisiona as pessoas no tempo, com baixissima
margem de lucro para as origens e enorme geracdo de riqueza para os intermediarios digitais,
formando um novo regatédo do século XXI.

O CAPITALISMO FINANCEIRO, COM SEUS ACERTOS E ERROS, TEM GERADO UMA
ABUNDANCIA DE DINHEIRO POR NADA FAZER OU POR RUMORES ASSOCIADOS COM
INTELIGENCIA ARTIFICIAL, AFASTANDO A GERACAO DE DINHEIRO DO SETOR PRODUTIVO E
INTELECTUAL, CONSTRUINDO FORTUNAS ESPECULATIVAS E NAO PRODUTIVAS. ASSIM, O
ESPACO COMPARTILHADO PARA UMA VIDA MELHOR DA SOCIEDADE SE REDUZ E A
DESINFORMACAO GANHA ESPACO

Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT

Data: 27/05/2024

(BohioEconE)mico

Criado por Armando Avena

BAHIA ECONOMICA - BA

PRESIDENTE DO TCU DESTACA ‘FRAGILIDADE’ NO CONTRATO DA VIABAHIA
Por Hugo Leite - 27/05/2024 15:00 - Atualizado 27/05/2024

O ministro Bruno Dantas, presidente do Tribunal de Contas da
Unido (TCU), revelou, nesta segunda-feira (27), que h& indicios
de f‘fragilidade’ no contrato da ViaBahia, concessionaria
responsavel por administrar as BR’s 324 e 116. A declaragao foi
feita durante a cerimbnia de entrega da comenda “Medalha
deputado Luis Eduardo Magalhaes”, oferecida Tribunal de Contas
dos Municipios da Bahia (TCM-BA).

De acordo com, Bruno Dantas, o TCU esta em processo de
revisao e uma readequagao do contrato com a empresa que vem recebendo criticas dos usuarios
das rodovias, inclusive do governador Jerbnimo Rodrigues.



Edigdo: 049/2024
Pagina 30 de 70
Data: 27/05/2024

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

“Os tribunais de contas, historicamente, sempre tiveram um papel importante em apontar erros e
apontar fragilidades em contratos administrativos. Isso aconteceu aqui nesse contrato federal da
ViaBahia. Mas desde que eu assumi a presidéncia, nés temos nos esforcado muito em pactuar
acordos que, por um lado, preservam o interesse do usuario e, segundo, ndo quebrem a empresa,
porgue ndés todos sabemos que se a concessionaria estiver com desequilibrio econébmico-financeiro,
ela ndo farad os investimentos necessarios para que 0s usuarios tenham bom servico publico. Nos
estamos, neste momento, pactuando novas clausulas para que o povo baiano possa ter ai,
finalmente, uma rodovia condigna com o0 que merecemos e precisamos para o desenvolvimento do

nosso Estado”, afirmou o ministro.
Fonte: Bahia Economica
Data: 27/05/2024

HADDAD DIZ QUE DEBATE SOBRE TAXACAO DE COMPRAS INTERNACIONAIS ESTA
‘POLARIZADO’

Por Victoria Isabel

O ministro da Fazenda, Fernando Haddad, afirmou nesta
segunda-feira (27), que o debate em torno da taxacdo de
compras internacionais estd “polarizado”. Segundo
Haddad, o assunto deve ser discutido com o Congresso
Nacional, onde tramita o projeto de lei que pode impor a
volta do Imposto de Importacdo para compras de até US$
50 por pessoas fisicas.

s=mad O presidente Luiz Inacio Lula da Silva (PT) disse na
semana passada que a “tendéncia” € vetar o projeto que seria votado pela Camara dos Deputados
na ultima quarta-feira, mas foi adiado apés um pedido do governo. Questionado sobre a possibilidade
do veto, Haddad disse nesta segunda-feira que o mais importante é que o debate sobre o tema
esteja acontecendo.

“Isso ndo pode ser responsabilidade de uma pessoa. E um assunto que esta polarizado, e o que nos
importa € que o debate técnico se estabelec¢a, para saber o que € melhor para o pais. Mas isso € um
assunto que vai acabar sendo discutido por mais do que um ator, para chegar a um denominador
comum.” disse 0 ministro a jornalistas no Ministério da Fazenda.

“‘Entédo hoje pelo menos vocé tem um debate estabelecido no Congresso Nacional. O Supremo
Tribunal Federal também, as confederacbes estdo mobilizadas. E importante saber o que esta
acontecendo, a repercussao para a economia, para tomar a melhor decisdo.”

O projeto de lei que tramita na Camara prevé o fim da isencdo de US$ 50 para pessoas fisicas,

incluindo sites estrangeiros como os asiaticos Shein e Shopee.
Fonte: Bahia Economica
Data: 27/05/2024

CONFIANCA DO EMPRESARIADO BAIANO REGISTRA SEGUNDA QUEDA

CONSECUTIVA
Por Joado Paulo - 27/05/2024 13:00

O Indicador de Confianca do Empresariado Baiano (ICEB),

e Sociais da Bahia (SEIl) para monitorar as expectativas do setor
produtivo do estado, marcou -107 pontos em maio numa escala
gue vai de -1.000 a 1.000 pontos — indicando, assim, um cenario
de Pessimismo Moderado (intervalo de -250 pontos a zero
ponto). Trata-se da quarta pontuacdo abaixo de zero seguida e
do menor patamar desde abril de 2023 (-126 pontos).
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No més, a confianca regrediu tanto em relacdo a abril (quando o indicador marcou -87 pontos)
guanto em comparacdo a maio de 2023 (registro de -70 pontos). Em comparacdo ao més
imediatamente antecedente, o recuo foi de 20 pontos — emendando, assim, 0 segundo retrocesso em
sequéncia. Quanto ao registrado um ano antes, a queda foi de 37 pontos, o primeiro encolhimento
apos seis variagdes positivas seguidas nessa base comparativa.

Dessa forma, como sinaliza Luiz Fernando Lobo, integrante técnico da SEIl, “ao confirmar um
segundo recuo consecutivo, o ICEB passa a sinalizar, de forma um pouco mais robusta, um
movimento de deterioracdo da confianga” — ainda mais porque, segundo Lobo, “ao longo dos cinco
primeiros meses do ano, as quedas foram de magnitude maior do que as altas e a oscilacao liquida
do referido indicador resultou notadamente negativa no intervalo de janeiro a maio”.

No que se refere aos setores, a retracdo do nivel de confianga de abril a maio ndo aconteceu de
forma generalizada, visto que ndo ocorreu em um dos quatro grupamentos (Comércio, no caso). A
gueda em relacdo a maio do ano passado também repercutiu em trés dos quatro segmentos (os de
Agropecuaria, Industria e Servigos). Ao final, em maio, nenhum dos quatro setores assinalou
pontuagdo superior a zero. Os resultados foram: Agropecuaria, -30 pontos; Industria, -128 pontos;
Servigos, -123 pontos; e Comércio, -54 pontos. Enquanto o setor de Agropecuaria foi o de melhor
pontuagdo pela terceira vez consecutiva, a atividade de Induastria registrou o menor nivel de
confianga.

Além do mais, do conjunto avaliado de assuntos, os temas crédito, situagdo financeira e capacidade
produtiva foram agueles com as piores expectativas do empresariado baiano. Em contrapartida, as
variaveis juros, PIB nacional e vendas apresentaram os indicadores de confianca em situagcdo mais

favoravel no més.
Fonte: Bahia Economica
Data: 27/05/2024

AGENCIA EPBR DE NOTICIAS

COMBUSTIVEL DO FUTURO QUER INCENTIVAR NOVA INDUSTRIA E PETROBRAS
NAO PRECISA DE MANDATO, DIZ MINISTRO

Alexandre Silveira classifica alternativa para reconhecer coprocessado em mandato do diesel verde

como “menos pior”
Por Nayara Machado 27 de maio de 2024 Em Biocombustiveis, Politica energética, Transi¢c&o energética

27.05.2023 — Ministro de Minas e Energia, Alexandre Silveira, durante
evento do G20, em Belo Horizonte (G20 BH, Ricardo Botelho)

BELO HORIZONTE — O ministro de Minas e Energia, Alexandre
Silveira (PSD), disse nesta segunda (27/5) que a intenc&do da
politica do Combustivel do Futuro, em discussdo no Senado, é
incentivar novas industrias e que a Petrobras tem “musculatura”,
0 que dispensa a necessidade de um mandato para o seu diesel
coprocessado com 0leos vegetais.

O ministro, no entanto, classificou a tentativa de incluir o coprocessado no mandato do diesel verde
como “menos pior’, em comparagdo com a abertura para insercdo do combustivel — hoje, produzido
apenas pela Petrobras — na politica do biodiesel.
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“‘Eu sou daqueles que respeitam a decisdo do parlamento, mas acho que o governo tem muita
simpatia pela nova industria, tanto do diesel verde quanto do biodiesel. No [mandato do biodiesel] eu
fui mais contundente em nao admitir. Ainda bem que a querida senadora Tereza Cristina esta
desviando o foco do biodiesel e levando para o diesel verde, que é realmente uma nova discussao
no Brasil”, afirmou.

Durante as discussdes do projeto de lei na Camara, a estatal tentou incluir seu produto no mandato
destinado ao biodiesel, defendendo que n&o deveria existir distingdo entre as rotas. A proposta foi
rejeitada pelo governo e pelos deputados federais.

Agora, com a matéria no Senado, uma emenda de Tereza Cristina (PP/MS) propde o
reconhecimento da parcela renovavel do coprocessado no mandato que sera criado para o diesel
verde.

“O investimento no coprocessado da Petrobras, que é importantissimo e que no futuro vai
chegar a ser competitivo financeiramente, ndo pode competir com o biodiesel hem com o
diesel verde”

Também conhecido pela sigla HVO, o diesel verde é um combustivel idéntico ha molécula ao diesel
de petréleo, no entanto, sua origem é 100% de matérias-primas renovaveis.

No coprocessamento, a Petrobras inclui cargas de Oleo vegetal durante o refino do petréleo,
resultando em um diesel com uma parcela de carbono de origem renovavel. Quimicamente, € obtido
por um processo de hidrotratamento, como HVO. E o argumento usado pela companhia.

Ela batizou a linha de Diesel R e hoje comercializa com 5% de volume (R5) obtido por meio do
coprocessamento.

Petrobras néo precisa de uma politica publica, defende Silveira
“A Petrobras ja € monopolista e ela ja tem musculatura suficiente para nao precisar de mandato”,
disse o ministro a jornalistas, apés evento do G20 em Belo Horizonte (MG).

‘O que ndés queremos, além de descarbonizar, com os mandatos que estamos criando para o
biodiesel e diesel verde — que nao foi facil aprovar na Fazenda — foi criar essa nova industria”, disse
Silveira.

O Combustivel do Futuro, com o mandato do diesel verde (sem coprocessado), criagdo de politicas
para o setor automotivo, novos ciclos de vida, e 0 mandato do combustivel sustentavel de aviacéo
(SAF, na sigla em inglés), foi proposto pelo governo federal em 2023.

Na visdo de Silveira, o desenvolvimento nessa nova industria pode ocorrer paralelamente aos planos
de expansao da Petrobras.

“‘Essa nova industria € uma industria menor. S&o investidores menores. Eles precisam captar
recursos e tém mais dificuldade para isso no mercado financeiro do que a Petrobras”.

“Como nosso foco é estimular novos investimentos, eu acho que o investimento no coprocessado da
Petrobras, que é importantissimo e que no futuro vai chegar a ser competitivo financeiramente, ele

nao pode competir com o biodiesel nem com o diesel verde”, concluiu.
Fonte: Agéncia EPBR de Noticias
Data: 27/05/2024

BRASIL PRECISA DISCUTIR CONTRAPARTIDAS DE NOVAS ENERGIAS

Segundo ministro, o pais € um dos poucos paises em desenvolvimento onde a energia € financiada

pelo consumidor
Por Nayara Machado 27 de maio de 2024 Em Dialogos da Transi¢ao, E6lica, Hidrogénio, Politica energética



Edic&o: 049/2024
Pagina 33 de 70
Data: 27/05/2024

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING waw mercoshipping com.br

merco@mercoshipping.com.br

Alexandre Silveira participa da terceira reunido do Grupo de Trabalho de
Transicdo Energética do G20, em Belo Horizonte, MG (Foto: Ricardo
Botelho/G20 Brasil)

Ao discutir politicas para novas fontes de energia, como
hidrogénio de baixo carbono e energia edlica offshore, o Brasil
deve colocar na mesa as contrapartidas que serdo deixadas
para a sociedade, defendeu nesta segunda (27/5), o ministro de
Minas e Energia (MME), Alexandre Silveira (PSD).

Silveira participou da terceira reunido do grupo de trabalho de transic6es energéticas do G20, em
Belo Horizonte. Sao trés eixos prioritarios elencados pela presidéncia brasileira: reduzir o custo do
financiamento, incorporar a dimenséo social na transicdo energética e impulsionar os combustiveis
sustentaveis.

Segundo o ministro, o Brasil € um dos poucos paises em desenvolvimento onde a energia é
financiada pelo consumidor e ndo ha mais espaco para subsidios a fontes que ja se pagam.

“A edlica, por exemplo, para estimular a edlica, nada foi feito de contrapartida social porque era uma
fase ainda para dar subsidio para crescer a industria de renovavel. Agora, na minha opinido, cessa a
necessidade de o consumidor brasileiro pagar mais para estimular a edlica. Ela ja anda por si so,
seja por causa do hidrogénio verde, seja por causa da industria, que ela pode vender direto”.

E disse que é preciso “aceitar menos pressao do mercado financeiro e abrir mais espaco para
politica publica”.

“Nés temos que discutir contrapartida para essas fontes de energia. Ndo estou dizendo taxar. E
discutir alternativas de contrapartida social para fontes de energia e para mineracao, porque nao ha
transicdo energética sem litio, sem cobre. Agora, como fazer é um desafio porque ela tem que ser
sustentavel e segura. As empresas nao podem fazer do jeito que elas querem. Sabe qual é o grande
desafio que o Brasil vive nesse momento? Se tornar o Estado necessario”, completou.

Silveira também defendeu que o Brasil ainda tem vocagdo para geragdo hidrelétrica, apesar de
criticas de organizacdes ambientais, principalmente através das pequenas centrais (PCHSs), e disse
gue quer voltar a discutir essa fonte.

“E energia limpa, renovavel, de pouco impacto ambiental e contrapartida social enorme”.

Energia como ponto de inflex&o
O Nordeste brasileiro reine R$ 165 bilhdes em investimentos em edlica e solar previstos para entrar
em operagdo em 2025. S6 no hidrogénio verde, um Unico hub, no Ceara, tem mais de R$ 30 bilhdes
previstos, de acordo com o0 MME.

“A energia vai ser o ponto de inflexdo no mundo ainda nessa década. Com a era do hidrogénio
verde, com a era da exportacdo, da quebra de molécula do etanol, vocé vai fazer com que a energia
seja o principal fator de inflexdo no mundo”, disse

“Hidrogénio verde produz amdnia, a aménia produz a ureia. Nos somos importadores. Nés somos o
oitavo maior consumidor de nitrogenados no mundo e s6 produzimos 5% de nitrogenados no Brasil.
Isso é seguranca alimentar”, completou.

Como presidente rotativo do G20, o Brasil também quer aproveitar a oportunidade para abrir novos
mercados para os biocombustiveis.
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Em entrevista a agéncia epbr, o presidente da Unido da Industria de Cana-de-Ac¢Ucar e Bioenergia
(Unica), Evandro Gussi, disse que a grande entrega que o Brasil esta fazendo com o G20 é mostrar
a capacidade de descarbonizacao do etanol.

“Por incrivel que parega, é algo que ainda é muito desconhecido em muitos lugares do mundo.
Entdo, [mostrar] o nivel de reducédo de emissdes que o etanol ja estd promovendo neste momento é
uma entrega bastante importante”.

Outra agenda é o potencial dos carros hibridos, que combinam eletrificacdo e biocombustiveis.

Parte dos mais de R$ 100 bilhdes em investimentos anunciados por montadoras no Brasil este ano
miram a tecnologia, defendida pela industria de etanol como um caminho para garantir a operacdo do
setor, a0 mesmo tempo em que acompanha o movimento internacional de eletrificag&o.

“A tecnologia hibrida flex € uma promotora de investimento no Brasil. A gente percebe que mostrar
esse grande ativo que o Brasil tem para o mundo tem sido um grande divisor de aguas”.

Além dos elétricos, o setor mira novos combustiveis para avides e navios, e até mesmo hidrogénio.

‘O etanol e o biometano figuram entre as principais rotas para a produgdo de combustivel
sustentavel de aviacdo (SAF, em inglés), para a producdo de combustivel maritimo sustentavel e
todo o processo de hidrogénio. O etanol tem se revelado como uma bela forma de armazenar e de

transportar hidrogénio”, completa o CEO.
Fonte: Agéncia EPBR de Noticias
Data: 27/05/2024

POBREZA ENERGETICA PODE SE AGRAVAR SEM TRANSICAO JUSTA, DIz
ROBERTO ARDENGHY

Presidente do IBP deu entrevista ao estudio epbr durante a ESG Energia e Negdcios
Por estudio epbr 27 de maio de 2024 Em Petréleo e gas, Transic&o energética, Videos

RIO — Fazer uma transicdo justa para além dos combustiveis fosseis é essencial para evitar um
aumento da pobreza energética, disse o presidente do Instituto Brasileiro de Petrdleo e Gas (IBP) ao
estudio epbr, nesta segunda (27/5), durante o ESG Energia e Negécios, no Rio de Janeiro. Assista
na integra acima.

“A pobreza energética existe e pode, inclusive, ser agravada se nés nao fizermos uma transicéo
energética equilibrada e justa”, disse Roberto Ardenghy.

Ele destacou que essa transicao deve considerar a pobreza energética e as especificidades de cada
pais, garantindo que modelos aplicAveis em uma nac¢do possam ndo ser adequados para outra.

“‘Modelos que muitas vezes se aplicam a outros paises ndo sado aplicaveis no Brasil. E também
modelos que temos no Brasil ndo s&o aplicaveis em outros paises”, explicou.

Ardenghy defendeu que o Brasil deve aproveitar suas potencialidades Unicas, como a producao de
biocombustiveis, e que a transicao energética deve ser conduzida de forma a ndo agravar a pobreza
energética existente.

Ele destacou que a producao de petroleo e gas deve ser conduzida de maneira ética e sustentavel,
mitigando os impactos econdmicos, sociais e ambientais.

“Precisamos produzir de maneira correta, sustentavel e ética, considerando o impacto dessas
atividades e buscando formas de reparagao quando necessario”, afirmou.

Responsabilidades diferentes para cada pais
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O presidente do IBP mencionou a necessidade de uma agenda comum para combater o
aguecimento global, respeitando as responsabilidades diferenciadas de cada pais conforme sua
contribuicdo histdrica para as emissdes de carbono.

“A responsabilidade de combater o aquecimento global é compartilhada, mas diferenciada, levando
em conta o papel histérico de cada pais nas emissdes de carbono”, explicou Ardenghy.

Também destacou a eficiéncia energética e a mudancga nos habitos de consumo como necessarias
para a transicdo. Ardenghy enfatizou a necessidade de fazer melhor uso da energia atual e promover
mudancas de comportamento para reduzir o consumo desnecessario.

“Precisamos trabalhar em uma agenda de eficiéncia energética e mudanga de habitos de consumo,

agindo de maneira responsavel”, disse.
Fonte: Agéncia EPBR de Noticias
Data: 27/05/2024

FALTA DE VONTADE POLITICA DIFICULTA INTEGRACAO DO LICENCIAMENTO
AMBIENTAL NO BRASIL, DIZ ANDREA VULCANIS

Secretaria de Meio Ambiente de Goias falou ao estudio epbr durante o ESG Energia e Nego6cios
Por estudio epbr 27 de maio de 2024 Em Mercado offshore, Petrdleo e gés, Transicao energética, Videos

RIO — Falta vontade politica para uniformizar o licenciamento ambiental a nivel nacional, o que
dificulta a integracdo das regras estaduais, disse a secretaria de Meio Ambiente de Goias, Andréa
Vulcanis, ao estudio epbr, nesta segunda (27/5), durante o evento ESG Energia e Negdcios,
promovido pelo Instituto Brasileiro de Petroleo e Gas (IBP) no Rio de Janeiro. Assista na integra
acima.

“N&o ha vontade politica para uma integragdo dessas politicas de licenciamento ambiental em nivel
nacional”, afirmou Vulcanis.

Ela explicou que a desarticulagdo do Sistema Nacional de Meio Ambiente (Cisnama) e o
enfraquecimento do Conselho Nacional do Meio Ambiente (Conama) nos Ultimos anos criaram um
cenario de solucdes isoladas nos estados.

Segundo a secretaria, essa falta de coordenacdo resulta em uma diversidade de sistemas e
legislacdes, dificultando a padronizacéo dos processos.

Tecnologia e analise técnica
Apesar dos desafios politicos, Goias adotou uma nova abordagem ao licenciamento ambiental,
estruturando uma matriz de impacto ambiental especifica para cada tipo de empreendimento.

Segundo Vulcanis, essa matriz foi desenvolvida em conjunto com os setores produtivos e ambientais,
estabelecendo condicionantes claras e objetivas.

“Todas as atividades produtivas hoje em curso no Brasil, salvo as muito modernas, tém impactos
ambientais absolutamente conhecidos. Estruturamos o que chamamos de matriz de impacto para
cada tipologia de empreendimento”, explicou a secretaria.

A implementacdo de um sistema de informacdo tecnol6gico avancado foi crucial para essa
transformacado. Vulcanis destacou que Goias investiu quase R$ 20 milhdes em tecnologia para criar
um ambiente virtual onde os empreendedores podem simular o licenciamento ambiental de seus
projetos.

“Hoje, um analista que levava 30, 40, 50 dias para analisar um processo faz isso em uma ou duas
horas”, afirmou, ressaltando o ganho de eficiéncia e a redugéo de subjetividades no processo.
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Desafios e avancgos
Vulcanis ressaltou que, apesar das criticas de flexibilizacdo, o novo sistema de Goias aumentou a
gualidade técnica e reduziu significativamente os prazos.

“E um momento muito complexo para que a gente uniformize essa politica de licenciamento em
territorio nacional. Precisamos sair dessa conturbacao que hoje é o licenciamento ambiental”, disse.

Segundo ela, o sucesso do sistema de Goids demonstra como a combinagdo de vontade politica,
tecnologia avancada e analise técnica pode transformar processos burocraticos em mecanismos

mais eficientes e transparentes.
Fonte: Agéncia EPBR de Noticias
Data: 27/05/2024

O GLOBO

JORNAL O GLOBO - RJ

MAGDA CHAMBRIARD DIZ QUE PETROBRAS TEM DE SER RENTAVEL E ATENDER
AO INTERESSE DOS ACIONISTAS, MAS FRISOU CONTROLE ESTATAL

Em sua primeira entrevista, nova presidente da estatal defendeu expanséo da producéo de petroleo,
incluindo a exploracdo da Margem Equatorial: 'O Ministério de Minas e Energia esta louco para

perfurar'
Por Bruno Rosa

i reosnss i permonnas @@=  Magda Chambriard, nova presidente da Petrobras — Foto: Bruno Rosa

Em meio aos rumores de que pretende alterar parte da diretoria da
Petrobras, Magda Chambriard, nova presidente da estatal, disse
hoje, em sua primeira entrevista coletiva no cargo, que a empresa
tem de ser rentavel e atender aos interesses dos acionistas, sejam
eles privados ou governamentais.

No entanto, frisou o fato de a petroleira ser classificada como uma
empresa de "economia mista”, ou seja, tem capital aberto em
Bolsa, acionistas privados, mas € controlada pela Unido, como as outras estatais. Ela defendeu a
expansado da producao de petroleo da Petrobras, confirmou que pode fazer mudancgas na diretoria e
defendeu distribuicdo dos ganhos da empresa entre acionistas: "Se tem lucro, tem dividendos".

— Isso (rentabilidade) se busca com conversa. Gerir essa empresa para dar lucro € muito facil. E
vamos fazer isso. Nosso esfor¢co sera pela tempestividade e agilidade. Vamos respeitar a logica
empresarial. Dando lucro, sendo tempestiva e atendendo aos interesses tanto dos acionistas
publicos e privados, nés vamos fazer. A palavra-chave é conversa. E colocar a empresa a disposicao
dos acionistas dentro da l6gica empresarial.

Perguntada pelo GLOBO sobre quem tera a palavra final na estatal, ela respondeu que a Petrobras é
uma empresa de “economia mista”.

— A Petrobras é uma empresa de economia mista. Ela roda com diretoria colegiada e submetida
com conselho de administracé@o. A logica empresarial é essa.

Magda indicou que pretende trabalhar pela recuperacdo da credibilidade da empresa junto ao
mercado financeiro, que penalizou as a¢des da empresa com forte desvalorizagédo apés a decisédo do
presidente Lula de substituir Jean Paul Prates por ela.
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— Quando fui indicada, as acbes cairam. E pensei é ‘hora de comprar. Primeiro porque vocés
conhecem minha histéria e conhecem a histéria da empresa. Somos top 10 em tudo. Qual duvida se
tem sobre essa empresa, de que vai dar lucro?

Margem Equatorial: 'O ministério esta louco para perfurar'

Magda Chambriard fez uma forte defesa de ampliacdo da producéo de petrdleo pela Petrobras e do
aumento da atividade de exploracdo para ampliar reservas, dado que, segundo ela, o declinio da
producéo a partir de 2030 pode tirar do Brasil a condicdo de autossuficiente.

Ela defendeu a exploracdo da chamada Margem Equatorial, no litoral norte, sobre a qual pesam
guestbes ambientais. Ela afirmou que vai buscar esclarecer melhor as autoridades ambientais sobre
0s planos da Petrobras na regiéo.

— Precisamos ter autorizagdo para explorar. Vamos ter que conversar com o Ministério do Meio
Ambiente (MMA) e mostrar o que a Petrobras esta ofertando em cuidado com o meio ambiente,
muito mais do que a lei demanda. O Ministério de Minas e Energia (MME) est& louco para perfurar —
afirmou Magda. — O histérico da Petrobras é de respeito a sociedade. O Ministério do Meio
Ambiente precisa ser mais esclarecido sobre a necessidade de a Petrobras e o pais explorar petréleo

e gas até para liderar a transi¢cdo energética.

— O foco é zelar para que os ativos de petroleo da Petrobras persistam crescendo. A sobrevivéncia
da Petrobras tem um componente que € a producgdo tempestiva, com zelo, maximo aproveitamento e
com reposicao de reservas. E isso significa que & essencial continuar explorando petréleo na costa
brasileira. A Margem Equatorial e a costa do Amapé estao nesse contexto.

Segundo ela, a exploracdo de petroleo no pré-sal representa 26% da balanca comercial do Brasil.
Mas, disse, que o pico de producdo dessas reservas chega por volta de 2030. Por isso, ela defendeu
a expansao das atividades de exploracdo para que a estatal passe a produzir em novas areas.

— Temos de tomar cuidado com as reposi¢ées da reserva. E esta fora de cogitacio a importacdo. E
trazer a necessidade de explorar novas fronteiras, como a questdo do Amapa, na Margem
Equatorial, e Pelotas, no Sul do Brasil. Isso tem que ser enfrentado e acelerado. Isso faz parte de
uma légica negocial da empresa. Avancar em novas fronteiras e incentivar a cadeia nacional estao
no nosso escopo. E garantir uma Petrobras com perenidade de atuac&o.

Lula € o 'arbitro’

Em outro momento da entrevista, a presidente da Petrobras lembrou que a exploragéo de petroleo na
Margem Equatorial tem de ser debatida no Conselho Nacional de Politica Energética (CNPE), que
envolve varios ministérios, a Agéncia Nacional de Petréleo (ANP) e a Petrobras.

— Quando a gente restringe a discussdo a uma instituicdo Unica, a gente sai perdendo. Se o MME
tem uma posicdo e o MMA tem outra, o arbitro tem de ser o presidente da Republica. No fundo
temos um férum para isso, que € o CNPE.

Energiarenovavel
Apesar da prioridade na expansdo da producdo de 6leo, Magda afirmou que pretende continuar a

investir em fontes alternativas de energia e defendeu que € importante ampliar a producédo de
petréleo para sustentar esses novos investimentos.

— A Petrobras estéa fazendo essa diversificag&o. E isso que vai garantir o futuro.

Sobre a atuacdo da Petrobras no exterior, Magda disse que a internacionalizacdo “é uma
possibilidade”, mas reafirmou que sua prioridade sera a atuagdo da empresa no Brasil.

— Mas a prioridade € absolutamente o territério nacional. Faz parte da encomenda, que é o respeito
a sociedade brasileira.
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Pedido de Lula
A executiva disse que encontrou muitos desafios na estatal e afirmou ter como misséo retribuir "com
muito zelo" a confianca do governo em sua indicacao:

— Quero agradecer a confianca do governo brasileiro e tenho que retribuir com muito zelo. A
Petrobras é uma empresa com trajetéria de imensos desafios. O pré-sal foi um deles e foi superado.
Hoje, temos mais um. E temos a garantia da segurancga energética do pais em um momento em que
também temos que enfrentar a transigdo energética.

Magda afirmou que o pedido que recebeu do presidente Lula foi para ela gerir a “empresa com
respeito a sociedade brasileira”.

— A demanda gue eu tive do presidente Lula foi: "eu tenho um carinho pela Petrobras. Esse € o
tamanho do desafio que estou te dando. Gostaria que vOCé gerisse essa empresa com respeito a
sociedade brasileira" — contou Magda. — Eu ndo posso ter mensagem mais clara que essa. A
sociedade brasileira tem varios componentes.

Industria naval

Perguntada sobre a retomada das encomendas de navios e plataformas a estaleiros brasileiros, uma
demanda do governo, Magda lembrou que h& muita capacidade de producdo desenvolvida no Brasil
e indicou que vai perseguir a nacionalizagdo das encomendas da estatal:

— Minha obrigacgéo é reforcar essas cadeias nacionais.

Magda, no entanto, lembrou que a empresa tem a obrigacédo de estabelecer igualdade de condi¢bes
entre fornecedores nacionais e estrangeiros:

— O que é importante é que para uma empresa explorar e produzir petr6leo no pais ela precisa ser
contratada para isso. Quando ela ganha essa licitag@o, os contratos tém a obrigacdo de igualdade e
condi¢Bes entre fornecedores nacionais e estrangeiros. Vamos ter que honrar essa igualdade de
oportunidades. E s6 com isso a gente ja ajuda a reforcar a cadeia de fornecedores.

Mudanca na diretoria
A executiva indicou que cogita alterar a diretoria atual, montada pelo antecessor no cargo, Jean Paul
Prates:

— Ainda estou conhecendo os diretores. Uma coisa que é natural quando o gestor entra é identificar
sinergias. Isso estou fazendo. Se eu fizer uma troca, ndo faz desabonar ou abonar ninguém. E um
ajuste de perfil.

'Se tem lucro, tem dividendos'

Sobre a distribuicdo de dividendos da companhia, um dos fatores que desgastaram a relacdo entre
Prates e o governo, Magda afirmou que ainda vai entender as prioridades da empresa e as
demandas dos diversos componentes da sociedade para dar uma posi¢cdo sobre o pagamento do
montante extraordinario de remuneragéo aos acionistas, limitado a 50% pelo conselho.

— Se tem lucro, tem dividendos — disse Magda. — Se existe uma coisa que tenho certeza € que a
empresa vai dar muito lucro.

Fertilizantes: 'Ninguém vai rasgar dinheiro’

Sobre a negociacao da estatal com a Unigel para a producao de fertilizantes no pais, ela disse que o
acordo esta sendo estudado. Lembrou que se o Tribunal de Contas da Unido (TCU) tem duvidas
sobre se 0 acordo é lucrativo, a Petrobras vai dialogar com a instituigdo, repetindo que o “respeito a
sociedade” foi uma das missdes que recebeu do presidente Lula.

— Faremos se isso for bom para n6s. Ninguém vai rasgar dinheiro. Vamos explicar para os 6rgaos
de controle que fertilizantes é um bom negdcio. E isso vai ampliar o gas na matriz brasileira. Temos o
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produto gés, que tem um espaco para produzir fertilizantes. Vou fazer isso a qualquer pre¢co? Nao.
Precisa dar lucro.

Manutencéo do 'abrasileiramento’ dos precos

Sobre a politica de pregos dos combustiveis, Magda disse que vai seguir com o “abrasileiramento” de
precos, como ficou conhecida a nova politica de reajustes implementada pelo antecessor, Jean Paul
Prates.

— Indesejavel é trazer para a sociedade uma instabilidade de precos. O presidente Lula prometeu
abrasileirar os precos, e isso foi feito. E uma légica empresarial. Isso ndo é uma invencéo. Essa
simples mudanca representou, de janeiro de 2023 até hoje, uma reducdo no diesel de quase 25%.
Isso foi feito e vamos continuar fazendo. Essa légica pretende ndo apenas vender o produto, mas
garantir market share (fatia de mercado). Se eu aumentar o preco, eu vou perder o market share.
Esse preco segue a légica empresarial e que ndo quer perder mercado. Vamos perseguir essa
direcao.

Magda foi diretora-geral da Agéncia Nacional do Petréleo (ANP) entre 2012 e 2016, durante o
governo da ex-presidente Dilma Rousseff. Antes de ingressar na ANP, foi funcionéaria de carreira da
Petrobras, onde trabalhou por 22 anos. Ela assume a companhia no lugar de Jean Paul Prates.

Engenheira, ela participou do grupo de transi¢cdo na area de energia do governo Lula.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 27/05/2024

HADDAD DIZ QUE DEBATE SOBRE TAXACAO DE COMPRAS INTERNACIONAIS ESTA
'‘POLARIZADO!

Presidente Lula afirmou na semana passada que deve vetar o fim da isencdo para compras de até

US$ 50
Por Bernardo Lima — Brasilia

Ministro da Fazenda, Fernando Haddad — Foto: Brenno Carvalho /
Agéncia O Globo

O ministro da Fazenda, Fernando Haddad, afirmou nesta
segunda-feira que o debate em torno da taxacdo de compras
internacionais esta “polarizado”. Segundo Haddad, o assunto
deve ser discutido com o Congresso Nacional, onde tramita o
projeto de lei que pode impor a volta do Imposto de Importacao
para compras de até US$ 50 por pessoas fisicas.

O presidente Luiz Inacio Lula da Silva (PT) disse na semana passada que a "tendéncia" é vetar o
projeto que seria votado pela Camara dos Deputados na ultima quarta-feira, mas foi adiado apds um
pedido do governo.

Questionado sobre a possibilidade do veto, Haddad disse nesta segunda-feira que o mais importante
€ que o debate sobre o tema esteja acontecendo.

— Isso ndo pode ser responsabilidade de uma pessoa. E um assunto que esta polarizado, e o que
nos importa € que o debate técnico se estabeleca, para saber o que é melhor para o pais. Mas isso é
um assunto que vai acabar sendo discutido por mais do que um ator, para chegar a um denominador
comum — disse o ministro a jornalistas no Ministério da Fazenda.

O ministro entéo destacou a discussao posta com o Congresso Nacional.
— Entdo hoje pelo menos vocé tem um debate estabelecido no Congresso Nacional. O Supremo

Tribunal Federal (STF) também, as confederac@es estdo mobilizadas. E importante saber o que esta
acontecendo, a repercussao para a economia, para tomar a melhor decisao
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Na Camara, o relator do projeto de lei que institui Programa Mobilidade Verde e Inovacéo (Mover),
deputado Atila Lira (PP-PI) incluiu um trecho no texto da matéria que prevé o fim da isencdo de US$
50 para pessoas fisicas, incluindo sites estrangeiros como os asiaticos Shein e Shopee.

A isencdo é encarada por varejistas brasileiros, como um fator que desequlibra a concorréncia com
produtos importados. A Receita Federal, que integra o Ministério da Fazenda de Haddad, defendeu
manter a isencdo para compras até esse valor, ja que existe hoje o programa Remessa Conforme.

Inaugurado em agosto de 2023 pela Fazenda, o Remessa Conforme, ja trata sobre o tema. que
funciona por adeséo. Os participantes do programa tiveram o Imposto de Importacdo para compras
de até US$ 50 zerado — antes, era de 60%.

No Congresso, o fim da isencédo conta com o apoio do presidente da Camara, Arthur Lira (PP-AL),
gue ja chegou a defender a medida em plenario e negar que se tratasse de um "“jabuti".

Na semana passada, Lula disse que ndo tinha reunido marcada com Lira para discutir o trecho que
prevé o fim da isen¢@o, mas que esté aberto para um eventual encontro.

Questionado se aceitaria uma taxagdo menor, o presidente afirmou que ha diversas visdes sobre o
tema, mas que ndo pode impedir que "pessoas pobres, meninas e mogas" comprem "bugigangas".

— Eu nédo sei, cada um tem uma visao a respeito do assunto. Veja, quem é que compra essas
coisas? Sao mulheres, jovens, e tem muita bugiganga. Nem sei se essas bugigangas competem com
as coisas brasileiras, nem sei — afirmou Lula, completando: — Como vocé vai proibir as pessoas

pobres, meninas e mogas que querem comprar uma bugiganga, um negocio de cabelo, sabe?
Fonte: O Globo - RJ
Data: 27/05/2024

'O TEMPO VAl JOGAR A FAVOR DA AUTORIDADE MONETARIA E DO BC', DIZ
GALIPOLO SOBRE COMPROMETIMENTO COM META DE INFLACAO

Por Luciana Casemiro

Em reunifes internas e com o mercado, Galipolo diz que n&o esta no BC
para fazer oposi¢cao — Foto: Cristiano Mariz / Agéncia O Globo

Gabriel Galipolo, diretor de Politica Monetaria do Banco Central
do Brasil, disse que vé com muita serenidade o ruido causado
no mercado pela decis&o divida sobre o tamanho da reducéo de
juros na ultima reunido do Comité de Politica Monetaria
(Copom). Em sua participacdo na noite desta segunda-feira, na
12 Edicdo do Market Talks, da Liga de Mercado Financeiro da
Unifei, Galipolo afirmou que o tempo vai dirimir qualquer davida
gue possa existir sobre o comprometimento da instituicdo com o controle da inflagao:

Entenda: Copom se dividiu sobre o risco de reputacdo por ter indicado um corte e acabar fazendo
outro

Risco climético tem que estar incluido nos cenarios das empresas e dos bancos: Autoridades
monetarias do mundo todo, inclusive no Brasil, j& discutem regulagdo sobre o tema

- O tempo vai jogar a favor da autoridade monetaria e do Banco Central. O Banco Central, ao longo
do tempo, vai demonstrar claramente que vai conseguir dirimir e afastar davidas que possam ter sido
levantadas, dado que a gente vai estar sempre reforcando, reafirmando e demonstrando o
Compromisso que a gente tem com o que é a nossa missao institucional, que é a persecucdo da
meta de inflacdo, através da taxa de juros no patamar restritivo necessario, pelo tempo que for
necessario.
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O diretor do BC, disse ainda que ambos os votos, o do corte de 0,50 ponto percentual, defendido por
ele, como o de reducdo de 0,25 ponto percentual, que foi vencedor, "eram absolutamente
tecnicamente defensaveis". Mas reconheceu que existe ainda um ruido presente no mercado
principalmente sobre a desancoragem das expectativas de inflaco.

- A funcdo do Copom néo é explicar as razdes da desancoragem. Ao final do dia, cabe ao BC
responder e reagir a essa desancoragem das expectativas. Tenho acompanhado de todos os
diretores, e eu também tenho tentado reforgar em cada fala minha, que nédo ha ter divergéncia sobre
essa questdo do compromisso com a meta de inflacdo e que o Banco Central vai fazer o que for
necessario para colocar a inflagdo na meta, permanecendo a taxa de juros num patamar restritivo
necessario, pelo periodo que for necessario. E preciso que o tempo se desenrole para que as acdes
revelem que esse € o compromisso, nao sé dessa diretoria, mas do Bando Central, o corpo todo da
instituicao, isso vai se revelar ao longo do tempo e eu tenho certeza que a gente vai conseguir com o
tempo de eliminar essas dlvidas que existem, que hoje provocam essa desancoragem das

expectativas.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 27/05/2024

SEM PERSPECTIVA DE 6G NO BRASIL, MINISTRO DAS COMUNICACOES DEFENDE
FOCO EM NOVAS APLICACOES DO 5G

Para Juscelino Filho, ndo previséo de quando e se a rede 6G chegara ao pais
Por Letycia Cardoso — Rio

Ministro das ComunicagBes, Juscelino Filho — Foto: Breno
Carvalho/agéncia O Globo

O ministro das Comunicag¢des, Juscelino Filho, defendeu,
durante participagado no evento “Os Avancos e Desafios do 5G”,
promovido pela Editora Globo nesta segunda-feira, que o
desenvolvimento de novas aplicacbes do 5G devam ser
prioridade.

a
Quando perguntado sobre quais as perspectivas para a essa tecnologia nos préximos cinco anos,
Filho ndo deu previsdo de quando e se a rede 6G chegara ao pais.

— No ano passado, em Barcelona (no Congresso Mundial de Telefonia Movel), estavam falando em
6G. Este ano, ndo estavam falando mais. Estavam falando de aplicagbes do 5G, como internet das
coisas, o carro autbnomo — comentou.

A partir desta segunda-feira, as operadoras que adquirirem lotes na faixa de 3,5 GHz poderéo
solicitar a Agéncia Nacional de Telecomunica¢des (Anatel) o licenciamento e ativacdo de estacdes
de 5G em mais 236 municipios, elevando o total de cidades com a possibilidade de ter 5G na faixa
de 3,5GHz a 4.134. Se isso fosse concretizado, significaria dizer que 88,6% da populagéo brasileira
teria acesso a rede.

No entanto, mesmo com a possibilidade de operacdo nesses locais, a rede 5G ndo tem sido
efetivamente instalada. Dentre os diversos motivos, as empresas alegam que ndo ha aparelhos
celulares com tal tecnologia em numero suficiente que justifique o investimento.

Marcos Ferrari, presidente-executivo da Conexis Brasil Digital, que também participou do evento,
criticou a carga tributéria no setor, o que colocaria o pais em posi¢cdo de desvantagem em relacdo a
paises vizinhos, como México e Chile.

—A carga tributaria que incide é de 29,4%. E a terceira maior do mundo para telecomunicacdes —
comparou.
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Ferrari ainda avalia que as “antenas sdo um problema na maioria das cidades do pais”.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 27/05/2024

'AS VEZES NAO VAI TER UNANIMIDADE, ESSE RUIDO TEM DE DIMINUIR COM O
TEMPO', DIZ CAMPOS NETO

Em almoco com empresarios organizado pelo Grupo LIDE, presidente do Banco Central afirmou que

‘ruidos’ fizeram a expectativa de inflagédo subir
Por Ana Flavia Pilar — S&o Paulo

Campos Neto: 'deciséo é técnica' — Foto: Cristiano Mariz

O presidente do Banco Central, Roberto Campos Neto, disse
que as expectativas de inflagdo subiram diante de “ruidos”
recentes, como a discordancia entre os membros do Copom na
Gltima reunido. Em maio, a magnitude do corte na taxa de juros
colocou em lados opostos os diretores indicados pelo presidente
Lula, que votaram por uma queda de 0,50 ponto percentual na
Selic, e o0s integrantes remanescentes do governo Jair
Bolsonaro. Campos Neto desempatou a votagéo a favor de uma
gueda mais modesta, de apenas 0,25 ponto percentual.

Outros pontos que motivaram a desancoragem das expectativas foram o cendrio externo, a iminente
troca de comando da autarquia e a mudanca da meta fiscal. No entanto, Campos Neto sugere que as
expectativas de inflacdo devem convergir a meta (que € de 3% atualmente), com avangos do
governo em relagdo a politica fiscal e ao entendimento de que o Banco Central atua de forma
técnica, mesmo diante da mudanc¢a no comando, prevista para o final do ano.

Durante um almog¢o com empresarios organizado pelo Grupo LIDE nesta segunda-feira, Campos
Neto destacou como avanco a possibilidade de desvinculagcdo dos gastos com saude e educacao,
defendida pela equipe econdmica, comandada pelo ministro Fernando Haddad.

Pelas regras atuais, 0s gastos com Saude representam 15% da receita corrente liquida do governo,
enquanto as despesas com Educacdo devem ser de 18% da receita liquida de impostos, o0 que
estaria pressionando os gastos publicos.

— Tinhamos reconhecido de forma unanime que a inflagdo estava desancorada. [...] S&o varios
fatores ao mesmo tempo: o tema fiscal, da mudanca da meta, vocé tem um tema na mudanca do
comando do Banco Central, vocé tem a especulacéo sobre a mudanga de metas de inflagdo, né? [...]
O tempo vai fazer com que as pessoas entendam que a decisdo é técnica, que o colegiado vai
discutir com base técnica. As vezes vai ser unanimidade, as vezes n&o vai ter unanimidade. Ent&o
esse ruido acho que tem que diminuir com o tempo — disse o presidente do Banco Central.

Campos Neto concluiu dizendo que, quanto ao ruido fiscal, tem lido “boas noticias”:

— Eu li recentemente sobre a desvinculacdo do piso, educacdo e saude. Acho que isso € um fato
positivo grande. A parte de mudanca de comando (do Banco Central), eu acho que isso o tempo vai

tratar de enderecar, porque no final das contas o Banco Central é técnico, as instrucfes sao técnicas.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 27/05/2024

CHINA CRIA FUNDO DE R$ 250 BILHOES EM SUBSIDIOS PARA A PRODUCAO
NACIONAL DE CHIPS

Fundo visa fortalecer a industria doméstica de semicondutores em meio a restricdes dos EUA
Por Bloomberg
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Chineses interagem com ferramenta de inteligéncia artificial em feira de
Xangai — Foto: Qilai Shen / Bloomberg

A China criou o maior fundo de investimento em semicondutores
do pais para impulsionar o desenvolvimento da industria
domeéstica de chips.

A terceira fase do Fundo Nacional de Investimento na Industria
de Circuitos Integrados acumulou 344 bilhdes de yuans (US$
47,5 bilhdes ou cerca de R$ 250 bilhdes) vindos do governo e
de vérios bancos e empresas estatais, incluindo o Banco da Industria e Comércio da China, informou
a Tianyancha, uma plataforma online que agrega informacdes oficiais de registros de empresas. O
fundo foi constituido na Ultima sexta-feira, 24 de maio.

Este é o mais recente esforgco de Pequim para alcancar a independéncia na industria, enquanto os
Estados Unidos trabalham para restringir o crescimento do setor chinés.

O mais recente montante de investimento, conhecido como Big Fund lll, destaca um novo impulso do
governo de Xi Jinping para construir sua propria industria de semicondutores, a medida que as
tensdes com os EUA aumentam.

A administrac@o Biden imp6s grandes restricbes a capacidade da China de comprar chips avangados
e equipamentos de fabricagdo de chips, e agora estd instigando aliados — incluindo Holanda,
Alemanha, Coreia do Sul e Japdo — a endurecer ainda mais as restricdes a China e fechar lacunas
nos controles de exportacdo existentes.

Com o lancamento do fundo, as acfes das principais empresas de chips da China subiram nesta
segunda-feira, 27. A Semiconductor Manufacturing International, a maior fabricante de chips da
China, teve valorizagdo de 8,1% em Hong Kong, enquanto a Hua Hong, uma concorrente menor,
subiu mais de 10%.

O maior acionista do fundo € o Ministério das Finangas da China. Firmas de investimento
pertencentes aos governos locais de Shenzhen e Pequim também contribuiram. O governo de
Shenzhen tem apoiado varias fabricas de chips na provincia de Guangdong, no sul da China, numa
tentativa de libertar a Huawei de sanc¢des aplicadas pelos EUA, que a isolaram de um grande numero
de componentes semicondutores importados.

As superpoténcias lideradas pelos EUA e pela Unido Europeia destinaram cerca de US$ 81 bilhdes
para a producdo da proxima geracdo de semicondutores, intensificando uma disputa global com a
China pela supremacia em chips.

A Lei de Chips e Ciéncia de 2022 da administracédo Biden inclui US$ 39 bilh6es em subsidios para
fabricantes de chips, bem como US$ 75 bilh6es em empréstimos e garantias.

A China ha muito tem uma politica industrial mais proativa, incluindo um programa ambicioso
chamado "Made in China 2025", que delineou metas de desenvolvimento em biotecnologia, veiculos
elétricos e semicondutores. Pelo menos desde 2015, quando esse programa foi lancado, a China
tem sido um dos principais apoiadores do setor, utilizando capital estatal para financiar fabricantes de
chips locais como a SMIC.

O fundo nacional de chips foi inaugurado ha cerca de uma década, com aproximadamente 100
bilhdes de yuans (cerca de R$ 71,4 bilhdes)em capital para investir. Xi, logo apds se tornar
presidente da China, iniciou uma grande reforma na industria manufatureira do pais, visando
tecnologias sofisticadas, desde robdética até fabricacdo avancada de chips.
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A China mais que dobrou o tamanho do Big Fund Il em 2019, & medida que a corrida contra os EUA
pela supremacia tecnolégica se intensificou durante a administragdo Trump. O capital foi usado para
financiar alguns dos projetos de chips mais promissores do pais.

Mas os generosos investimentos de Pequim nem sempre deram retorno. A lideranca da China ficou
frustrada com a falha de anos em desenvolver semicondutores que pudessem substituir os chips dos
EUA. Além disso, o ex-chefe do Big Fund foi retirado do cargo e investigado por corrup¢ao.

A administracdo Biden tomou medidas sem precedentes para desacelerar o progresso tecnoldgico
da China, argumentando que tais acfes sao necessarias para a seguranca nacional. Nos ultimos
dois anos, os EUA cortaram a capacidade da China de comprar os chips mais avancados da Nvidia,
gue sao usados para treinar modelos de inteligéncia artificial, bem como as maquinas que fabricam
chips mais sofisticados.

A China respondeu as restricbes aumentando seus investimentos em capacidade de fabricacdo de
chips menos avancados, os chamados "“chips legados”. Apesar de atrasados, eles sdo essenciais
para funcionamento de diversos sistemas.

O pais esta agora construindo uma rede de empresas de chips em torno de sua campeé nacional, a
Huawei, para avangos tecnologicos no desenvolvimento e fabricagéo de chips avangados. O recém-

criado Big Fund Il pode fornecer financiamento para esses projetos.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 27/05/2024

0 ESTADO DE 5. PAULO

O ESTADO DE SAO PAULO - SP

PRECO DO OURO DISPARA PUXADO POR DIVIDA DOS EUA, COMPRAS DO BC DA
CHINA E INCERTEZAS GEOPOLITICAS

Apé6s superar US$ 2,4 mil no mercado internacional, cotacdo do metal precioso deve continuar em

alta, preveem especialistas; mercado de joias consome quase metade da producédo mundial
Por Ivo Ribeiro

A desconfianga sobre a economia americana e a forte atuacdo dos bancos centrais para reforcar
suas reservas levaram o ouro a atingir o maior valor da histdria. O preco do metal precioso, que gera
fascinio na humanidade ha milénios e foi padrdo monetario até meados dos anos 70, quebrou a
marca dos US$ 2,4 mil (R$ 12,36 mil) a onga-troy (medida que representa 31,1 gramas) neste més.
Na viséo de analistas e especialistas que acompanham o mercado da commodity, a cotagdo podera
alcancar US$ 2,5 mil (R$ 12,87 mil) e até ir além ainda neste ano.

A atuacgdo dos bancos centrais de varios paises, especialmente o chinés, para ampliar seus estoques
e ter mais ativos tangiveis, vem dando forte sustentacdo a onda altista. O Banco Popular da China
fez compras de ouro pelo 17° més consecutivo e, segundo dados oficiais, deste més, o volume total
das reservas do pais ja beira 2.300 toneladas - pouco mais de um quarto das reservas dos EUA.
Apenas no ano passado, o BC chinés teria adquirido mais de 200 toneladas. Mesmo como maior
produtor mundial, o pais é o principal importador, com forte poder de influéncia no mercado do metal.

Também conhecido como metal amarelo, o ouro tem grande sensibilidade as incertezas geopoliticas
mundiais. Depois da invasdo da Ucrania pela Russia, em fevereiro de 2022, o cenario geopolitico
ficou mais tensionado e ganhou nova pressdo com os eventos no Oriente Médio, em 7 de outubro de
2023, envolvendo Israel, grupos extremistas e o Ira.

Nesses momentos, explicam os especialistas, os investidores ficam preocupados. Uma corrida as
compras de ouro funciona como refugio, a busca por um porto seguro. A cotacdo subiu 18% entre 1°
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de margo e 12 de abril - cerca de US$ 400 (R$ 2.060) - por causa da escalada das tensées no
Oriente Médio.

Alta da cotacdo do ouro esta sendo impulsionada pela compra do metal
pelos bancos centrais, por exemplo Foto: de Art/Adobe Stock

“O que impulsiona o preco do ouro no mercado internacional é o
aumento da inflagdo mundial, principalmente nos EUA, o aumento
do risco geopolitico, aumento das reservas nos bancos centrais de
diversos paises e grandes minas de ouro em fase de exaustdo do
metal, sobrando minas marginais que tém custo mais elevado de

% : ' implantacao e producéo”, resume Mathias Heider, engenheiro de
minas e especialista em recursos minerais da Agéncia Nacional de Mineragdo (ANM).

Para analistas e especialistas que acompanham o mercado de ouro, a combinagdo de inflagdo
persistente, emissdo massiva de divida e impressdo desenfreada de moeda pelo banco central
americano (Fed), com aumento da divida publica americana, estd empurrando os investidores para
metais preciosos e outras mercadorias.

Entre as commodities metalicas, o ouro é a que mais reluz nos dois ultimos anos e desde margo
segue num movimento consistente de alta. Na semana passada, a cotagdo atingiu US$ 2,417 mil
(R$12,447 mil) a onga-troy. O ciclo ascendente comecou em 2018 e ganhou velocidade apds a
pandemia de covid-19, em 2022. H4 uma busca do ouro como ativo de refagio.

"Durante a pandemia, houve uma mudang¢a macroecondmica importante: governos de muitos paises
cometeram a indisciplina fiscal e monetaria, criando um problema que se tornou crénico - a inflagéo.
Tudo isso aliado a desglobalizagdo mundial”’, afirma Otavio Costa, socio do fundo Crecast Capital.
Fundado em 2020, e baseado na Califérnia, EUA, o fundo investe em ouro e outros metais, como
prata e cobre. “O momento é excepcional para os metais preciosos e outros, como prata, cobre e
zinco”, afirma.

Unidade de producédo de ouro da Kinross, em Paracatu, Minas Gerais Foto:
Dida Sampaio/AE - 4.jan.2011

"Ha teses que apontam para um ciclo de longo prazo, de cinco a
dez anos, de pregos elevados para 0 ouro e outros do grupo dos
preciosos”, diz o soécio do Crecast. Ele destaca, além da
indisciplina fiscal e monetaria, a ac¢do dos bancos centrais
procurando melhorar a qualidade de suas reservas em ativos reais
WL e e mudancas de gestdo dos fundos, como os de pensdo, em suas
carteiras, concentradas em acgdes e renda fixa. “Nos anos de 1970 e 1980, cerca de 75% dos ativos
dos bancos centrais eram ouro; hoje representam menos de 25%.”

Costa cita o periodo de alta inflacdo nesta década nos paises
desenvolvidos - EUA, Canada e Europa - como um fator crucial.
“Em 45 anos, o Tesouro americano mostra mais volatilidade que o
preco do ouro.” O metal € negociado na Bolsa de Londres, com
contratos futuros, e no mercado spot, da Comex, de Nova York.

Kinross produz cerca de 17 toneladas de ouro por ano em sua mina em
Paracatu Foto: Dida Sampaio/AE

O mercado da mineracdo, afirma, passard por uma grande mudanca. De um lado, h4 uma
deterioracdo das atuais minas e depdsitos minerais e escassez de novas descobertas. De outro,
vemos redugdo dos gastos com novos projetos do metal. “E um dos mais baixos gastos no setor e
isso vai criar um ciclo de longo prazo na mineragado”, diz o investidor brasileiro, baseado na
California.
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Para onde vai o preco do metal, Costa ndo se arrisca a dizer. A mais longo prazo, talvez US$ 3 mil
(R$ 15,45 mil) ou US$ 4 mil (R$ 20,6 mil) , afirma. “O que vejo hoje é a melhor situagdo que ha para
a industria de mineracgao”.

Analistas de bancos destacam que a Asia, principalmente China e india - dois gigantes na demanda
pelo metal, usado na confeccdo de joias - se tornou o fixador de precos do mercado global. As
indicacGes de onde vai chegar até fim do ano variam de US$ 2,5 mil (R$ 12,9 mil) a US$ 2,7 mil (R$
13,9 mil) a onca. Especula-se até US$ 3 mil (R$ 15,45 mil).

Com uma visdo mais conservadora, o empresario Antenor Firmino, que atua ha 30 anos na
mineragao de ouro, afirma que a atual cotagdo esta muito ancorada nos problemas geopoliticos. “Se
de uma hora para outra se decidir acabar a guerra no Oriente Médio, o pregco do metal despenca
US$ 200 (R$ 1.030) num so dia. Depois mais US$ 100 e devera permanecer na faixa de US$ 1,8 mil
(R$ 9,3 mil) a US$ 2,1 mil (R$ 10,8 mil)", diz ele.

A produgé&o anual de ouro no ano passado foi superior a 150 milhdes de ongas, o correspondente a
4,8 mil toneladas. Desse volume, 75% € oriundo da extracdo das minas e 25% de metal reciclado. A
fabricacdo de joias fica com quase metade, seguida pela venda aos bancos, barras e moedas, bens
de alta tecnologia, ativos financeiros e aplica¢des industriais.

Quase um quarto da producdo do metal foi adquirida, no ano passado, por bancos centrais para
compor as reservas e outras instituicées, segundo dados do World Gold Council. O primeiro trimestre
de 2024 foi o mais forte em compras de ouro, informa a entidade internacional, com uma procura de
1.238 toneladas.

Preco atual eleva ganhos das mineradoras

Esse conjunto de fatores, que relne déficit fiscal e endividamento dos EUA, juros em alta, incertezas
geopoliticas e a forte acdo da China para fortalecer suas reservas sdo um cenario fértil para alta do
ouro, afirma Rodrigo Barbosa, presidente da Aura Minerals, mineradora que tem operac¢des no Brasil,
México e Honduras.

A Aura colocou em operagdo no ano passado um grande projeto, Almas, no Tocantins, e toca mais
dois - Borborema, no Rio Grande do Norte (previsto iniciar producdo daqui um ano) e Matupa, no
Mato Grosso, para 2026. Com o atual nivel da cotagdo, a taxa de retorno praticamente dobra em
relacéo ao valor estabelecido como base quando se decidiu montar a mina. “No caso de Borborema,
definido a US$ 1.700, a taxa de retorno vai de 40% para 74%”.

A mineradora, listada na B3 e em Toronto, Canada, € uma companhia média, em ascensdo. Em
base anual, esta fazendo 260 mil oncas (7,8 toneladas), volume que ira saltar para 450 mil oncas
(14,5 toneladas) ao final dos projetos em implantacdo. Torna-se uma empresa de US$ 1 bilhdo (R$
5,15 bilhdes) de receita. O executivo diz que a empresa busca novas oportunidades de aquisi¢cdes de
empresas ja iniciadas.

A industria de mineracdo de ouro trabalha com preco base de US$ 1,8 mil (R$ 9,27 mil) para decidir
investir em novos projetos. Ha uma série de parametros para desenvolver novas minas, que levam
de 8 a 10 anos para entrar em operacdo, desde licencas, pesquisas, sondagens das reservas
descobertas, estudo de viabilidade e financiamento para o projeto.

“O teto de custo é US$ 1,3 mil (R$ 6,695 mil). Se estd abaixo disso ha suporte para seguir em
frente”, diz Firmino, com a experiéncia de quem foi um dos fundadores da mineradora Yamana, do
Canad4, e fundador, com socios, da PA Gold, na regido rica em ouro do norte de Mato Grosso (
Peixoto de Azevedo e Alta Floresta).

A composicdo do custo de uma nova mina leva em conta também o teor de ouro contido no minério a
ser lavrado. A média atual na mineracado industrial é de 1 grama para cada tonelada de rocha moida,

7

comenta Barbosa, CEO da Aura Minerals. Quanto menor, maior € a quantidade de volume de
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material a ser movimentada para beneficiar e extrair o metal. A era de altos teores nas minas de ouro
ficou no passado.

Perspectivas para o ouro no Brasil

Mathias Heider, especialistas de recursos minerais da ANM, afirma que o Pais tem um numero
relevante de projetos de minas em desenvolvimento e em potencial para exploracdo de ouro.
Quando forem implementados, esses projetos devem adicionar cerca de 20 toneladas anuais de ouro
a producéo brasileira no prazo de cinco anos.

Apesar de as descobertas de minas de classe mundial serem cada vez mais raras, ele destaca que
ha ainda espacgo para se encontrar novas jazidas e gerar novos projetos, mesmo de porte menor. “A
alta da cotagao do ouro € um fator que viabiliza”. Atualmente, o volume do Pais, somando o que
extrai as mineradoras e o produzido pela lavra garimpeira legalizada, é de 90 toneladas.

Com o ciclo de alta na cotacdo do ouro, diz Heider, as empresas buscam acelerar seus projetos,
visando aproveitar os ganhos gerados pelo maior pre¢o, a0 mesmo tempo que fazem aquisi¢oes, e
até fusdes, para agregar sinergias operacionais e de custo e para elevar suas reservas lavraveis,
mantendo a continuidade de suas operagfes. Por sua vez, projetos que se encontram suspensos ou
paralisados podem ser reativados. “O Brasil € um mercado bastante ativo”, afirma.

Varias mineradoras estdo tocando novos projetos no Pais. E o caso da peruana Hochschild (antiga
Amarillo), em Goids, com mina j& em inicio de producdo, da Cabral Gold, no Para, da Aura, com
Matupé e Borborema, e da Gmining, no Para. O polémico projeto de ouro da canadense Belo Sun,
que fica na regido da hidrelétrica de Belo Monte, no Pard, enfrenta entraves de licenciamento
ambiental e de questionamentos do Ministério Publico Federal. Para além de 2028/2030, séo
previstos cerca de 20 potenciais projetos.

Atualmente, a producdo da mineragédo organizada no Pais é liderada pela canadense Kinross, que
faz cerca de 17 toneladas por ano em sua mina de Paracatu (MG). A seguir vém a sul-africana Anglo
Gold Ashanti, Pan American Silver, Jaguar, Aura Minerals, Equinox e Nx Gold (que opera a antiga
Mineracdo Caraiba). Tendo o ouro como subproduto da extracdo de cobre em Carajas, a Vale é uma
grande produtora do metal, com cerca de 10 toneladas.

Cerca de 90% do volume produzido pelo Pais é exportado: no ano passado foram quase 78
toneladas embarcadas ao exterior, que geraram divisas de US$ 3,5 bilhdes (R$ 18,025 bilhdes). O

ouro é o segundo item mineral mais exportado, somente atras do minério de ferro.
Fonte: O Estado de S&o Paulo - SP
Data: 27/05/2024

‘A INCERTEZA FISCAL E O CALCANHAR DE AQUILES DA ECONOMIA BRASILEIRA’,
DIZ ECONOMISTA-CHEFE DO C6

Para Felipe Salles, a divida publica ‘ndo pode crescer para sempre’ e a mudanga das metas fiscais

feita pelo governo deixou o mercado ‘com a pulga atras da orelha’
Por José Fucs

FELIPE SALLES / BANCO C6 - ECONOMIA - Foto do economista-chefe do banco
C6, Felipe Salles FOTO:Werther Santana/Estad&o. Foto: Werther Santana/Estadao

Entrevista com
Felipe Salles - Economista-chefe do C6 Bank, trabalhou também
no Ital BBA e na Ciano Investimentos

O economista-chefe do C6 Bank, Felipe Salles, de 47 anos, afirma que
nao se sente “confortavel” em misturar politica com economia e que
procura manter um “olhar técnico” em suas analises sobre o cenario
econdmico do Pais e do exterior.
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Nesta entrevista ao Estaddo, Salles diz que a mudanca nas metas fiscais proposta pelo ministro da
Fazenda, Fernando Haddad, gerou incertezas no mercado em relacdo ao controle das contas
publicas e a evolugdo da divida da Unido. Segundo ele, “é mais dificil” alcancar o equilibrio fiscal
apenas pelo lado da arrecadagdo, com o aumento de impostos, como esta ocorrendo no atual
governo. “O ideal seria que houvesse também um esforgo de controle de gastos”, afirma.

Em sua visdo, a sociedade tem de decidir ndo apenas o tamanho do Estado que deseja, mas
também onde o Estado deve gastar. “Todo mundo quer um salario mais alto, uma aposentadoria
mais alta, mas, se a gente decidir gastar nisso, tem de diminuir os gastos em outras areas. Este
trade-off a gente tem de fazer”, diz. “Isto ajuda a criar o habito na sociedade de que os recursos séo
finitos e de que nés temos de fazer escolhas.”

Salles fala também sobre a divisdo da diretoria do BC em relagdo ao ritmo de corte dos juros e sobre
eventuais mudancas na politica monetaria apds o atual presidente da instituicdo, Roberto Campos
Neto, deixar o cargo, no fim do ano, quando termina seu mandato. Para ele, o atual cenario global,
de juros mais altos e dolar forte, deve impulsionar a cotagdo da moeda americana ante o real e
restringir a margem do BC para prosseguir com a reducao da taxa basica (Selic). Confira a seguir os
principais trechos da entrevista.

“A valorizacdo do dolar veio para ficar”

Como é que o sr. estavendo o cenario econdmico do Pais no governo Lula?

Quando a gente fala de economia brasileira, sempre gosto de falar primeiro do pano de fundo com o
qual a gente trabalha, que é a economia global. O que acontece 4 fora tem impacto direto no que
ocorre aqui no Brasil. E 0o que nds estamos vendo — e acredito que vamos continuar a ver por algum
tempo — é um cenario global dificil. A China, que foi o grande motor da economia mundial nas Ultimas
décadas, ndo vai conseguir mais manter o ritmo de crescimento observado até agora. O crescimento
da China esta declinando — neste ano, a alta do PIB (Produto Interno Bruto) deve ficar em torno de
5% — e acredito que daqui para a frente deve ser ainda menor.

Além disso, os Estados Unidos, que até a pandemia vinham de uma década de juro muito baixo,
praticamente zero, tiveram um forte aumento da inflagdo e acredito que as pressoées inflacionérias
devem continuar por la. A consequéncia disso é que os Estados Unidos subiram os juros, atraindo
mais capital e afetando o fluxo financeiro para todo o mundo, inclusive para o Brasil. Entdo, o que a
gente tem hoje é um cenario global com um crescimento um pouco mais baixo do que a gente viu até
pouco tempo atras.

Como o sr. vé o comportamento dos juros americanos nos proximos meses? O sr. acredita
gue o Fed (Federal Reserve, banco central americano) vai cortar 0s juros, como muita gente
espera?

Acredito que o mais provavel é que a taxa fique parada por bastante tempo no patamar atual (entre
5,25% e 5,5% ao ano) e que o Fed espere um pouco mais para cortar os juros, para ver se a inflagdo
vai, de fato, desacelerar. Embora ndo seja o cenério-base, ndo d&a para descartar que haja até uma
nova alta nos juros americanos. Hoje, temos um cenario de juros elevados no mundo inteiro. E uma
mudancga bem relevante em relagdo ao que se viu na década passada, de juro zero. Hoje, até o
Japéo, que tinha juro negativo até recentemente, esta comegando a subir a taxa.

Na pratica, como isso deve afetar o Brasil?

O Brasil sofre os impactos dessa mudanca global. Hoje, em fung&o do juro americano mais elevado,
nés temos um mundo de délar forte. Entdo, como esse cenario deve se manter para a frente,
acredito que a valorizacdo do ddélar em relacdo ao real veio para ficar. Pelas nossas projecfes, a
cotacdo do dolar deve chegar a R$ 5,30 no fim deste ano e a R$ 5,50 no fim de 2025, em grande
parte por causa desse cenario externo.
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Também deve ficar mais dificil reduzir os juros no Pais ou trabalhar
com uma taxa mais baixa nesse mundo em que varios paises
estdo com juros mais elevados. A gente estd vendo que o ciclo de
corte da taxa Selic esta chegando ao fim. A Ultima ata do Copom
(Comité de Politica Monetéria do Banco Central) deu alguns sinais
importantes nessa direcdo. Apesar de 0s bancos centrais terem
conseguido trazer a inflagdo para baixo, no Brasil e no mundo,
ainda ndo conseguiram leva-la para a meta. Entdo, esses juros
ainda devem ficar altos por mais algum tempo.

O sr. trabalha com que piso para os juros no Brasil, no fim do
atual ciclo de cortes nas taxas?

A gente esta trabalhando hoje com uma taxa de 10,25% ao ano,
mas reconhece que a chance de nao ter nenhum corte ja na
préxima reunido do Copom (marcada para 18 e 19 de junho) e de a
Selic ficar na taxa atual, de 10,50% ao ano, € grande.

Para Salles, é mais dificil cumprir as metas fiscais s6 com aumento de
arrecadacédo Foto: Werther Santana/Estad&o

Na dltima reunido do Copom, houve um racha em relagcdo ao ritmo de corte dos juros. Os
diretores indicados para o BC pelo atual governo defendiam uma reducdo de 0,5 ponto
percentual na taxa, enquanto os indicados pelo governo Bolsonaro era favoravel a um corte
menor, de 0,25. No fim, o corte de 0,25 acabou prevalecendo, mas essa divisdo gerou muito
ruido no mercado em relagdo ao que pode ocorrer a partir do ano que vem, qguando a maioria
dos diretores do BC, incluindo o presidente da instituicdo, tiverem sido indicados pelo
presidente Lula. Como o sr. avalia esta questao?

Quando vocé Ié a ata do Copom, observa que 0s argumentos expostos pelos dois lados séo
perfeitamente pertinentes. O pessoal do 0,25 argumentou, de maneira simplificada, o seguinte: “A
gente achava que era 0,50 num determinado cendrio, mas esse cenario ndo se concretizou. A
situacao piorou la fora, tem a questéo fiscal aqui dentro, o0 mercado de trabalho esta aquecido. Entéo,
€ melhor tirar o pé do acelerador no corte dos juros e cortar 0,25". O grupo de 0,50 argumentou o
seguinte: “O ritmo n&o importa tanto. O que importa é a Selic terminal”. E de fato, pelo que a gente
leu na ata, parece ter havido mais ou menos um consenso de que ndo era para sinalizar o que
acontecera na préxima reunido do Copom. Tanto que eles ndo sinalizaram, nao falaram se vai ter
corte ou se ndo vai. Nao falaram nada. Deixaram a questdo completamente em aberto. Entéo,
guando vocé olha os argumentos apresentados por cada turma, ha justificativas técnicas dos dois
lados.

O sr. acredita que houve muita espuma em torno disso?

Houve, de fato, uma divisdo entre os dois grupos. O que gerou desconforto foi que os quatro
diretores indicados pelo atual governo foram os que votaram pelo corte de 0,50, enquanto os
membros antigos da diretoria, que o mercado ja conhece, ja sabe como que eles votam, votaram
pelo corte de 0,25. Ficou realmente essa duvida se, |4 na frente, quando toda a diretoria tiver sido
indicada pelo atual governo, havera alguma mudanca na condugéo da politica monetaria. Mas, por
ora, quando a gente Ié a ata, quando vé os motivos da divisdo, ndo ha nada que indique que isso ir4
acontecer.

“A gente sO vai conseguir ver a politica monetaria do atual governo a partir de 2025,
quando o novo presidente do Banco Central assumir o cargo“

De qualquer forma, isso acentuou a preocupagdo, que ja vem vindo, de que haja uma volta da
politizacdo das decisbes do Copom com a troca dos diretores antigos do BC e principalmente
de seu presidente, Roberto Campos Neto, que devera deixar o cargo no fim do ano, quando
termina seu mandato. Como o sr. analisaisso?
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Quando a gente olha para o mandato do Banco Central, de manter a inflacdo na meta, suavizar
flutuacbes em torno do PIB e tentar fomentar o pleno emprego, as incertezas tendem a aumentar.
Quando vocé tem uma meta Unica, de manter a inflagdo na meta, as incertezas em relacdo a
mudanca da diretoria, do presidente da instituicdo, diminuem, independentemente de quem estiver
l&. Quando vocé tem dois ou mais mandatos, € meio natural que iSso gere incertezas.

Nos Estados Unidos, por exemplo, ha sempre aquela discussédo dos Doves (que preferem juros mais
baixos para alavancar o crescimento econémico) e dos Hawks (que preferem juros mais altos para
manter a inflacdo mais controlada), porque 4 eles tém dois mandatos, o de buscar o pleno emprego
e o0 de manter a inflacdo na meta. Entdo, alguns diretores do Fed ddo um pouco mais de peso para
um e os demais dao um pouco mais de peso para o outro. Isso é natural quando vocé tem mais de
um objetivo e as vezes estes objetivos entram em conflito. Se ndo entrassem, ndo precisaria ter os
dois mandatos. No Brasil, temos de ver como o novo colegiado vai se comportar em relacdo aos
objetivos, aos mandatos que o Banco Central tem. Com a autonomia do Banco Central (e a
instituicado de mandatos fixos para seus diretores), a gente s6 vai conseguir ver realmente qual sera a
politica monetéaria do atual governo a partir de 2025, quando o novo presidente da instituicdo assumir
0 cargo.

Agora, o sr. mencionou h& pouco a questdo fiscal como um dos fatores que levaram os
diretores mais antigos do BC a votar pelo corte de 0,25 na taxa Selic, em vez de 0,50. Como o
sr. avalia a politica fiscal do governo Lula?

Em relacdo a politica fiscal, eu acredito que algumas coisas boas aconteceram. Primeiro, houve a
manutencgdo de uma regra. O arcaboucgo fiscal € um conjunto de regras que estabelecem quanto o
governo pode gastar e qual deve ser o crescimento real das despesas. O arcabougo estabelece
também metas para o resultado primario (receitas menos despesas, sem contar os juros da divida)
ao longo dos anos. S6 que, ao mesmo tempo, vem ocorrendo um aumento muito grande do gasto
publico, que dificulta o cumprimento das metas.

S6 em 2023, segundo os dados oficiais, foram R$ 230,5 bilh6es de déficit do governo central
(Tesouro Nacional, Previdéncia e Banco Central), o pior resultado da série historica, excluido
o déficit registrado em 2020, no auge da pandemia.

E verdade, mas nos temos de levar em conta que esse valor incluiu 0 pagamento de precatorios
pendentes, que representou uma parte relevante desse déficit. De qualquer forma, foi um déficit
grande, para o qual nés temos de ficar atentos. O ponto principal é que, embora seja bom ter uma
regra que traga previsibilidade para as contas publicas, embora seja bom ter metas que indiquem
claramente que a gente esta indo na direcdo de controlar o crescimento da divida, caso elas sejam
cumpridas, o fato € que o cumprimento do arcabouco fiscal e das metas de superavit primario caiu
muito nas costas do aumento da arrecadacdo — e é mais dificil conseguir cumprir as metas
simplesmente aumentando de maneira significativa a arrecadacéo.

Ainda mais se a gente levar em conta que a nossa carga tributéaria ja € muito alta, na faixa de
33% do PIB.

Quando a gente compara o Brasil com paises mais ricos, ndo é bem assim. Ha paises que tém carga
tributaria bem maior do que a nossa. Mas, quando a gente compara com paises com um nivel de
renda parecido com 0 nosso, ai, sim, podemos dizer que o Pais ja tem uma carga tributaria elevada.
Entdo, é dificil, bastante desafiador, vocé cumprir metas fiscais s6 em cima do aumento de
arrecadacéo.

Recentemente, apenas quatro meses depois de o nhovo arcabouco entrar em vigor, o governo
j& anunciou a alteracdo das metas fiscais de 2025 e 2026. Qual a credibilidade que as metas
podem ter se em tdo pouco tempo o governo ja as altera?

A gente esta vendo o governo fazendo esforcos para arrecadar mais, tapar buraco, propondo novas
medidas. Ainda assim, restam duavidas se isso vai ser suficiente para cobrir o déficit. De fato, a
mudancga das metas de 2025 em diante deixa o mercado com a pulga atras da orelha. O ideal,
guando vocé ndo cumprir a meta, seria disparar alguns gatilhos de contingenciamento de gastos que
ajudariam a alcancar 0s objetivos tragados nos anos seguintes. Isso esta previsto no proprio
arcabouco. Entdo, quando vocé muda a meta de 2025 e 2026 em diante, isso gera algum arranhdo
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na credibilidade. Se vocé tem uma meta, tem de tentar cumpri-la, tem de fazer o maximo que puder
para cumpri-la.

“Na pesquisa Focus (do Banco Central), os economistas aumentaram as previsdes
para a evolucdo da divida publica”

Qual o efeito que o0 anlncio de mudanc¢a nas metas feita pelo governo teve no mercado?

Ficou claro que existem custos de mudar as metas, de fazer isso de novo. O ddlar subiu, os juros
subiram. Na pesquisa Focus (do Banco Central), os economistas também aumentaram as previsdes
para a evolucao da divida publica. Isso gera algum grau de incerteza, principalmente no Brasil, que é
um pais que, historicamente, ja tem problemas fiscais. Nao é uma coisa que comecou hoje, nem
ontem.

Isso ndo significa que o arcabouc¢o ndo serve para nada, que a gente tem de zerar tudo. Nao € isso.
De novo, eu acredito que as regras do arcabouco fiscal, as metas de resultado priméario séo boas,
tém de ser mantidas, mas idealmente, se estiver dificil de cumpri-las, a gente deveria disparar os
gatilhos, o contingenciamento, o corte de gasto. SO que eles estdo tentando cobrir esse buraco de
novo soO via arrecadacgédo. Seria melhor tentar fazer também algum controle de gastos.

Saindo do mundo das ideias para o mundo real, qual a possibilidade concreta de isso
acontecer no atual governo, considerando que o préprio presidente Lula tem criticado o
controle de gastos e a preocupacgao com o equilibrio fiscal e o crescimento da divida publica?
Como eu disse, acredito que, do ponto de vista de arrecadacao, tem havido um esfor¢co enorme para
controlar o déficit fiscal. O esfor¢co via arrecadacdo estd sendo muito grande. Se isso nao for
suficiente, o ideal seria que houvesse também um esfor¢co de controle de gastos. Mais uma vez, se
isso ndo ocorrer, muito provavelmente novas medidas terdo de ser implementadas mais para a
frente. Mas esse néo é um fendmeno que s6 esta acontecendo no Brasil. Outros paises apresentam
problemas similares. Nos Estados Unidos, também h& uma preocupac¢do muito grande com a
guestao fiscal e com 0 aumento da divida.

“A gente tem de escolher se quer mais governo e menos setor privado ou mais setor
privado e menos governo. Em economia, a gente sempre tem de fazer escolhas”

Muitos analistas dizem que a realizagcdo do ajuste fiscal via aumento de impostos tem um
limite, do qual a gente esta proximo ou ja passou dele faz tempo. H4 uma percepc¢do também
de que as medidas arrecadatérias implementadas na atual gestdo podem nao ter o impacto
gue se esperava e ainda desestimular os investimentos privados, ao drenar recursos para o
governo. O sr. concorda com eles?

Acho que sdo duas discussoes diferentes. Uma delas tem relacdo com o tamanho do Estado. Nés,
sociedade brasileira, queremos um Estado pequeno, médio ou grande? Pelo que a gente tem visto,
estamos indo na dire¢cdo de um Estado um pouco maior, com expansdo de gastos e da propria
arrecadacao, cuja consequéncia l6gica € o encolhimento do setor privado. Esta € uma discusséo.
Outra discussao é como é que a gente financia esse Estado. Pode ser com aumento de arrecadacéo,
gue é o que esta sendo tentado pelo governo. Ou com aumento de divida. S6 que a divida publica
nao pode crescer para sempre. A gente tem de escolher o que quer: mais governo e menos setor
privado ou mais setor privado e menos governo. Infelizmente, ndo d&a para ter tudo. Em economia, a
gente sempre tem de fazer escolhas.

E o sr. concorda ou ndo com a ideia de que existe um limite maximo de arrecadacédo para o
governo drenar do setor privado, sem afetar a atividade econémica e a propria arrecadagao?
Existe um limite méaximo de arrecadacéo, mas é dificil de conseguir estimar qual é. E dificil saber.
Mas se torna de fato cada vez mais dificil aumentar a arrecadacdo. Se a carga tributéria é pequena e
vocé quer aumenté-la, € relativamente fcil. Se ela é média, j& ndo é mais tao facil. E, se ela ja é
elevada, comeca a ficar mais dificil aumentar impostos.

Em sua visdo, até que ponto esse desequilibrio fiscal pode afetar o financiamento da divida do
Pais?
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Essa € a duvida que estd havendo. Ser4 que esse aumento de arrecadacdo que eles estédo
promovendo é suficiente para equilibrar as contas publicas e conter o crescimento da divida? Com
essa incerteza, os efeitos comecam a aparecer hoje e nao la na frente. O délar, por exemplo, fica um
pouco mais alto. Isso tem impacto na inflagdo, nas importagdes. Os juros, principalmente os juros
longos, também sobem. Entéo, o financiamento de longo prazo, de cinco anos ou mais, fica mais
dificil. Qualquer tipo de incerteza tem impacto na economia.

Pelo que acompanhei, as estimativas de arrecadagao que o préprio ministro Fernando Haddad
tinha feito ndo estdo se confirmando até agora, o que acaba agravando o cendario fiscal
imaginado pelo governo.

De fato, (as estimativas de arrecadacédo) ndo estdo se confirmando. Mesmo com a mudanca das
metas, é muito provavel que eles tenham de tomar medidas adicionais de aumento de arrecadacao
ou de corte de gastos. Talvez haja uma demora para as medidas adotadas surtirem o efeito previsto.
A gente ainda ndo sabe. Mas, como eu falei, € muito provavel que novas medidas tenham de vir pela
frente.

O governo aposta num suposto crescimento futuro da economia, para diluir o peso relativo da
divida no PIB. Isso ndo é muito arriscado, principalmente se levarmos em conta o cenéario
global que o sr. tragou no inicio da nossa conversa?

Sem duavida, numa economia que cresce, que tem um crescimento potencial elevado, que consegue
manter um ritmo bom durante varios anos, os problemas fiscais diminuem rapidamente. Entéo, se
vocé mantiver o gasto mais ou menos parado ou crescendo menos do que o PIB, a relacdo entre os
dois indicadores muda ao longo do tempo. Mas, no curto prazo, acho dificil a gente se beneficiar
dessa dinamica.

A questdo prética que se coloca é: serd que o Brasil tem condi¢cdes de ter o ritmo de crescimento
necessario para isso acontecer? Para responder a esta pergunta, é preciso olhar para trés fatores
principais. O primeiro é a demografia. E aqui a gente se depara com uma situagcdo em que o bénus
demografico ja ndo € mais tdo favoravel quanto foi no passado. A populacdo em idade ativa, na
idade de trabalhar, ainda esta crescendo, mas cada vez menos.

Além da demografia, que outros fatores, em sua visdo, podem afetar o crescimento do Pais?
Outro fator relevante é o investimento, que foi um dos fatores que puxaram o crescimento da China.
O problema é que o Brasil tem um nivel de poupanga baixo. A taxa de investimento com proporgao
do PIB também ¢é baixa. Entdo, o crescimento dificilmente devera vir por esse caminho. O terceiro
fator € o aumento de produtividade. Para aumentar a produtividade, a gente tem de fazer varias
reformas. Neste sentido, a gente teve uma excelente noticia recentemente, que foi a reforma
tributaria. A reforma tributaria nao foi desenhada para aumentar a arrecadacao, nao é a funcao dela.
Foi feita para simplificar um sistema que € extremamente complexo. Mas, para ela dar frutos, ainda
vai demorar um tempo. Ela ndo vai dar frutos imediatos, porque até fazer toda a transicdo do atual
sistema para o0 novo vai levar alguns anos.

Eu destacaria também mais dois pontos que acho muito importantes para alavancar o crescimento: a
educacdo, que € uma area na qual a gente ndo esta tendo um bom desempenho, pelos resultados
obtidos nos testes do PISA (Programa Internacional de Avaliagdo de Alunos), e a abertura da
economia. N&o conhec¢o uma sociedade que tenha se desenvolvido de forma inteiramente autbnoma.
Normalmente, o desenvolvimento vem com comércio, com trocas, ndo s6 de bens, mas de tudo.

“Ha pouca evidéncia de que a produtividade esteja aumentando. Isso gera duvida se
sera possivel manter o atual ritmo de crescimento do Pais”

Recentemente, a Moody’s, uma das principais agéncias internacionais de avaliagdao de risco,
mudou a perspectiva de crédito do Brasil de estavel para positiva. Muitos analistas criticaram
a decisao da Moody’s, por tudo o que sr. esta falando. Como o sr. analisa esta questao?

Eu acredito que cada agéncia tem sua metodologia, olha para um conjunto de dados. Quer dizer,
cada agéncia tem sua opinido sobre o que enxerga na economia brasileira e transmite essa opinido
através de mudancas na classificagédo de risco, seja no viés, seja no proprio rating. Quando a gente
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olha para a economia brasileira, tem coisas que preocupam, mas tem também boas noticias, como
afirmei ha pouco. O que nos preocupa? Como sempre, € o fiscal. Esta € a grande preocupacéo da
economia brasileira. Mas a gente enxerga também coisas boas.

Nos ultimos trés anos, o Brasil retomou um ritmo de crescimento bom. Isso eles ja levam em conta. A
inflacdo, que havia subido muito, agora ja esta em um patamar mais controlado. Ainda ndo esta na
meta, mas ja esta abaixo do teto. As agéncias olham tudo isso. Em relacdo as reformas, a gente
aprovou a reforma tributéria e sua regulamentacéo ja estad em andlise no Congresso. Entao, ha boas
noticias, apesar das preocupacdes. Cada agéncia toma sua decisdo de acordo com o que julga
apropriado.

Agora, 0 que 0 Sr. mesmo pensa sobre isso?

Como ja comentei, acredito que a gente teve boas noticias com relagéo a inflagdo e ao crescimento,
embora eu quisesse ter mais evidéncias de que a produtividade esta aumentando. A gente ainda tem
pouca evidéncia de que isso esteja ocorrendo, 0 que gera alguma dulvida se sera possivel manter o
atual ritmo de crescimento do Pais. Com o tempo, o préprio comportamento da produtividade vai
responder isso. Mas realmente a incerteza fiscal é elevada. A incerteza fiscal € o calcanhar de
Aquiles da economia brasileira — e ndo € de hoje, como eu falei.

Ha alguns dias, a ministra Simone Tebet, do Planejamento, andou defendendo a
desvinculacdo do salario minimo das aposentadorias e de outros beneficios, como uma forma
de controlar os gastos. Mas o ministro Fernando Haddad ja disse que essa solu¢cdo nao sera
implementada pelo governo. Como o sr. vé esta questao?

A gente tem de decidir ndo s6 o tamanho do Estado que quer, mas também onde o Estado gasta,
com o que devemos gastar. Esta é uma discussdo que a gente também precisa ter. E uma discuss&o
natural que a sociedade tem de ter, ndo sé aqui, mas qualquer pais. Levando em conta que a gente
tem tanto para gastar, serd que gastar dessa forma é bom ou ruim? Todo mundo quer um salario
mais alto, uma aposentadoria mais alta, mas ao mesmo tempo, se a gente decidir gastar nisso, tem
de diminuir os gastos em outras areas. Este trade-off a gente tem de fazer.

“Quando vocé coloca um limite no crescimento dos gastos, ajuda a criar o habito na
sociedade de que os recursos sao finitos e de que n6s precisamos fazer escolhas”

Parece haver uma dificuldade de o governo entender gue 0s recursos sao limitados e que, na
verdade, é um jogo de “rouba monte”. Ndo adianta imaginar que o monte pode crescer
indefinidamente e que é possivel atender a todas as demandas sem tirar nada de ninguém,
que déa para deixar todo mundo feliz e vai ficar tudo bem. E isso?

Exatamente. Um dos principios que norteou o teto de gastos (que limitava as despesas de um ano
ao nivel do ano anterior corrigido pela inflacdo) e até, em certa medida, o novo arcabouco fiscal é
justamente esse. A partir do momento que vocé coloca um limite no crescimento de gastos — no caso
do novo arcabouco, embora haja uma previsdo de crescimento das despesas, existe um limite — isso
ajuda a criar o habito na sociedade de que os recursos sao finitos e de que nés precisamos fazer
escolhas, de que, se vocé resolver investir mais huma area, necessariamente vai ter de diminuir o

gasto em outra.
Fonte: O Estado de Séo Paulo - SP
Data: 27/05/2024

BRASIL PODE LIDERAR SOLUCOES CLIMATICAS COM INVESTIMENTO POTENCIAL
DE US$ 3 TRI, DIZ ESTUDO

Mapeamento da Boston Consulting Group (BCG) aponta que Pais tem papel estratégico na
mitigacdo das mudancas climaticas e pode liderar implementacdo de solug¢des até 2050, com a

concretizacdo dos investimentos
Por Shagaly Ferreira

O Brasil tem potencial para ser um centro global de solu¢des climaticas, com oportunidades de
investimento que podem chegar a US$ 3 trilhdes até 2050. A estimativa é do estudo Seizing Brazil’s
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Climate Potential (Aproveitando o Potencial Climatico do Brasil), divulgado nesta segunda-feira, 27,
pela Boston Consulting Group (BCG).

Em relacdo ao potencial tedrico para solucdes baseadas na natureza (NBS, na sigla em inglés), por
exemplo, o Pais aparece na dianteira ha comparagdo com outras oito economias: China, Indonésia,
Unido Europeia, India, Russia, México, Estados Unidos e Australia, que complementam,
respectivamente, o ranking.

Estudo da BCG aponta que Brasil pode ser lider global em solucdes
climaticas Foto: Tiago queiroz/Estadao

Entre os exemplos que ilustram o potencial para atracdo de
investimentos, 0 mapeamento cita movimentos de companhias
do setor privado, como o acordo de compra de 3 milhdes de
créditos de carbono no Brasil em 15 anos feito pela Microsoft
este ano; e o investimento de cerca de US$ 70 milhdes da
farmacéutica Astrazeneca no plantio de 12 milhdes de arvores
nativas na Mata Atlantica, em 2023.

Segundo o diretor executivo e socio do BCG, Arthur Ramos, a posicao estratégica do Pais nesse
contexto frente as demais economias tem relagdo com suas iniciativas ja implementadas, como
agricultura sustentavel — na qual o Brasil é lider mundial — e produtos industriais verdes, e com a
alta competitividade de energias renovaveis. Essas sdo as areas com mais potencial para receber os
futuros investimentos, tanto internacionais quanto domésticos.

“Toda a tese deste estudo esta baseada (no fato de) que o Brasil tem vantagens comparativas muito
importantes, fruto das suas condi¢gbes naturais, da sua extensao territorial e de seus recursos
energéticos, fésseis e renovaveis. Mas, o lado renovavel € muito forte. Entdo, essa é a atragdo
principal que a gente vé aqui”, diz o especialista. “Sao itens positivos para a gente estar perseguindo,
e o capital vai vir por (meio dessas areas)”’, complementa.

Arthur Ramos é diretor executivo e sécio do Boston Consulting Group
(BCG) Foto: Boston Consulting Group

Na avaliagdo de Ramos, os investidores e fundos internacionais
gue valorizam 0s compromissos sustentaveis das empresas ndo
s6 vao observar se elas, de fato, cumprem as preocupacdes
com a matriz de consumo energético, conforme as exigéncias
socioambientais, entre outros, como vao buscar um diferencial.
“Eles olham isso como uma questao global, mas, no Brasil,
talvez olhem com o dobro de atengao”, pontua. “Por isso, mais
do que cumprirem os compromissos, é importante que as empresas se tornem referéncia.”

Nesse contexto, o estudo destaca que a realizacdo da 30® Conferéncia da ONU sobre Mudancas
Climaticas (COP-30) no Brasil em 2025 pode ser uma oportunidade para que as empresas ligadas ao
ecossistema de descarbonizagdo atraiam os investimentos necessérios para integrar essas solucoes
as suas estratégias de negécios. O evento funcionara como uma vitrine para o mundo.

“Eu acho que a alternativa para as empresas nao € ‘vestir a noiva’ ou fazer propaganda, mas, sim,
divulgar as suas iniciativas que realmente vao causar algum impacto, preferencialmente na
Amazbnia ou associado a Amazébnia. (Divulgar) em que a empresa esta contribuindo, seja
individualmente, seja coletivamente, na sua cadeia de valor para reduzir a pegada de emissotes (de

carbono), para a sustentabilidade e para uma atuagao socioambiental responsavel”, orienta.

Descarbonizagdo da economia mundial
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Conforme a pesquisa, a descarbonizagdo da economia mundial é urgente tanto na prevencao de
desastres climaticos quanto para evitar perdas na atividade econémica global. A estimativa € que,
sem essas medidas de prevencdo, a crise do clima resulte em uma queda de 30% no Produto
Interno Bruto (PIB) per capita mundial até 2100.

A transicdo para a Net Zero no mundo, estima o estudo, vai exigir investimentos de até US$ 150
trilndes ao longo das proximas trés décadas. O foco para isso estdo nas areas que ofertam solucbes
em energia renovavel, biomassa e biocombustiveis, agricultura sustentavel, compensacdo de
carbono, eletrificacéo e baterias e hidrogénio verde.

Para Ramos, as perspectivas de que esses valores sejam investidos nessas medidas sdo positivas,
mas isso nao ocorrera no curto prazo. “O ponto de partida € uma grande rampa, um grande desafio
de mobilizagédo de fundos para fazer essa transi¢cdo energética. E, também, muitos desses negocios
dependem desse inicio para poder criar massa critica e um ciclo de investimentos. Eu acredito que,
no curto prazo, ndo (haja mobilizagdo de capital). Mas a perspectiva (no longo prazo) é positiva”,
afirma.

Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 27/05/2024

NUTRIBRAS ALIMENTOS INVESTE R$ 500 MILHOES PARA SER AUTOSSUFICIENTE
EM MILHO

Ampliacdo da lavoura vai contribuir para melhorar a margem Ebitda da companhia, que foi de 14%

em 2023, com a expectativa de saltar para até 25% em 2024, segundo a empresa
Por Coluna Broadcast Agro

A Nutribras Alimentos, com atuacdo na suinocultura em Sorriso (MT), quer se tornar autossuficiente
em milho até 2026. Como o insumo é o principal na ragdo dos animais e vem sendo cada vez mais
demandado para fabricagdo de etanol, a empresa quer reduzir custos. Esta investindo R$ 500
milhdes para expandir em seis vezes a area total de cultivos — incluindo soja e feijao —, para 35 mil
hectares. Jonas Stefanello, coordenador técnico da Nutribras, explica que a ampliagdo da lavoura vai
contribuir para melhorar a margem Ebitda da companhia, que foi de 14% em 2023, com a expectativa
de saltar para até 25% em 2024. “Temos adubo organico proprio, 0 que nos ajuda a reduzir custos”,
diz, referindo-se aos dejetos das granjas suinas.

Ampliacdo dos abates nos planos

Em 2023, a Nutribras teve receita operacional liquida de R$ 618 milhdes, e espera para 2024 R$ 697
milhdes. A empresa, que ja era autossuficiente em soja, projeta agora vender 60% da producéo, e
também aumentar o abate, de 2,3 mil para 3 mil suinos até 2025.

Planos de exportar produtos préprios

Hoje s6 10% da carne suina produzida pela Nutribras é exportada, para Asia, Leste Europeu e
‘“‘;* América do Sul. O objetivo é dobrar essa participacéo,

com a oferta de produtos de marca prépria, diz

Stefanello. “Temos trabalhado em nichos de mercado na

Asia.” A empresa espera obter habilitacdo para a China

nos proximos anos.

Em Sorriso, Mato Grosso, ficam a sede do frigorifico de suinos e
a fabrica processadora de alimentos da Nutribras Foto:
Divulgacao/Nutribras Alimentos

Mais campo

A DigiFarmz, agtech de tecnologia para manejo de lavouras, pretende somar mais 100 mil hectares
de area coberta no Brasil e no Paraguai até o fim do ano. Hoje monitora 500 mil hectares e pretende
chegar a 1 milh&o de hectares até o fim de 2025. Atualmente, a startup atua em soja e trigo, mas no
ano que vem incluird milho no portfolio e, até 2027, algoddo, cana-de-agucar e canola. Ricardo
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Balardin, diretor de estratégia, conta que a expectativa é fechar a safra 2023/24 com faturamento de
US$ 350 mil e, em 2024/25, de US$ 500 mil.

Novas fronteiras

A empresa trabalha em processo de validacdo para operar também nos Estados Unidos a partir de
2026. A ideia é alcancar 200 mil hectares de soja, milho e trigo no Corn Belt norte-americano — 0s
Estados de Indiana, Ohio, lowa e lllinois e um pedaco do Michigan.

Agro digital

Outra startup, a Bart Digital, de solu¢Bes digitais para o financiamento agricola, projeta crescer 50%
em fatia de mercado e alcancar R$ 14 bilhdes em operacgdes feitas dentro da plataforma em 2024,
diz Mariana Bonora, CEO. A estratégia é fazer os clientes utilizarem mais de um dos servicos
oferecidos pela empresa de Londrina (PR), que incluem digitalizacdo de garantias e busca de dados
automatizada para andlise de crédito. Desde seu nascimento, ha oito anos, a Bart acumula R$ 27
bilhdes em transacoes.

Entrave

Produtores rurais e agroindustrias gauchas enfrentam mais uma dificuldade: a emisséo de nota fiscal
eletrbnica para transporte interestadual dos produtos, como o arroz. Praticamente todos os sistemas
e servicos da Receita Estadual continuam indisponiveis. Isso porque a Procergs, companhia
responsavel pelos sistemas de tecnologia da informacdo do governo do Rio Grande do Sul, opera
parcialmente desde que sua unidade foi alagada. “Além disso, permanece o problema logistico, com
algumas rodovias ainda interrompidas e dificuldade na oferta de frete”, conta Gedeao Pereira,
presidente da Federacdo da Agricultura e Pecuéria do Rio Grande do Sul (Farsul).

Reconstrucéo

Nesta semana chegardo ao Rio Grande do Sul 32 maquinas da linha amarela para ajudar na
recuperacao de municipios. Retroescavadeiras, escavadeiras, patrolas e motoniveladoras serédo
entregues as prefeituras pela bancada parlamentar gadcha. Do total de R$ 44 milhbes em emendas
parlamentares aprovadas para a acdo, R$ 21,2 milh6es em equipamentos chegardo nesta primeira
fase.

Arroz pode ser importado com imposto zero

O governo federal zerou a tarifa de importagéo de trés tipos de arroz até o fim do ano. A medida é
para garantir o abastecimento do produto, segundo o Ministério da Inddstria. Com isso, 0 governo
espera que o arroz de paises de fora do Mercosul chegue aqui a pre¢cos mais competitivos e ajude a
evitar o aumento do custo do cereal ao consumidor final.

Ministério da Agricultura sera transferido para o RS

Amanha, o Ministério da Agricultura vai instalar um gabinete itinerante em Santa Cruz do Sul (RS). O
ministro Carlos Favaro visitara a cidade para ver a situacdo da agropecuaria, afetada pelas
enchentes, e receber demandas do setor. Os prejuizos do agro gaucho ultrapassam R$ 2,9

bilhdes./LEANDRO SILVEIRA, AUDRYN KAROLYNE e ISADORA DUARTE
Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 27/05/2024

STELLANTIS INVESTIRA R$ 3 BILHOES EM FABRICA DA CITROEN NO RIO DE
JANEIRO ATE 2030

Montadora ja tinha anunciado R$ 14 bi para a fabrica de Betim, em Minas Gerais, e outros R$ 13 bi

para Goiana,; total de investimentos no Pais em cinco anos chega a R$ 30 bi
Por Eduardo Laguna (Broadcast)

A Stellantis anunciou nesta segunda-feira, 27, investimentos de R$ 3 bilhdes na fabrica que produz
atualmente carros da marca francesa Citroén em Porto Real, no sul do Rio de Janeiro. O valor
corresponde a menor parcela na divisdo dos R$ 30 bilhdes a serem investidos pela montadora no
Brasil entre 2025 e 2030.
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Antes, a Stellantis ja tinha anunciado a destinagdo de R$ 14 bilhdes para a fabrica de Betim (MG),
onde séo produzidos hoje carros da marca Fiat, e outros R$ 13 bilhdes para Goiana, no norte de
Pernambuco, onde sado fabricadas atualmente as picapes Toro, da Fiat, e Rampage, da Ram, além
de trés utilitarios esportivos da marca Jeep: Commander, Compass e Renegade.

O anuncio de investimento em Porto Real aconteceu durante visita a fabrica do secretario de
desenvolvimento econdémico do Rio de Janeiro, Vinicius Farah.

Entre os projetos contemplados pelos investimentos, a Stellantis vai produzir um modelo inédito em
Porto Real nos préoximos anos. A expectativa, conforme a imprensa especializada, é que seja o
utilitrio esportivo Avenger, da marca Jeep.

A Stellantis, dona das marcas Citroén, Fiat, Jeep e Peugeot, anunciou na
sexta-feira, 22, que investira R$ 2,5 bilhGes até 2025 na fébrica da
empresa na cidade de Porto Real, no Estado do Rio de Janeiro. O anlincio
foi feito ap6s uma reunido entre o presidente da Stellantis para América
do Sul, Antonio Filosa, e o governador fluminense, Claudio Castro. Foto:
Divulgacéo/Stellantis

Com os R$ 3 bilhdes do novo ciclo, os investimentos na unidade
de Porto Real desde 2011 vao superar R$ 13 bilhdes. Além do
desenvolvimento de novos produtos, 0S recursos serao
direcionados a pesquisa e desenvolvimento e modernizagédo da

fabrica.

Ao todo, a montadora promete lancar 40 novos produtos até 2030, entre atualizacao da linha atual e
modelos completamente novos, e implementar nas fabricas plataformas que permitirdo a producéo
tanto de carros convencionais, movidos a etanol ou gasolina, quanto veiculos hibridos e puramente

elétricos.
Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 27/05/2024

V ] ECONOMICO
Informaci&o que vira dinheiro,

VALOR ECONOMICO (SP)
COMO PENSA MAGDA CHAMBRIARD, NOVA PRESIDENTE DA PETROBRAS

Confira algumas ideias da executiva a partir de artigos que escreveu em revistas especializadas e de

entrevistas concedidas antes de ser indicada a presidéncia da Petrobras pelo presidente Lula (PT)
Por Fabio Couto, Valor — Rio

Defensora da atuacdo da Petrobras na exploracao e producdo
de petréleo e gas e do papel da empresa como indutora do
desenvolvimento no pais, a engenheira civii Magda Maria
Regina Chambriard assume a estatal com a missdo de
acelerar investimentos em areas em que a empresa se desfez
de ativos no passado recente, como refino e fertilizantes.

Chambriard foi uma das integrantes da equipe que formulou
propostas de campanha para a area de energia do entédo
candidato e hoje presidente Luiz Inacio Lula da Silva (PT). Conhece bem, portanto, os temas do
setor.
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A executiva assume uma Petrobras diferente da que conheceu quando atuou na companhia, entre
1980 e 2002. Depois desse periodo, ela foi cedida a Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e
Biocombustiveis (ANP), instituicdo em que foi diretora, em 2008, e assumiu a diretoria-geral, em
2012.

A frente da ANP, Chambriard defendeu a politica de contetdo local e foi critica do plano de
desinvestimentos que a estatal promoveu na ultima década como forma de reduzir o elevado
endividamento, que garantiu a Petrobras o titulo de “empresa com a maior divida corporativa do
mundo”.

Apoés ser empossada na presidéncia da companhia, Chambriard disse em seu perfil, na rede social
LinkedIn: “Reafirmo meu compromisso com o crescimento continuo da nossa industria.”

Confira algumas das ideias da executiva a partir de textos que ela mesma escreveu em revistas
especializadas e de entrevistas concedidas antes de ser indicada para a presidéncia da Petrobras
pelo presidente Lula, em 14 de maio.

Petréleo na matriz energética
“Do consumo [total] de energia no mundo, 84% ainda séo resultantes dos combustiveis fésseis. Com
esses nuameros, é facil concluir que ainda precisaremos contar com o petréleo. Nao tem como dar
cavalo de pau em um transatlantico. O Rio de Janeiro ainda vai contar com essa receita e com essa
industria por algumas décadas."

Entrevista para o canal Alerj Digital, no YouTube, publicada em 13 de agosto de 2021.
https://www.youtube.com/watch?v=ZL 5L9FDG3K0

Industria Naval

“O Rio de Janeiro é um Estado que esta abracado com o [Oceano] Atlantico e alocando uma
indUstria de petrdleo que acontece no mar. Nesse cenario, precisamos muito de ter o apoio da
inddstria naval. O setor naval é importante porque a atividade petroleira do Estado do Rio de Janeiro
acontece no mar. Seréo plataformas que, na verdade, sdo grandes navios com plantas de processos,
barcos de apoio... toda uma economia voltada para o mar. Vamos precisar de toda uma
infraestrutura portuaria atualizada, inclusive os terminais para tancagem de petréleo e derivados.”

“Na exploracao e producgao, apesar de ter sido cancelada a venda do Pdlo Bahia, importante para a
economia da regido, nada se menciona em relacdo a investimentos nas bacias terrestres maduras,
como também n&o fala no fomento a construcéo de bens e servigos no Brasil. Fala-se da entrada em
producdo de 14 novas plataformas no quinquénio, mas ndo se menciona a possibilidade de
construcdo de pelo menos uma pequena parte dos mais de 40 barcos de apoio que serdo
necessarios para a operacionalizacdo da producdo nessas plataformas. Falta de expertise em um
pais que ja fez mais de duas centenas de barcos de apoio? "

Gas Natural

“A produgao de gas do pais ndo para de crescer. No més de janeiro [de 2023] o pais produziu 143
milhées de metros cubicos por dia (m3) de gas natural, um volume mais do que suficiente para
atender a toda a demanda do pais (...) e todo esse gas nacional ndo consegue chegar
completamente ao consumidor final por falta de infraestrutura de escoamento, de transporte e de
distribuicdo. O governo, em 2019, entendeu que esse mercado de gas € monopsbénico como
produtor, oligopsénico como distribuidor e detentor do terceiro gas mais caro entre as referéncias de
preco da Europa.”

Lancamento do Caderno FGV Energia de Gas Natural, em 23 de marco de 2023, um ano apos a
criagdo do chamado “Novo Mercado de Gas”, que culminou na atualizagédo do marco regulatério do
setor de gas natural. O langamento do caderno contou com a presen¢a do entdo presidente da
Petrobras, Jean Paul Prates, que havia assumido a empresa dias antes.

Refino


https://www.youtube.com/watch?v=ZL5L9FDG3K0
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“O elevado montante despendido com importagdes de derivados fez que, a época das descobertas
do Pré-Sal, se pretendesse ampliar a capacidade de refino do pais, para agregar valor ao cru
brasileiro e mitigar os grandes desembolsos decorrentes da importacdo de derivados (...) Em 2016, a
agéncia alertava para a crescente dependéncia dessas importacdes e seu impacto na balanca
comercial e na logistica portudria. (...) E nesse contexto que se vé& com bons olhos 0 compromisso
Petrobras de expansao do Parque de Refino Nacional, contemplando expansédo de capacidade no
Nordeste, conforme expresso em seu planejamento estratégico 2024-2028.

“O Brasil € um pais continental, carente de cada vez mais energia para seu crescimento. Ou amplia-
se a capacidade de processamento do petréleo cru e agrega-se valor a ele no Brasil (diga-se de
passagem, que foi assim que a Petrobras cresceu) ou estar-se-4 desembolsando cifras bilionarias
para importar cada vez mais derivados, apesar da transicdo energética ser uma realidade no Brasil
ha décadas.”

Artigo para a revista Brasil Energia publicado em 07 de fevereiro de 2024.
https://brasilenergia.com.br/petroleoegas/opiniao/ampliacao-do-parque-de-refino-por-que

Papel da Petrobras

“‘Um pais é mais forte quanto mais forte forem suas corporagdes. Eu me pergunto como é isso,
guando uma empresa € partilhada e deixa de atuar como uma corporagéo tao forte em favor do
Brasil. Para avaliar se precisamos de uma estatal ou ndo, é preciso conhecer o Brasil.”

Margem Equatorial

“Com a negativa do Ibama ao pedido de licenciamento para a perfuracao de poco exploratério na
Bacia da Foz do Amazonas, apés 10 anos da licitacdo da area e de esforcos em prol do
licenciamento promovidos por trés gigantes da industria petrolifera, cabe aqui a questdo: esse
penoso processo, que ainda em 2023 agrega exigéncias adicionais, faz parte de um aprimoramento
regulatério ou é um perigoso sinal de elevagéo do risco Brasil?"

“E certo que ndo se pode ser inconsequente e licenciar a qualquer custo. Mas também é certo que se
precisa estar mais preparado para enfrentar o desafio do licenciamento tempestivo, sob pena de
condenar o Brasil a estagnacdo. O MMA nao pode usurpar o poder de concesséo da Presidéncia da
Republica. E nesse contexto que se advoga a intervencéo do Presidente da Republica. E ele que tem
mandato para estabelecer as prioridades nacionais, em nome do povo, ja que essas outorgas tém o
aval do CNPE e da Presidéncia.”

“‘Me assusta ver que a Total saiu do Brasil pela dificuldade de licenciamento da Foz e ninguém ‘a
favor da abertura’ brigou por ela. Me assusta ver que a negativa agora pde em duvida a capacidade
da Petrobras de lidar com uma nova fronteira, com todo o sucesso tido até agora.”

Entrevista para o Blog do Desenvolvimento, agéncia de noticias econbmicas do Norte e
Nordeste do Brasil.
https://blogdodesenvolvimento.com.br/2024/02/23/dez-anos-depois-do-leilao-que-licitou-blocos-da-
margem-equatorial-e-frustrante-ver-como-algo-que-foi-visto-a-epoca-como-o-provavel-day-after-do-
pre-sal-simplesmente-nao-ocorreu-afirma-ex-diretor/

Fonte: Valor Econdmico - SP
Data: 27/05/2024

44 MIL FAMI’LIAS JA PODEM CONFIRMAR CADASTRO PARA RECEBER AUXILIO
RECONSTRUCAO, SEGUNDO PIMENTA

O pagamento sera realizado pela Caixa Econémica Federal
Por Estevao Taiar, Valor — Brasilia

O ministro-chefe da Secretaria Extraordinaria de Apoio a Reconstrugdo do Rio Grande do Sul, Paulo
Pimenta, afirmou nesta segunda-feira que 44 mil familias j& podem confirmar o cadastro para receber


https://brasilenergia.com.br/petroleoegas/opiniao/ampliacao-do-parque-de-refino-por-que
https://blogdodesenvolvimento.com.br/2024/02/23/dez-anos-depois-do-leilao-que-licitou-blocos-da-margem-equatorial-e-frustrante-ver-como-algo-que-foi-visto-a-epoca-como-o-provavel-day-after-do-pre-sal-simplesmente-nao-ocorreu-afirma-ex-diretor/
https://blogdodesenvolvimento.com.br/2024/02/23/dez-anos-depois-do-leilao-que-licitou-blocos-da-margem-equatorial-e-frustrante-ver-como-algo-que-foi-visto-a-epoca-como-o-provavel-day-after-do-pre-sal-simplesmente-nao-ocorreu-afirma-ex-diretor/
https://blogdodesenvolvimento.com.br/2024/02/23/dez-anos-depois-do-leilao-que-licitou-blocos-da-margem-equatorial-e-frustrante-ver-como-algo-que-foi-visto-a-epoca-como-o-provavel-day-after-do-pre-sal-simplesmente-nao-ocorreu-afirma-ex-diretor/
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o Auxilio Reconstrugdo, de R$ 5,1 mil. A afirmacéo foi feita em entrevista coletiva na Camara de
Industria, Comércio e Servicos de Caxias do Sul (RS).

De acordo com Pimenta, as familias poderao receber o beneficio “a partir de 48 horas” depois da
confirmacdo. O pagamento sera realizado pela Caixa Econdmica Federal. Mas ndo é necessario ter
conta na instituicdo financeira. Caso o beneficiario ndo seja cliente, a Caixa abrird uma conta no
nome dele.

— Foto: Ricardo Stuckert/PR

Outros 21 mil pedidos realizados nos ultimos dias ainda estédo
em andlise, por causa de questdes como duplicidade de
endereco. As informacdes sdo envidadas pelas proprias
prefeituras. J& a confirmacgdo do cadastro pode ser realizada
por meio do seguinte endereco:
www.gov.br/auxilioreconstrucao.

Pimenta ainda afirmou que o governo federal ja solicitou a
Agenaa Nauonal de Awagao Civil (Anac) e ao Ministério de Portos e Aeroportos a transferéncia de
equipamentos do Aeroporto Salgado Filho, em Porto Alegre, para o Aeroporto Regional Hugo
Cantergiani, em Caxias do Sul. A ideia é que esses equipamentos sejam usados para ampliar a

capacidade do aeroporto de Caixas do Sul enquanto o terminal da capital galicha esté interditado.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data: 27/05/2024

IMPACTO NO SISTEMA DE TRANSPORTE DO PAIS ENTRA NA MIRA DE MINISTERIO

Ideias do governo incluem adaptar os contratos de concessao a nova realidade e criar um sistema de

alerta de riscos de desastres nas rodovias
Por Rafael Bitencourt — De Brasilia

Cloves Benevides: “Vamos estabelecer uma instancia de gestido, que é o
comité interministerial” — Foto: Carina Ledo/MT

Convencidos de que os eventos climaticos vao continuar a impactar o
sistema de transporte no Brasil, 0 governo quer garantir maior resiliéncia
da infraestrutura com medidas que vdo de adaptar os contratos de
concessdo a nova realidade, criar um sistema de alerta de riscos de
desastres nas rodovias até instituir uma nova instancia de governanga
interministerial para tratar do tema, um “Comité de Infraestrutura
Resiliente”.

O subsecretario de sustentabilidade do Ministério dos Transportes, Cloves
Benevides, afirmou que o ministro Renan Filho defende que seja
assumida uma “posicéao institucional” voltada para a mitigagdo de riscos e
adaptacao dos ativos mantidos pelo setor publico ou privado.

“Ja revisamos as diretrizes, criamos uma agenda de trabalho e, agora, vamos estabelecer uma
instancia de gestdo, que é o comité interministerial. Nele, a gente vai discutir e tomar decisdo junto
com o Ministério dos Portos e Aeroportos, para ter também a dimensao de impacto intermodal”, disse
0 subsecretéario, em entrevista ao Valor.

O técnico do governo informou que a nova diretriz vai influenciar no desenho dos projetos da fase de
concepcdo até o licenciamento ambiental. A ideia, segundo ele, € que os empreendimentos ja
nasgam com o “DNA de resiliéncia”, sejam as futuras obras publicas, sejam os ativos destinados
para novas concessoes.
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O ministério ja estabeleceu a diretriz de destinar 1% do faturamento das novas concessfes de
rodovias para prevenir ou minimizar os efeitos de tragédias causadas pelos fendmenos climaticos
mais severos. Os projetos da quinta etapa de concessdo de rodovias - a exemplo do trecho da BR-
381, em Minas Gerais, com leildo marcado para agosto - jA obedecem a essa nova regra.

Benevides considera que a captura de um percentual minimo da receita, que ele chama de “clausula
de sustentabilidade”, deve ser levada para os contratos mais antigos de rodovias.

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) informou que ja comecou a chamar 14
concessionarias para negociar a inclusdo da clausula contratual criada para tornar os projetos mais
resilientes.

A proposta conta com o apoio do setor. “Todas as iniciativas de ampliagdo da resiliéncia das rodovias
brasileiras, assim como de outras infraestruturas, sao importantes frente as mudancas climaticas e
devem ser tratadas como prioritarias”, destacou a Associa¢ao Brasileira de Concessionarias de
Rodovias (ABCR).

A entidade informou que “esta promovendo estudos especializados para mapear 0s riscos” nos
principais corredores rodoviarios do pais. “A ideia € ter, nos préximos meses, o levantamento de
pontos mais vulneraveis em rodovias concedidas, que justifiguem, por exemplo, novos investimentos
para que os trechos tornem-se mais resilientes as intercorréncias climaticas”.

Além do senso de urgéncia provocado pela tragédia das enchentes no Rio Grande do Sul, o governo
ja vinha identificando riscos relacionados a fenémenos climaticos em anos anteriores. Este foi o caso
das enchentes que atingiram o litoral norte do Estado de Sao Paulo, no inicio de 2023. Além de
afetarem rodovias estaduais, os deslizamentos de terra interditaram a BR-101, no trecho de
concessao de Ubatuba até a divisa com o Rio de Janeiro.

Desde entdo, a ANTT adotou medidas preventivas, junto com a concessionaria, para minimizar
possiveis impactos aos usuarios da rodovia na regido, no caso das chuvas se repetirem no mesmo
volume este ano. Mais do que reforcar a estrutura das encostas de morros (taludes), o trabalho
envolve maior disponibilizagdo de ambulancias e carros de resgate em mais pontos da rodovia.

Em paralelo a discussdo sobre os ajustes contratuais, o governo tem contratado estudos de
mapeamento de risco nos sistemas de transporte que vao poder orientar os investimentos em
infraestrutura resiliente e também auxiliar na proposta de criar um mecanismo de alerta.

Benevides avalia que, apds identificar “pontos criticos” de uma rodovia - onde existe maior risco de
inundacao, por exemplo - que vao receber recursos, a concessionaria podera manter um sistema
com o cadastro atualizado dos usuérios frequentes do trajeto, incluindo empresas de logistica. A
proposta é fazer chegar a eles um alerta sempre que os centros meteorologicos avisarem de algum
comportamento atipico do clima.

‘A gente esta estudando isso. A ideia é fazer um ‘hackathon’ [desafio de inovagao] para criar
aplicativo que diga: ‘pare’, ‘procure um abrigo’. E, assim, evitar que o pior aconteg¢a”, explicou o
técnico do Ministério dos Transportes.

Fonte: Valor Econdmico - SP
Data: 27/05/2024

portosenavios

PORTAL PORTOS E NAVIOS

CCA-IMO VE OPORTUNIDADES PARA ESTALEIROS NACIONAIS COM RECICLAGEM
Por Danilo Oliveira INDUSTRIA NAVAL 27/05/2024 - 20:36
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Arquivo/Divulgacéo

Grupo sobre internalizagdo da Convencdo de Hong Kong, que
entra em vigor em 2025, identificou impulso para economia
circular, para reducdo das emissdes de GEE e convergéncia
com desafios para retomada do setor naval no pais

A Comissdo Coordenadora para os Assuntos da Organizacao
Maritima Internacional (CCA-IMO) identificou uma oportunidade
significativa para 0s estaleiros nacionais ingressarem na
atividade de reciclagem de embarcacgdes, inclusive quanto a demanda estrangeira. A internalizacéo
da Convencao internacional para a reciclagem segura e ambientalmente adequada de navios €&
objeto de avaliagdo de um grupo técnico estabelecido em setembro de 2023 pela comissao. A Hong
Kong Convention (HKC) entrard em vigor em junho de 2025.

O grupo técnico da CCA-IMO notou um impulso para a economia circular, para a reducdo das
emissbes dos gases de efeito estufa (GEE) e convergéncia com os desafios para a retomada do
setor naval no pais. O GT apontou que a atividade abre espacgo para que embarcagfes estrangeiras
sejam desmanteladas em estaleiros no Brasil, podendo ser necesséarias adaptacdes na Politica
Nacional de Residuos Sdélidos (Lei 12.305/2010), em especial num dispositivo que proibe a
importagéo de residuos solidos perigosos e rejeitos.

A analise do grupo classificou como primordial a preservacao da saude humana, do meio ambiente e
a seguranca do trabalho, com foco na prevencdo de préaticas perigosas e ndo sustentaveis. O
assessor da CCA-IMO, comandante Flavio Mathuiy, disse que, além da avaliacdo da pertinéncia da
internalizacdo da Convencédo de Hong Kong, o grupo recebeu a tarefa de verificar se havia algum
descompasso da Convencdo com o projeto de lei (PL) 1.584/2021, em tramitacdo na Camara dos
Deputados.

Entre as emendas propostas ao PL para adequacédo a HKC esta uma nas excec¢des a aplicabilidade
da lei, substituindo a expressao ‘embarcagbes da Marinha do Brasil’ por 'quaisquer navios de guerra,
navios auxiliares ou a outros navios utilizados, temporariamente, apenas em servico governamental
nao comercial, independente de suas bandeiras’, de modo a adequar aos termos geralmente
utilizados nos tratados.

Outra proposicdo € que o inventario de materiais perigosos seja mantido e atualizado 'até a
reciclagem da embarcagao', e ndo apenas ‘durante toda a vida util’, como consta no texto original.
"Poderia haver um gap grande entre vida util até a reciclagem", explicou Mathuiy, durante
apresentagdo no 8° workshop sobre descomissionamento e desmantelamento de embarcacoes,
promovido pela Sociedade Brasileira de Engenharia Naval (Sobena), no ultimo dia 15, no Rio de
Janeiro.

Também foi apresentada uma proposta de emenda que amplia, de menores de 300 AB (arqueacédo
bruta) para menores de 500 AB, o perfil das embarcacdes com direito a isencdo. No artigo do PL
1.584/2021 que estabelece que a autoridade maritima poderé autuar o responsavel pela embarcacao
'maior que 300 AB' que nao tiver seguro de risco para abandono, com previsdo de multa, no valor
entre R$ 5 mil e R$ 5 milhdes, foi proposta emenda alterando a arqueacao bruta embarcacdes para
‘maior ou igual a 500 AB’ e, em vez de citar os valores limites das multas, fazer referéncia a Lei
9.537/1997 (LESTA), que rege a seguranca da navegacao, incluindo multas.

Um outro ajuste sugerido trata da troca o termo 'terminais offshore' por ‘terminais’ em paragrafos que
tratam de embarcagdes estrangeiras que podem ser objeto de aviso, detencdo, expulsdo ou
banimento de portos ou terminais portuérios, em casos de auséncia de inventario ou certificado para
reciclagem, bem como declaracdo de conformidade e inventario de materiais perigosos. Essa
sugestéo de alteragéo visa permitir que os navios de bandeira estrangeiras que trafegam nas bacias
hidrogréaficas dos rios Amazonas e Paraguai também sejam alcancados.
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Ha uma preocupacdo também de excluir um paragrafo do artigo 7, que prevé que qualquer
embarcacdo com AB maior ou igual a 100, fundeada ou atracada em um porto, que deixar de atender
aos requisitos minimos de seguranca para navegar, permanecendo mais do que cinco anos na
mesma area geografica, seja submetida a inspecdo da autoridade maritima para voltar a navegar.
Esse dispositivo também prevé que, caso constatado o fim da vida util, a embarcacdo deve ser
encaminhada a reciclagem, sob pena de apreensao pela autoridade maritima, conforme previsto na
LESTA.

O comandante Mathuiy explicou que esse tema é bastante complexo para ser tratado em um Unico
paragrafo, sem abordar questdes importantes, tais como definicdo das autoridades responsaveis por
cada fase do processo, situacdes que resultem em leildes desertos para a compra dessas
embarcacgOes, embarcacdes com pendéncias judiciais e estabelecimento de fontes de recursos, por
exemplo.

O receio € que, pela forma como esta escrito e pela falta de regulamentacdo do tema, pode dar a
impressao equivocada de que a Marinha seria a responsavel para dar destino a reciclagem a todas
as embarcacgbes abandonadas em territério nacional, o que poderia gerar um énus muito grande para
a instituicdo, tanto de recursos humanos, engenheiros navais e advogados, quanto de recursos

financeiros, custo de reboque e contratagédo de estaleiros para reciclagem.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 27/05/2024

NAVEGACAO BRASILEIRA DEMANDARA 4 MIL NOVOS OFICIAIS ATE 2030, PROJETA

ESTUDO
Por Danilo Oliveira NAVEGACAO 27/05/2024 - 19:42

Arquivo/Divulgacéo

Levantamento da USP, contratado pelo Syndarma e pela Abac,
indica que armadores brasileiros de apoio maritimo e de
cabotagem devem sentir agravamento na oferta de profissionais
nos proximos anos

Um estudo desenvolvido pela Fundagéo Vanzolini e pelo Centro
de Inovacdo em Logistica e Infraestrutura Portuéria da USP
(CILIP) indicou que a Marinha do Brasil deveria se preparar para
formar, ao menos, 4 mil oficiais de marinha mercante (OMM) até 2030. O trabalho, contratado pela
Associacao Brasileira de Armadores de Cabotagem (Abac) e o Sindicato Nacional das Empresas de
Navegacdo Maritima (Syndarma), alerta que a caréncia desses profissionais pode trazer dificuldades
e prejuizos significativos para a qualidade dos servicos ou até inviabilizar as operacdes das
empresas brasileiras de navegacédo (EBNs) na navegagcdo doméstica e no apoio offshore.

A pesquisa observou planos de expansao e projecdes otimistas, realistas e pessimistas para atender
a frota dos armadores brasileiros. O CILIP/USP processou 432 mil cenarios distintos, nos quais
foram variados parametros para os calculos, como as taxas de crescimento da demanda dos
armadores por OMM, o numero de projetos de edlicas offshore implementados e 0 niumero de
embarcacgfes a disposicdo por projeto. O estudo também aponta indices de evasdo por parte dos
oficiais e o elevado nuimero de profissionais na faixa dos 50 a 60 anos de idade, o0 que projeta uma
tendéncia para muitas aposentadorias nos proximos anos.

Em apenas 1,7% dos cenarios ndo se verificou a falta de oficiais em 2030, alertando para uma
possivel falta de OMM. As conclusdes do estudo, apresentadas a Diretoria de Portos e Costas (DPC)
na ultima quinta-feira (23), levaram em consideracdo mudancas que ocorreram no setor de
navegacao nos ultimos anos, como a modificagdo na legislacdo com o programa BR do Mar (Lei
14.301/2022), a entradas de novas operadoras no setor de exploracdo e producdo de petrdleo no
mercado brasileiro, além dos debates sobre energia edlica offshore.
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A DPC, érgao central do Sistema de Ensino Profissional Maritimo (SEPM), tem como uma de suas
atribuicdes, a capacitacdo de individuos para trabalhar em diversas areas da industria maritima,
incluindo navegacdo, operacdo de embarcacbes, manutencdo e logistica. Procurada pela
reportagem, a Marinha do Brasil informou que mantém contato direto e ininterrupto com a
comunidade maritima e se esforca para acompanhar o desenvolvimento tecnolégico e formar
profissionais em quantidade e qualidade, com uma capacitacdo alinhada aos padrbes e
regulamentacdes internacionais estabelecidos pela Organizacdo Maritima Internacional (IMO).

De acordo com a Marinha, o Ensino Profissional Maritimo, por meio do Programa de Ensino
Profissional Maritimo (Prepom), planeja e executa, aproximadamente, o gerenciamento de 800
turmas por ano, capacitando cerca de 14.000 aquaviarios — maritimos, fluviarios e pescadores. A
forca naval ressaltou que, nos ultimos trés anos, foram oferecidas cerca de 1.000 vagas para a
formacgéo de oficiais de nautica e de maquinas, o que representa aproximadamente 10% do total de
oficiais da marinha mercante hoje em atividade no mercado.

A autoridade maritima salientou que estd ciente das perspectivas futuras de incremento das
atividades maritimas e que esta buscando solugdes para ampliar e manter a reconhecida qualidade
na formacdo de oficiais para a marinha mercante. “A Marinha reitera que segue atenta as
necessidades do setor maritimo, principalmente no que tange a formagéo profissional e busca
manter-se atualizada com as demandas do mercado”, destacou em nota.

A forga naval conta com dois centros de instru¢éo, localizados no Rio de Janeiro (Ciaga) e em Belém
(Ciaba) e outros 69 6rgéos de execucdo do Ensino Profissional Maritimo localizados em todos os
estados brasileiros. A Marinha ressalta que toda a estrutura do SEPM segue os padrdes
estabelecidos na Convencéao de Instrugdo, Certificacdo e Servico de Quarto para Maritimos da IMO
(Standards of Training, Certification, and Watchkeeping for Seafarers — STCW, em inglés).

A Abac considera que ficou claro nas projecdes do estudo a deficiéncia de formacao de maritimos, o
gue pode comprometer ndo somente a cabotagem, mas a navegacgao brasileira como um todo nos
proximos anos. A associacdo cita que, somente este ano, Norcoast, Log-In, Mercosul e Flumar
trouxeram uma demanda adicional da ordem de 240 maritimos para 0s mais de seis navios
incorporados por essas EBNs a frota brasileira de cabotagem.

O diretor executivo da Abac, Luis Fernando Resano, acrescentou que empresas de cabotagem,
apoio maritimo e operadoras de plataformas de petréleo offshore, muitas vezes, competem pela mao
de obra disponivel no mercado. Ele mencionou que o concurso deste ano oferece apenas 293 vagas
para novas formacoes, que levam ao menos quatro anos para serem concluidas. “O crescimento da
atividade da navegagdo nao foi acompanhado pela demanda para formagao”, afirmou Resano a
Portos e Navios.

O CILIP/USP também sugeriu no estudo a retomada dos cursos de ASON e ASOM e o0 aumento dos
cursos de ATON e ATOM, para a atualizacao e adequacao de oficiais de nautica e de maquinas, o
que poderia contribuir para ampliar o0 nimero de vagas num prazo menor. A Abac propfe que
também sejam adotadas solugfes alternativas, como o restabelecimento desses cursos, com menor
tempo de formacé&o ou atualizacéo de tripulantes que vém de categorias subalternas.

Para a associagao, é preciso encontrar solu¢cdes mais imediatas, enquanto ndo ocorre algum tipo de
reforma no cenario atual de oferta. “As escolas ndo podem ficar nessa gangorra de mais vagas,
menos vagas, tém que ter continuidade de formagio de méo de obra. E preciso reativar a estrutura
desses cursos de imediato para que possamos, no menor prazo possivel, ter essa médo de obra
disponivel novamente”, comentou Resano.

A Confederacdo Nacional dos Trabalhadores em Transportes Aquaviarios e Aéreos, na Pesca e nos
Portos (Conttmaf), reforcou seu posicionamento sobre a necessidade de investimento na formacéo,
modernizacdo dos centros de instrucdo e escolas de formacdo de oficiais, além do
descontingenciamento dos recursos do Fundo de Desenvolvimento do Ensino Profissional Maritimo
(FDEPM).
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Apesar disso, a Conttmaf coloca em duvida se a caréncia € tdo grande quanto apontado no
levantamento feito pela equipe da USP. “Os numeros desse estudo nos parecem superestimados,
pois desconsideram os profissionais que foram formados em anos anteriores e ndo encontraram
vagas para se empregar a bordo, mas tem nos procurado para renovar certificados e voltar ao
mercado de trabalho”, ponderou o presidente da Conttmaf, Carlos Miiller. Ele citou que, somente
neste semestre, mais de 100 oficiais retornaram através do estagio supervisionado.

“Yamos lembrar que a armacéo ja errou feio no passado quando falou em ‘apagao maritimo’ por falta
de oficiais. Inclusive com estudos parecidos como este da USP”, comentou Muller. Um levantamento
recente da Conttmaf mostrou que, nos ultimos quatro anos, a formagéo de praticantes de oficiais nas
escolas de formacdo (Ciaga e Ciaba) totalizou uma média de 201 novos profissionais, com uma
gueda brusca percebida nos ultimos dois anos. O total de formandos oscilou de 243 (2019), 233
(2020) e 246 (2021) para 183 (2022) e 102 (2023).

Uma proposta da Conttmaf incluida no plano nacional de transicdo energética no mar prevé
aprimorar o ensino profissional maritimo (EPM) no pais, a fim de que os maritimos e demais
profissionais do setor aquaviario se posicionem em padrdo de exceléncia mundial para operar as
tecnologias verdes a bordo, com seguranca e eficiéncia.

A ideia € que o descontingenciamento se reflita em investimento nos centros de instrucéo,
modernizacdo das instalages, laboratérios para a manutencdo do padrdo de exceléncia na
formacé@o de oficiais no Brasil. A Conttmaf entende que o resultado da falta de recursos € um
decréscimo na formacdo, num momento em que ha sinais, principalmente no apoio maritimo, de que
havera necessidade de mais oficiais.

O estudo da USP concluiu que, para resolver o problema, deve haver um aumento do nimero de
ingressantes nas escolas de formacdo, de forma perene e linear, independentemente das dindmicas
de mercado que possam vir a impactar uma demanda, uma vez que o planejamento dos armadores
considera o médio e longo prazo. “E muito comum os profissionais passarem os primeiros anos
depois de formados se especializando em algum tipo de operacéo, o que os leva a demorarem cerca
de cinco anos para estarem disponiveis no mercado”, observou o professor Jodo Ferreira Netto, que

coordenou o estudo.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 27/05/2024

PORTO DO ITAQUI AVANCA NA IMPLANTAGCAO DO PLANO DE DESCARBONIZAGAO
Da Redagdo PORTOS E LOGISTICA 26/05/2024 - 20:28

A 0 Porto do Itaqui deu um passo significativo em sua jornada de
. descarbonizagdo. Na quinta-feira (23), a Valenciaport, parceira
. estratégica, concluiu a fase de diagndstico do plano abrangente
de descarbonizacdo. O objetivo € tornar o Itaqui 0 primeiro porto
publico do Brasil a ter um Plano de Descarbonizagao.

8
-

Esta etapa envolveu o0 mapeamento das emissdes de gases de
efeito estufa (GEE) em todo o complexo portuario, abrangendo
T : desde as operacdes portuarias até os diversos atores da
comunldade do porto. Os resultados do diagnoéstico e as estratégias propostas para a segunda fase
do plano de descarbonizacdo foram apresentados a diretoria da Empresa Maranhense de
Administracéo Portuaria (Emap), que administra o Porto do Itaqui. Em seguida, os representantes da
Valenciaport estiveram com os operadores portuarios e demais membros da comunidade portuaria
para compartilhar os resultados do diagnostico e discutir as acdes conjuntas para a aplicacdo do
plano.

Com base no diagnoéstico, serd possivel tragar um caminho estratégico para reduzir
significativamente as emissdes de GEE. O presidente do Porto do Itaqui, Gilberto Lins, destacou a
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importancia do plano: “Com esse plano, o Porto do Itaqui incentivara outros portos e empresas a
promoverem a defesa do planeta e praticas ESG. Além disso, um porto comprometido com a

reducao de emissdes torna suas cargas mais competitivas.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 26/05/2024

DATAGRO GRAOS REDUZ ESTIMATIVA DA SAFRA 2023/24 DE SOJA DO BRASIL

PARA 147,5 MILHOES DE TONELADAS
Da Redagdo PORTOS E LOGISTICA 26/05/2024 - 20:27

No total das duas safras de milho, pais tem producédo potencial
de 114,3 mi de toneldadas, aponta consultoria

A Datagro Graos, em seu nono levantamento sobre a safra
2023/24 de soja do Brasil, ratifica o 17° ano consecutivo de
incremento da area semeada, com a nova estimativa passando
de 45,520 milhdes de hectares para 45,935 mi de hectares, o
gue representa um aumento de 2,8% ante a temporada

- W 2022/23, quando foram semeados 44,694 mi de hectares. A
mtengao de plantlo dlvulgada em julho do ano passado, apontava 45,724 mi de hectares — apenas
211 mil hectares de diferenca com o atual numero.

“A temporada 2023/24 da soja no Brasil foi bem diferente, com produtores ainda estimulados ao
cultivo, mas sem a forgca dos anos anteriores. Os fatores de estimulo até predominaram, mas por
conta da queda nos pregos e das expectativas de margens apertadas o avanco no plantio foi
limitado”, comenta Flavio Roberto de Franga Junior, economista e lider de conteudo da Datagro
Gréos.

Desde 0 més anterior, 0 avanco da colheita mostrou resultados gerais um pouco diferentes, levando
a revisdo para baixo na expectativa de produtividade de 3.251 kg/hectares para 3.213 kg — 10,8%
inferior aos 3.602 kg do recorde alcancado na temporada 2022/23. Com isso, a expectativa de
producdo passou de 147,963 milhfes de toneladas para 147,571 mi de toneladas. Em caso de
confirmacao, esse volume ficaria 8,3% aquém da safra recorde colhida em 2022/23, de 160,834
milhdes de toneladas — ainda assim, a segunda maior da historia.

Houve perdas no Rio Grande do Sul parcialmente compensadas por revisdo para cima na area em
outros estados, observa Franca Junior.

Milho

O levantamento de maio manteve a projecao para a area semeada de milho de verdo em 4,052
milhdes de hectares — 2,652 milhdes de hectares no Centro-Sul e 1,4 milhdes de hectares no
Norte/Nordeste —, 200 mil hectares a menos do que o apontado na intencdo de plantio, o que
representaria uma retracéo de 10,1% ante a temporada anterior.

O padréo de clima irregular vai superando o bom uso de tecnologia, com destaque para as perdas na
reta final em virtude das chuvas em excesso no Rio Grande do Sul. O potencial de producgéo da 12
safra de milho foi reduzido de 23,991 mi de toneladas apontadas no més passado para 23,791 mi de
toneladas — 17,841 milhdes de toneladas do Centro-Sul e 5,95 milhdes de toneladas do
Norte/Nordeste —, 14,6% inferior a prejudicada safra colhida em 2023, de 27,864 mi de toneladas.

Para a safra de inverno 2024, houve apenas corte residual na area. “Que cairam originalmente pela
fraca sinalizagao para as margens de lucro e com os problemas no plantio da soja”, ressalta Franga
Junior. No total Brasil, a projecéo € de 17,207 milhdes de hectares, 7,6% abaixo dos 18,620 milhdes
de hectares de 2023 — 14,337 milhdes de hectares do Centro-Sul e 2,870 milhdes de hectares do
Norte/Nordeste.
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Em nivel nacional, o potencial de producdo da segunda safra foi ajustado de 91,862 para 90,515
milhdes de toneladas, 16,7% aquém das 108,595 milhdes de toneladas da safra de 2023 — 81,331
milhdes de toneladas do Centro-Sul e 9,184 milhdes de toneladas do Norte/Nordeste.

No total das duas safras, o Brasil tem previsdo de area para 2023/24 de 21,259 milhdes de hectares,
8,1% abaixo dos 23,126 milhdes de hectares de 2023, e producdo potencial agora de 114,305
milhdes de toneladas,16,2% inferior a safra de 2022/23, quando foram colhidas 136,459 milhdes de

toneladas.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 26/05/2024

COMPLEXO PORTUARIO DE ITAJAI MOVIMENTOU 1,07 MILHOES DE TONELADAS EM

ABRIL
Da Redagdo PORTOS E LOGISTICA 26/05/2024 - 20:27

O complexo portuério do Rio Itajai-A¢u alcangou em abril um
volume total de movimentacédo de carga de 1.075.979 toneladas.
Do total, 535.242 toneladas foram direcionadas para exportacao
e 540.737 toneladas foram destinadas a importacdo. No
acumulado até o quarto més de 2024, o complexo portuario
movimentou um total de 4.352.772 toneladas.

. - @  toneladas em abril. No quadrlmestre 0 porto Iocallzado em
Navegantes mowmentou 409.039 TEUs e 4.209.125 toneladas.

O Porto de Itajai movimentou 1.507 toneladas em abril e 74.693 toneladas no acumulado do ano.

Foram registradas 61 atracacdes em abril, das quais 43 no na Portonave, cinco no Porto de lItajali,
nenhuma movimentagdo no terminal Teporti, nove no terminal Barra do Rio, trés no terminal
Braskarne e um no terminal Poly Terminais.

No més de abril, o Porto de Itajai recebeu a ultima atracacdo de cruzeiros da temporada de
2023/2024, com o navio "MSC Madsica". Recebeu também da Libéria o navio "Lord Mountbatten",
com 26.330,38 toneladas de vergalhdes e fio maquina, e, vindo do Panama, o roll-on/roll-off "Florida

Highway", que desembarcou 673 veiculos da montadora alema BMW.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 26/05/2024

PORTO DO ITAQUI BATE REALIZA 11 MANOBRAS DE NAVIOS EM DUAS HORAS,

RECORDE LOCAL
Da Redag&o PORTOS E LOGISTICA 26/05/2024 - 20:26

O Porto do Itaqui realizou em 16 de maio 11 manobras durante
uma unica janela de baixa-mar (maré baixa) — em duas horas
—, estabelecendo recorde local. O marco incluiu cinco
desatracacdes e seis atracacbes, com cinco manobras sendo
realizadas simultaneamente.

O feito foi possivel pela abertura, ao mercado, do servico de
amarracdo em agosto de 2022. Antes dessa data, apenas uma

- "M N empresa era contratada pela Empresa Maranhense de
Administracdo Portuana (Emap) com um limite contratual de cinco navios por janela. A liberalizacéo
do mercado permitiu um aumento significativo na capacidade operacional do porto. A Associacdo de
Praticos do Estado do Maranhdo (Apem) desempenhou um papel crucial no planejamento e
coordenacgdo das manobras.
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As 11 manobras foram distribuidas entre trés empresas de amarragdo: Internacional Maritima, com
guatro manobras; Smart Sea, cinco manobras; Vénus, com duas manobras.

As manobras ocorreram nos bercos 101, 102, 103, 104, 105 e 106. As manobras no bergo 102 foram
programadas para ocorrer uma hora e 30 minutos apds o horario de baixamar, aproveitando uma
janela disponivel conforme a Norma de Manobras, para amplitude de maré < 4,0m.

“O recorde estabelecido no Porto do Itaqui é um testemunho do avango e da capacidade operacional
do porto, destacando-se como um exemplo de eficiéncia e inovagcdo na gestdo portuaria no Brasil.
Além disso, demonstra a eficiéncia e segurangca com que as empresas operam’, disse Adauto José

Aguiar Serpa, gerente de Operagdes do Porto do Itaqui.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 26/05/2024

REGULAMENTO NACIONAL REPRESENTA SEGURANCA JURIDICA PARA

RECICLAGEM, DIZ ESPECIALISTA
Por Danilo Oliveira INDUSTRIA NAVAL 26/05/2024 - 20:30

Arquivo/Divulgagéo

Para engenheiro, Brasil deve apostar em inovacdo e pode
contribuir para melhorar gestédo de ativos a bordo dos navios e
processo de inventario de materiais perigosos

A Convencdo internacional para a reciclagem segura e
ambientalmente adequada de navios (Hong Kong Convention)
entrara em vigor em junho de 2025. O professor de engenharia
industrial metaldrgica na Universidade Federal Fluminense
(UFF), Newton Pereira, defende que o Brasil garanta seguranca juridica, assim como fizeram paises
europeus, como a Noruega, que foi o primeiro pais a ratificar a convengédo em 2013.

Pereira avalia que ratificar a HKC pode ser um risco para o Brasil antes do projeto de lei 1.584/2021,
gue estd em tramitacdo na Céamara dos Deputados, pois acredita que o pais deve ter um
regulamento nacional para ordenar a atividade. O professor observa que existem paises que ja
ratificaram a HKC, mas ndo estdo na lista porque ndo atendem aos requisitos do regulamento
europeu.

“A partir de 2019, tivemos um alto indice de paises que ratificaram a HKC, mas o regulamento
europeu figura a partir de 2018. Precisamos que o PL seja aprovado para dar a seguranca juridica
para que nao tenhamos problemas”, analisou Pereira, que é coordenador do Centro de Estudos Para
Sistemas Sustentaveis da Universidade Federal Fluminense (CESS/UFF).

O professor percebe que alguns paises que ratificaram a HKC ainda praticam o método de
reciclagem nas praias, o que oferece riscos ambientais. Durante o 8° Workshop sobre
descomissionamento e desmantelamento de embarcaces promovido pela Sociedade Brasileira de
Engenharia Naval (Sobena), ele destacou que é possivel reciclar com seguranca utilizando métodos
como rampa e alongside, que séo utilizados por diversos paises, de forma combinada e segura.

Em visitas recentes a estaleiros de reciclagem na Europa, Pereira constatou a preocupacdo de
integracdo da reciclagem de navios dentro do ambiente portuario, como também em retirar um
estigma de que é uma atividade suja. Ele disse que paises como Espanha e Portugal enfrentaram
dificuldades para provar as autoridades locais que a reciclagem poderia ser feita de maneira segura.

O professor ponderou que, diferente do Brasil, alguns desses estaleiros foram projetados e pensados
para a reciclagem de navios, e ndo para construcdo. Ele relatou que esses empreendimentos contam
com rampa impermedvel, sistema de drenagem de materiais perigosos ou efluentes, além de areas
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de armazenamento de residuos oleosos retirados das embarcacdes e tanques adicionais para tratar
e destinar residuos.

Pereira acrescentou que a industria colocou novos desafios que vao gerar uma nova demanda para
estaleiros para identificar materiais perigosos. O registro e o termo de conformidade também teréo
gue identificar a localizacdo desses materiais e a massa contida neles. Para navios novos, havera
necessidade de os fornecedores declararem os componentes dos equipamentos a bordo dos navios.
Segundo Pereira, essas informa¢des devem ser pensadas desde o estagio do projeto de construcao.

Para o professor, € possivel melhorar a gestdo dos ativos a bordo dos navios para o processo da
reciclagem e o Brasil pode contribuir para uma gestdo mais eficiente baseada em IoT (Internet das
Coisas). Ele destacou que existem grupos académicos trabalhando nesses projetos, com
pesquisadores de varias areas e que a iniciativa esta ganhando corpo no cenario nacional. “Temos
qgue reverter essa industria que, aparentemente, parece suja. Vamos usar [0 termo] reciclagem, é
tecnologia que precisamos colocar aqui”, sugeriu.

Pereira observa tecnologias de identificagdo por radio frequéncia (RFID) ja disponiveis que podem
ser utilizadas para inventario. O professor entende que é possivel utilizar tecnologia RFID como
passaporte digital para reciclagem de navios. “E possivel gerarmos inventarios de materiais
perigosos e ativos dos navios que permitem processo de reciclagem mais seguro”, projetou.
Segundo Pereira, gerar um inventario digital dos ativos do navio permite um processo de reciclagem
mais seguro e transparente para os armadores, estaleiros, recicladores e partes interessadas.

O RFID pode ajudar partes interessadas, desde fabricantes a recicladores, com dados detalhados
em tempo real, transparéncia aprimorada, eficiéncia e rastreabilidade. “Vemos que o RFID, um canal
para ter o passaporte implementado, estad sendo trazido para dentro da inddstria maritima. E
importante porque ja se aplica esse tipo de tecnologia em inventarios diversos da indUstria, mas nao
temos utilizagdo em grande escala na nossa industria”, destacou Pereira.

Pereira diz que essa tecnologia pode ser utilizada, inclusive, em plataformas e navios-tanque, pois
nao hé risco de explosdo em unidade com atmosfera perigosa. O navio escola Ciéncias do Mar Ill da
Universidade Federal Fluminense (UFF) é um campo de pesquisa com etiquetas RFID, mapeamento
disponivel na internet e gestdo do inventario a bordo da embarcagéo. “Nosso setor tem que inovar, &

uma gestao mais eficiente nesse processo dar rastreabilidade ao longo da cadeia”, afirmou.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 26/05/2024

CMA CGM ALERTA CLIENTES SOBRE DEMORA NA DEVOLU(;AO DE VAZIOS EM SC
Por Danilo Oliveira PORTOS E LOGISTICA 26/05/2024 - 20:13

Empresa observa restricdo de janelas de depot parceiro em
Itapoa. Cenério, segundo analistas, tem influéncia de aumento
de demanda, oferta de bergos e fatores externos

A CMA CGM enviou um alerta a seus clientes, nesta sexta-feira
(24), avisando da restricdo de janelas no depot parceiro de
Itapoa (SC) para devolucdo de contéineres vazios. Com o
aumento de demanda e com menos bergos disponiveis nos
tltimos meses, principalmente nas regides Sul e Sudeste, a capacidade instalada oferecida nas
zonas primaria e secundéaria vem sendo insuficiente para evitar o problema, que ja foi relatado no
primeiro trimestre deste ano e voltou a se agravar nas ultimas semanas.

“‘Recomendamos que avaliem a possibilidade de devolver as unidades em Navegantes (SC),
Paranagua (PR) ou Imbituba (SC)”, informou a empresa em nota. O armador acrescentou no
comunicado que esta adotando medidas para que, em breve, a situagdo em Itapoa se normalize.
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Os terminais estdo com mais contéineres cheios, que pagam mais que 0s vazios e sao prioridade
para os operadores. O lotacdo nos pétios primarios direciona o excedente para terminais na zona
secundaria, que passam a dedicar mais espago para equipamentos cheios. Outro efeito é que os
depots nem recebem os contéineres vazios do importador, gerando demurrage, nem liberam os
vazios para a exportacao.

Alguns embarcadores vém relatando que, nesse contexto de gargalo logistico e falta de bercos,
estdo desviando volumes de Santa Catarina para o Porto de Rio Grande (RS) que, nas ultimas
semanas, nao precisou ficou fechado por longos periodos, mas sofre os efeitos das enchentes que
atingiram o estado do Rio Grande do Sul.

No cenario externo, uma parcela importante da movimentag¢do internacional de carga, em trades
como Asia-Europa e Asia-Mediterraneo, precisou mudar as rotas devido a questées de inseguranca
causada por conflitos no Mar Vermelho. Viagens que levavam 10 semanas, passaram a levar até 14
semanas. “Trafegando de 3 a 4 semanas a mais, o giro do contéiner diminui e ja estda comecgando a
faltar contéiner no mundo por conta das viagens mais longas”, comentou o sécio-gestor da Solve
Shipping, Leandro Barreto.

Ha uma expectativa dos armadores de que, entre junho e julho, a BTP (SP) retome as operag¢fes do
berco 1, que passa por reforco apds a colisdo de um navio no comec¢o do ano. Também € esperado
gue sejam retomadas as operacdes de contéineres na area arrendada do Porto de Itajai (SC), ap6s o
anuncio de que a empresa JBS vai investir na operagéo no porto organizado.

“Isso diminuiria um pouco a pressao no sistema. Mas com as taxas de crescimento da demanda
verificadas no primeiro semestre de 2024, seria apenas um respiro porque 0 mercado precisa
urgentemente de mais capacidade”, comentou Barreto.

No comeco do ano, a espera para devolver equipamentos vazios chegou a 40 dias, por conta dos
depots lotados. Com a reducdo das janelas para recebimento dos vazios, 0s usuarios também
guestionaram a cobranca de demurrage. O problema amenizou nas primeiras semanas de marco e
foi possivel devolver os vazios em menos dias, porém o gargalo ndo foi totalmente solucionado,

segundo os embarcadores.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 26/05/2024

MERCO SHIPPING MARITIMA LTDA

ESTE INFORMS TAMBEM ESTA DISPONIVEL NA MERCOSHIPPING.COM E NO
LINKEDIN.COM

Este conteldo também esta disponivel na www.mercoshipping.com e no

www.linkedin.com/company/merco-shipping-maritima-ltda
Fonte : InforMS
Data: 27/05/2024
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