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PORTO DE SANTOS BUSCA EXPANSAO PELO LITORAL DE SAO PAULO COM
INCORPORACAO DE NOVAS AREAS; VEJA QUAIS SAO

Expansdo da poligonal do cais santista sera feita por meio de portaria do Ministério de Portos e
Aeroportos. Novo tragado ainda sera definido
Por Barbara Farias 20 de julho de 2025

Atualmente, o maior ativo portuario do Brasil tem
7,8 milh6es de metros quadrados; intengcdo é
| passar para 20,4 milhées de metros quadrados
®= incorporando 15 novas areas (Alexsander
. Ferraz/AT)

O Ministério de Portos e Aeroportos (MPor) deve
definir ainda este més, por meio da publicacdo de uma
portaria, um novo tragcado para expandir a area do
Porto de Santos. Essa é a expectativa do presidente
da Autoridade Portuaria de Santos (APS) Anderson Pomini.

“Pode ser que o MPor autorize todas as areas que nds pedimos para a nova poligonal ou apenas
uma parte, nesse primeiro momento”, afirma o presidente da APS para A Tribuna.

Atualmente, o maior ativo portuario do Brasil tem 7,8 milhdes de metros quadrados (m?). A
administragdo portuaria quer incorporar 15 areas localizadas em Santos, Sdo Vicente, Guaruja e
Cubatao, que totalizam 12,6 milhdes de m2 Se for autorizado integralmente, o Porto de Santos
ampliara a sua poligonal para 20,4 milhdes de m? em até 30 anos, o0 que representa um aumento de
162,4%.

O MPor ainda nao definiu quando publicara a portaria que autoriza a expansao da poligonal. A pasta
diz que aguarda ajustes finais na documentagéo que foram solicitados a APS.

“Ap6s o recebimento da manifestacao da Autoridade Portuaria, serao redefinidos os prazos para a
conclusao do processo. A definicdo das areas sera oficializada por meio de portaria”, afirma a pasta,
em nota.

A gestora do Porto de Santos explica que apds receber e avaliar toda a documentagéo das areas nos
municipios que serdo objeto da expansao portuaria, o Ministério fez alguns questionamentos sobre
esses espacos. “A APS concluira essas revisbes e encaminhara toda a documentagao novamente ao
MPor, que dara a deciséo final sobre a expansao da poligonal”.

Segundo Pomini, “todas as diligéncias requeridas para o Porto de Santos
sobre esse aumento da poligonal foram entregues a Secretaria Nacional de
Portos. Estamos propondo a maior ampliagdo da histéria do Porto de
Santos”, ressalta.

“Todas as diligéncias requeridas para o Porto de Santos sobre esse
aumento da poligonal foram entregues a Secretaria Nacional de
Portos. Estamos propondo a maior ampliagdo da histéria do Porto de
Santos”, afirmou o presidente da Autoridade Portudria de Santos
(APS), Anderson Pomini (Vanessa Rodrigues/AT)
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Segundo o presidente do Porto, foram feitas consultas publicas para inclusdo da Vila dos Criadores,
em Santos, de todas as areas de Sao Vicente e, na sequéncia, o MPor também fez uma consulta
publica que ficou 30 dias on-line recebendo sugestdes para adequacdes. “Entao, nés fizemos até
mais do que a norma exige”, diz Pomini.

A consulta publica aberta pelo MPor foi concluida no dia 22 de maio. “A Secretaria Nacional de
Portos encaminhou, para participacdo na instrugido técnica e edicdo das respostas, as contribui¢cdes
apresentadas na consulta publica”, informa o Ministério.

Areas

A area mais visada do plano de expansao do Porto € a Vila dos Criadores, na Alemoa, em Santos,
de 420 mil m. Contudo, trata-se de um terreno contaminado pelo antigo lixdo e ocupado por cerca
de 5 mil pessoas. Localizada junto ao Rio Casqueiro, no limite entre Santos e Cubatdo, a area esta
envolvida em um imbréglio juridico que se arrasta ha 23 anos. A audiéncia publica sobre essa area
ocorreu em junho de 2024, na sede da APS.

Em janeiro deste ano, a Prefeitura de Sao Vicente ofertou a APS uma area verde localizada na Area
Continental, de 6,2 milhdes de m?. A regido equivale a 574 campos de futebol e fica entre o Conjunto
Residencial Humaita e a margem do Rio Santana, préximo ao km 280 da Rodovia Padre Manuel da
Nébrega. O Municipio também ofereceu o Porto de Naus, uma ruina histérica situada sobre uma
area de 850 mil m?, onde foi construido o primeiro trapiche alfandegado do Brasil e, depois, um
engenho de agucar, préximo a Ponte Pénsil. O objetivo é explorar novos acessos hidroviarios nessas
regides.

Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 21/07/2025

“PORTUGAL TEM LE(}ISLAQAO PROPRIA PARA O TRABALHADOR PORTUARIO
DESDE 1978”, DIZ JOSE LUIS MOREIRA DA SILVA

Advogado e ex-deputado portugués falou sobre a evolugao do regime juridico que regula a relagéo
capital-trabalho nos portos de seu pais nos ultimos 47 anos
Por Barbara Farias 20 de julho de 2025

José Luis Moreira da Silva: Todas essas
s A N ' os mudancas foram sempre alvo de
negociacdo coletiva, com consulta social

2 ]

tripartite entre governo, sindicatos e
| operadores portuarios. SO assim foi
possivel avancgar” (Vanessa Rodrigues/AT)

8 O trabalho portuario em Portugal é regido por
uma legislacdo especifica. A Lei 3/2013 ¢é
complementar ao Cdédigo do Trabalho (Lei
7/2009) e pode trazer luz a proposta trabalhista
do Projeto de Lei (PL) 733/2025, de revisdo da
Lei dos Portos do Brasil, que desagrada a classe trabalhadora. Em entrevista para A Tribuna, o
advogado portugués José Luis Moreira da Silva falou sobre a evolugao do regime juridico que regula
a relagao capital-trabalho nos portos de seu pais nos ultimos 47 anos. Ele discorreu sobre o tema
durante palestra realizada no encontro Dialogos sobre Direito & Porto, promovido pelo escritério Ruy
de Mello Miller (RMM), na Subseg¢ao Santos da Ordem dos Advogados do Brasil (OAB), no inicio
deste més. Moreira, que é ex-deputado, contribuiu com a reforma do setor portuario nas areas das
infraestruturas rodoviarias e portuarias em sua passagem pelo governo portugués nas décadas de
1980 e 1990.

Quando Portugal instituiu a primeira lei trabalhista do setor portudrio?
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Portugal tem uma legislagdo propria para o trabalhador portuario desde 1978. Criou-se uma
legislagao especifica para o trabalho portuario que vem evoluindo até hoje. A primeira versao era
muito estatizante, com toda a organizacdo administrativa e as operagdes portuarias feitas pelo
Estado através de institutos publicos. Aos poucos, o Estado foi saindo da organizacéo e hoje em dia,
ja ndo esta envolvido diretamente.

Quantas leis ja foram editadas apo6s 19787?

Depois de 1978, vieram as leis instituidas em 1984, em 1990, em 1993 e a ultima em 2013. Essa
evolugdo acompanhou a modernizagao do trabalho portuario, que nao ¢ o mesmo trabalho bragal
dos anos 1960 ou 1970.

Os portos de Portugal sdao publicos, mas as operagoes sdo realizadas por empresas privadas.
Por que nao ha portos privados?

Nao temos portos privados porque a nossa Constituicdo ndo permite. Temos o que aqui no Brasil é
chamado de “arrendamentos”. Existe uma administracdo dos portos que é reguladora e o servigo
portuario é feito por privados através de arrendamentos. Nos anos 1970, o Estado também fazia a
operagao portuaria; ndo havia privados. A partir dos anos 1990, passou a ser so privados, e o Estado
atua apenas como regulador.

O arrendamento do servi¢o portudrio impactou os empregos de que forma?

O contingente geral, os chamados avulsos ou homens da rua, sdo muito menos hoje em dia. Os
trabalhadores vinculados ja séo significativos. Essa redugdo diminuiu a pressao social e permitiu que
as alteracbes na legislacao fossem feitas. Todas essas mudangas foram sempre alvo de negociagao
coletiva, com consulta social tripartite entre governo, sindicatos e operadores portuarios. Sé assim foi
possivel avangar.

O senhor participou da revisao da legislagdao portudria nos anos 1990. Quantos trabalhadores
portuarios havia em 1978 e nos dias de hoje?

Eu trabalhei muito na revisdo dos anos 1990. Nessa época, o Porto de Lisboa era o maior e tinha
cerca de 2,4 mil trabalhadores portuarios. Hoje, o maior porto € o de Sines, mas nao tem a mesma
pressdo de trabalhadores porque é especializado em gas natural e petréleo, com muito trabalho
automatizado.

Como as empresas de gestao de mao de obra portudria se desenvolveram em Portugal?

Os institutos publicos criados pelo governo eram os centros coordenadores de trabalho portuario. Em
1990, na legislagdo em que participei, ocorreu a transigdo com a criacdo dos 6rgdos de gestédo de
mao de obra portuaria, fruto das negociagbes entre os sindicatos e os operadores portuarios. Com a
lei de 2013, eles acabaram e, agora, sdo as empresas privadas que fazem esse trabalho.

Desde 2013, sdo as empresas que recrutam os trabalhadores?

No comeco, todos os operadores portudrios se juntavam e criavam uma unica empresa em cada
porto. Mas isso evoluiu: os sindicatos também criaram empresas de trabalho portuario por
cooperativa. Hoje, ja ndo existe uma unica empresa por porto; ha concorréncia, e ha uma tendéncia
para que cada operador portuario tenha a sua propria empresa.

A concorréncia entre empresas de recrutamento de mao de obra é benéfica aos
trabalhadores?

A concorréncia é importante. Os trabalhadores se beneficiam porque podem negociar melhores
condicdes de trabalho em uma empresa ou em outra, podem escolher onde querem se registrar.

Quais sao os principais portos de Portugal? Quais sao os principais produtos exportados?

Temos cinco portos principais: Leixdes, Aveiro, Lisboa, Setubal e Sines, e os portos localizados nas
nossas duas regides autbnomas, Acores e Madeira. Exportamos de tudo: graos, gas, contéineres. E
importamos muito do Brasil. E importante notar que Portugal no tem a dimens&o do Brasil, todos os
portos portugueses juntos devem movimentar cerca de 100 milhdes de toneladas por ano, enquanto
o Porto de Santos movimentou cerca de 180 milhdes de toneladas no ano passado. Sines é o maior,
movimentando entre 50 e 60 milhdes de toneladas, principalmente devido a importacdo e a
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exportagdo de gas natural e petréleo. Sines também tem um dos maiores terminais de contéineres,
gerenciado pelo Porto de Singapura, movimentando quase 3 milhdes de contéineres, o que o coloca
nas listas dos grandes portos mundiais.

A relagcdo capital-trabalho no sistema portuario de Portugal poderia ser um modelo para o
Brasil?
S6 o Brasil pode saber se esse modelo lhe interessa ou ndo. Ha outros exemplos na América Latina,

nos Estados Unidos, e até na Europa. Isso € algo que o Brasil precisa ponderar.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 21/07/2025

NAVIOS NO PORTO DE SANTOS SERAO MONITORADOS EM TEMPO REAL;
LICITACAO DO VTMIS TEM EDITAL PUBLICADO

Monitoramento do transito de embarcacdes sera ampliado com o sistema
Por ATribuna.com.br 19 de julho de 2025

A llha da Moela, sob administracdo da
Marinha, fica préxima a darea de fundeio de
navios, em Guaruja, e recebera uma torre
com sensores para O novo sistema
tecnoloégico (Silvio Luiz/AT)

. A Autoridade Portuaria de Santos (APS)
. publicou nesta sexta-feira (18), no Diario Oficial
= | da Unido, o edital de licitagdo para a
implantacao do Sistema de Gerenciamento de
Informagdes do Trafego de Embarcagdes
(Vessel Traffic Management Information

e s - >
2 e 5= - .
TR s
e w BW . .,

System, VTMIS) no cais santista.

O sistema de monitoramento da area do Porto Organizado, diz a APS, vai permitir mais eficiéncia
nas operagdes, seguranga na navegabilidade e apoio no combate a ilicitos, como o trafico de drogas.
“O monitoramento em tempo real do trafego de navios colocara o Porto de Santos em um degrau
acima no rol dos mais modernos do mundo. E um marco da transformac&o digital para as operagées,
permitindo o controle das entradas e saidas dos navios, bem como mais eficiéncia do uso das
instalacbes e operacgdes portuarias”, diz o presidente da APS, Anderson Pomini.

O projeto obteve a licenga de implantagdo ha 15 anos. “Conseguimos cumprir, em um ano, todos os
critérios técnicos exigidos, inclusive a homologagéo pela Marinha do Brasil”’, afirma Pomini. O
sistema tera cAmeras e estagoes em locais elevados, como na llha da Moela, em Guaruja.

Tecnologia

As imagens geradas pelo VTMIS serdao apresentadas, em tempo real, num centro operacional na
propria APS, que tera a capacidade de interagir com o trafego de embarcagdes e responder a todas
as situagoes, desde a aproximagao dos navios, areas de fundeio, canal de acesso e até os terminais
privados da Usiminas Tiplan/VLI, informou o gestor do VTMIS, Carlos Marden.

O sistema também compartilhara dados para apoiar as operagdes do Nucleo de Policia Maritima da
Policia Federal (PF), da Marinha e da Receita Federal, entre outros aliados na prevengédo e
repressao aos ilicitos contra navios e instalagdes portuarias. O sistema consegue detectar e
identificar, em tempo real, embarcagdes suspeitas ou ndo autorizadas a navegar na area maritima do
Porto Organizado.

Tramite
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As propostas das empresas interessadas serdo recebidas até as 10 horas do dia 22 de setembro,
mesma data em que ocorrera a sessao de abertura. Até Ia, a APS coordenara a realizacao de visitas
técnicas dos pretendentes as areas onde serao realizadas as obras de infraestrutura e servigcos de
engenharia.

Para isso, os interessados deverao solicitar, junto a gestora do Porto, 0 agendamento da visita até o
dia 1° de agosto. Apods essa data, a APS divulgara as datas, o roteiro e os detalhes das visitas
técnicas. (0] edital esta disponivel aqui.
https://intranet.portodesantos.com.br/lei acessol/licitacoespdf.asp?id=4182

Na llha

No dia 3 do més passado, A Tribuna acompanhou uma equipe da APS até a llha da Moela, em
Guaruja, que sera um dos locais a ter torre com sensores do VTMIS. Na ocasido foi feito um acordo
da gestora do Porto com a Marinha para autorizar a instalagdo dos equipamentos na llha. Na mesma
data, a APS explicou que iniciara as operacbes em dezembro. O edital era previsto para o més
passado e o investimento estimado é de R$ 100 milhdes. A llha da Moela, sob administracdo da
Marinha, fica préxima a area de fundeio de navios. Dotada de um farol do século 19, é ponto de

referéncia aos navegantes na regiao.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 21/07/2025

PORTO E A LUTA PELA EQUIDADE: HOMENS COMO ALIADOS NA MUDANCA

Especialista da Antaq reforca que o progresso na diversidade depende do compromisso e apoio
masculino nos espacos de lideranga e gestao
Por Lyne Santos, colaboradora 19 de julho de 2025

Tema foi destaque durante lancamento do
projeto Mulheres a Bordo, do Grupo
Tribuna, em abril deste ano (Vanessa
Rodrigues/AT)

Nao se trata de uma guerra dos sexos. A pauta
envolve desenvolvimento econdmico,
transformacdo  cultural, diversidade nas
decisbes e gestbes, além de compreensao
profunda sobre equidade, igualdade e paridade.
E a busca por um equilibrio ainda distante.
Homens e mulheres precisam caminhar lado a
lado, ndo como adversarios, mas como agentes de uma desconstrugao social que ndo pode se
sustentar apenas pela resiliéncia feminina.

O protagonismo das mulheres depende do engajamento real dos homens, como propde 0 movimento
HeForShe (Eles por Elas, em inglés), langcado pela Organizagao das Nagbées Unidas (ONU) em 2014.
Esse avancgo se baseia na solidariedade e no entendimento deles sobre a importancia de darem
suporte e apoio no combate a violéncia contra mulheres e meninas.

O tema chegou a ser destacado pela superintendente de ESG e Inovagéo da Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (Antaq), Cristina Castro, durante o langamento do projeto Mulheres a Bordo,
do Grupo Tribuna, em abril. Na ocasido, ela mencionou a necessidade de uma “formagao para
homens”, como um processo de letramento que os ajude a compreender a importancia da insergcao
feminina nos espacos de poder, na economia € na cultura.

“No momento em que entenderem que 75% da predigdo de consumo no mundo ¢é feita por mulheres
e que apenas 15% delas tém condi¢cdes de bancar esse consumo, vao perceber o enorme gap que
isso gera no desenvolvimento econdmico. Nao conseguimos fazer o Pais e as empresas avangarem
porque nao inserimos todas as pessoas nessa equacgao. A busca é por competéncias, lembrando
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que mulheres se formam trés vezes mais do que os homens. O engajamento das liderangas
masculinas sé vai ocorrer quando entenderem o impacto direto no bolso deles”, afirmou.

Na avaliacdo de Cristina, € preciso que as empresas internalizem a diversidade como valor
estratégico e reconhegam que boas praticas sdo construidas coletivamente. “Nao se trata apenas de
homens e mulheres, mas da pluralidade como um todo — pessoas brancas, negras, com ou sem
deficiéncia. Quanto mais diversidade é trazida para os processos decisorios e de gestdo, mais
riqueza e inovagao se agregam ao negocio. E € fundamental entender que a gestdo feminina é
diferente da masculina e essas diferencas sao complementares”, disse.

Questionada sobre iniciativas especificas da Antaq voltadas a formagéo de liderangas masculinas
mais inclusivas e colaborativas, Cristina diz que a agéncia ainda n&o possui ag¢des estruturadas.
“Temos apenas uma mulher na diretoria, uma em superintendéncia e uma em geréncia. Ainda € uma
estrutura predominantemente masculina. Trazemos essa discussdo constantemente, mas ainda nao
ha um programa voltado a formacao de homens com esse olhar inclusivo.”

Ambientes devem acolher mulheres em liderancga

Ha necessidade de preparar o ambiente nas empresas para acolher mulheres em cargos de
lideranca. Para a superintendente de ESG e Inovagao da Antaq, Cristina Castro, o desafio ¢é ciclico e
exige acéo em duas frentes.

“Vocé precisa preparar as mulheres para que os ambientes estejam prontos, mas também precisa
preparar os ambientes para que essas mulheres queiram ocupar esses espacos. Nao sei dizer o que
vem primeiro. Mas quanto mais mulheres em posicées de lideranca, mais propicio o ambiente se
torna para outras mulheres.”

Ela reforga que a auséncia feminina na gestédo leva a criagao de politicas cegas as necessidades
delas, como demandas relacionadas a maternidade, amamentagao ou jornadas flexiveis. “E preciso
pensar a lideranga feminina junto com a estrutura de acolhimento. Sé avangaremos rumo ao
equilibrio quando houver paridade, ou seja, mulheres tiverem a possibilidade real de ocupar os
mesmos espagos que 0s homens, se assim desejarem.”

Para Cristina, o discurso sobre equidade de género ainda néo se traduz em transformacgdes culturais
sélidas dentro das instituigcdes. “Antes de falar em equidade, é preciso garantir igualdade de acesso a
saude, educagéao e segurancga. Mulheres n&o partem do mesmo ponto. Ha diferengas gritantes entre
aquelas que tém acesso & educacdo privada e as que vivem em situacdo de vulnerabilidade. E muito
mais dificil chegarmos aos mesmos espagos. A equidade real sé serd possivel quando

reconhecermos essas desigualdades de partida.”
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 21/07/2025

‘}j\ Movimento
. ) Econdmico

ME — MOVIMENTO ECONOMICO
TARIFACO DE TRUMP VAI IMPACTAR CADEIA DE RECICLAGEM NO BRASIL
As cadeias de reciclagem do aluminio, ago e cobre podem ser impactadas pelo tarifago anunciado

por Trump
Por Angela Fernanda Belfort - De Recife angela.belfort@movimentoeconomico.com.br

O setor de reciclagem no Brasil sera impactado pelo tarifago anunciado pelo presidente dos Estados
Unidos, Donald Trump, impactando cadeias que empregam muitos brasileiros como as que fazem o
reaproveitamento do aluminio, que gera renda pra cerca de 800 mil trabalhadores — incluindo
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informais. As cadeias a serem mais afetadas sdo a do aluminio, ago e cobre, segundo o fundador do
Instituto Soul do Plastico, Rui Katsuno.

A reciclagem das latas de aluminio no Brasil
reaproveita quase a totalidade destas
embalagens. Foto: Rovena Rosa/ABR

“O Brasil €& globalmente competitivo no
reaproveitamento de aluminio (com recuperagao
de latas em cerca de 98% dos casos). Porém, com
os EUA tornando mais caro importar tanto o
primario quanto o reciclado, o setor pode perder
compradores e ver 0s pregos internacionais
encolherem”, comenta Rui.

Atualmente, o aluminio brasileiro é taxado em 25% para entrar nos EUA. A taxagdo anunciada por
Trump é de 50% e entra em vigor no dia 1° de agosto. Em 2024, os Estados Unidos receberam
16,8% das exportacdes brasileiras de aluminio, segundo informag¢des da Associagdo Brasileira do
Aluminio (ABAL). A entidade estima que até 90% do aluminio primario produzido nos EUA tenha, em
seu DNA, insumos brasileiros e que isso gera “uma complementaridade produtiva” que deveria ser
levada em consideracao em qualquer negociagao bilateral.

Rui explica que a cadeia de reciclagem de metais sera impactada pelo tarifago porque ocorrera um
aumento de custos e menor demanda internacional. “Isso significa que o material brasileiro ficara
menos competitivo no mercado norte-americano, criando sobras nos estoques globais”, argumenta.

Com o aumento da taxacdo, segundo Rui, a tendéncia é os importadores dos EUA se afastarem do
aluminio primario brasileiro, o setor de reciclagem podera sentir menos procura externa e vera o
excesso de oferta pressionar os pregos domésticos. Ou seja, isso pode contribuir para os pregos
deste metal baixarem no Brasil.

O executivo Rui Katsuno diz que o tarifaco de Trump
vai impactar as bem sucedidas cadeias de reciclagem
de metal no Brasil. Foto: Instituto Soul
Plastico/Divulgag¢ao

O impacto do tarifago e da retaliagao

E ndo vai parar por ai. O executivo lembra também que
caso ocorra o aumento das tarifas em insumos importados
pelos recicladores, como equipamentos, pecas e produtos
derivados, vai impactar o funcionamento das empresas
voltadas a logistica e processamento de sucata. O
presidente Lula assinou, ha dois dias, um decreto
estabelecendo como o Brasil podera retaliar as taxas impostas por Trump.

Ainda de acordo com Rui, a futura taxagdo do ago enviado pelo Brasil aos EUA pode provocar uma
reducdo de demanda por sucata e produtos semiacabados brasileiros, pressionando o setor
siderurgico brasileiro. Ja a taxacdo do cobre também pode afetar as exportacdes brasileiras deste
metal e impactar a coleta de sucata para a reciclagem.

O executivo acredita que com as futuras taxagdes havera uma redistribuicao global de rotas, “com o
mercado dos EUA menos acessivel, compradores americanos podem intensificar importagdes de
sucata canadense, mexicana ou até mesmo europeia — deixando o produto brasileiro sem espaco”.

Ele afirma que mudangas drasticas como essa costumam gerar tanto incerteza quanto retracédo em
decisbes de investimento no setor, sobretudo em pequenas recicladoras, que dependem de
estabilidade para manter operagdes. Ele cita, por exemplo, um reciclador, em Minas Gerais, que
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vende aluminio reciclado para os EUA pode ter que buscar novos mercados — como México ou
Europa — ou vender internamente com descontos, reduzindo suas margens de lucro.

“O tarifaco anunciado tende a enfraquecer a demanda externa por metais brasileiros, pressionar os
precos domesticos e exigir rapida adaptagdo da cadeia produtiva — sobretudo em setores como
aluminio, ago e cobre”, conta Rui. E aconselha: “a melhor escolha dentro de um contexto estratégico
e responsavel é buscar um dialogo construtivo com os Estados Unidos, com foco na reducao de
impactos antes que eles se consolidem, construindo o entendimento das necessidades mutuas.

O entendimento, ainda de acordo com Rui, pode preservar empregos, investimentos e a estabilidade

de uma cadeia de reciclagem que € modelo em muitos aspectos.
Fonte: ME — Movimento Econémico
Data: 21/07/2025

SUDENE E MOVIMENTO ECONOMICO INICIAM SEMINARIOS SOBRE A
TRANSNORDESTINA

Os eventos sobre a Ferrovia Transnordestina vao acontecer em sete cidades. O primeiro sera em
Salgqeiro, no dia 24, com foco em integragéo
Por Angela Fernanda Belfort - De Recife angela.belfort@movimentoeconomico.com.br

O trecho Salgueiro-Suape da Transnordestina vai
impulsionar setores como a avicultura e o polo
gesseiro, além de trazer novas cargas para o
Porto de Suape. Foto: divulgagcao TSLA

Concluir o trecho pernambucano da Ferrovia
Transnordestina, que vai ligar Salgueiro ao Porto de
Suape, é fundamental para Pernambuco e estados
vizinhos ficarem mais competitivos, beneficiando
polos econdbmicos ja existentes como avicultura,
gesso, frutas irrigadas e também atraindo novos
negocios, incluindo os que vao surgir a partir de
Suape como a movimentagéo de graos e o transporte de combustiveis do litoral para o interior pelos
trilhos. Os impactos desta obra serdo discutidos numa série de eventos que tem inicio na proxima
quinta-feira (24), em Salgueiro (PE).

Iniciativa conjunta, da Sudene e portal Movimento Econdmico, os seminarios Conexdes
Transnordestina — A Ferrovia que Move Pernambuco, vai percorrer sete cidades pernambucanas. O
evento inaugural acontece das 9h as 13h, no Espaco Fest e as inscricbes para 300 pessoas ja estdo
esgotadas. A intencdo € permitir que a populagdo pernambucana discuta a obra, como explica o
superintendente da Sudene, Danilo Cabral:

https://youtu.be/Ry-lyE7pozE

O evento de Salgueiro tera como foco a
discussdo da integracdo logistica do Estado.
Também serdo realizados debates em
Petrolina, no dia 13 de agosto, com foco na
fruticultura e exportacdo, e em Araripina, dois
dias depois, em 15 de agosto, tendo o Polo
Gesso e a construcao civil como norte para os
debates.

Assistir no (B8 YouTube

Outros eventos estdo programados para Belo Jardim, em setembro; Sao Bento do Una, em outubro;
Caruaru e no Recife em novembro. Liderangas locais e entidades empresariais estdo sendo
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convidadas. Mas como afirma a CEO do Movimento Econdmico, Patricia Raposo, as discussdes nao
serao politicas, serao técnicas:

https://youtu.be/rsEE nDXYbY

A importancia da obra

A ferrovia, que parte do Piaui e se conecta ao
Porto do Pecém, no Ceara, e ao Porto do
Suape, em Pernambuco, esta com obras
bastante avangadas no estado cearense.
Danilo Cabral informa que, em Pernambuco,
elas devem ser retomadas no inicio de 2026.
“Atualmente o Ministério dos Transportes esta
atualizando os projetos e as licitagdes devem
ocorrer ainda neste segundo semestre”,

assegura.

“Ter o trecho da ferrovia pernambucana em operacdo é muito importante para Pernambuco e
Estados vizinhos. Alguns setores da nossa economia ja estao ficando estagnados sem uma logistica
mais eficiente”, afirma o presidente da Federacdo da Industria do Estado de Pernambuco (Fiepe),
Bruno Veloso. Ele cita como exemplo o gesso: “os espanhdis estdo conseguindo vender o gesso
produzido na Espanha mais barato do que o produzido no Araripe”.

O motivo, segundo Bruno, € que o gesso do Araripe, esta sendo transportado por caminh&o, numa
distancia média de 680 km. No Pais, a maior reserva de gipsita, matéria-prima do gesso, esta em
Pernambuco. Em média, o preco do frete ferroviario é de 30% a 40% mais barato do que o rodoviario
e isso faz muita diferenca para produtos de baixo valor agregado, como a gipsita.

O ramal Salgueiro-Suape € uma necessidade para os setores produtivos de Pernambuco.
Especialista em transporte, o professor da Universidade Catélica de Pernambuco (Unicap), Mauricio
Pina, argumenta existem potenciais cargas que viabilizariam o trecho Salgueiro-Suape. Pelos
calculos dele, se toda a producado do Araripe viesse para Suape de trem seriam necessarios cinco
trens por dia, cada um com 50 vagoes.

Potencial de Belo Jardim

A Transnordestina pernambucana vai passar por Belo Jardim, cidade que tem um grande polo de
producdo de baterias. “Se pegasse toda a produgdo de baterias feita em Belo Jardim, seria
necessario, a cada dois dias, um trem com 50 vagbées chegando em Suape”, explica Mauricio,
argumentando que a fabricante das baterias também poderia reduzir os seus custos levando
insumos que chegam, pelo litoral, de trem até o Agreste. Belo Jardim esta a 183 km do Recife.

Outro setor que poderia se beneficiar muito dos trens para diminuir os seus custos é o polo pujante
de avicultura do Agreste Meridional de Pernambuco, espalhado em cidades como S&o Bento do Una,
Garanhuns, Caruaru, entre outras. O transporte do milho, que geralmente, vem do Centro-Oeste, ou
do litoral, quando é importado, impacta os custos do setor. “Os trens poderiam viabilizar o transporte
de proteina animal e também levar cereais, como soja € milho para os produtores. Seria uma carga
de retorno”, explica Bruno Veloso. No Agreste, também esta o polo leiteiro de Pernambuco, um dos
maiores do Nordeste.

O presidente da Fiepe cita os combustiveis, como outra carga que poderia sair de Suape para o
interior de Pernambuco, onde seriam implantanda centrais de abastecimento. “Pernambuco tem uma
das maiores refinarias da Petrobras, a Rnest, em Suape, que esta sendo ampliada. Grandes volumes
do combustivel iriam pela linha férrea até cidades como Salgueiro ou Eliseu Martins e a partir destas
centrais ocorreria uma entrega regionalizada”, diz Bruno. Indo de trem até Salgueiro, o combustivel
deixaria de percorrer cerca de 500 km por caminhao.


https://youtu.be/rsEE_nDXYbY
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Fabio Lisandro, prefeito de Salgueiro/Foto:
divulgacao Prefeitura de Salgueiro

Quem ja tem o calculo de quantos caminhdes seriam
retirados das estradas proximas a Salgueiro, caso a
Transnordestina pernambucana fosse concluida é o
prefeito de Salgueiro, Fabinho Lisandro (PSD). “Ja
existe um debate na Petrobras/Transpetro para instalar
uma base terrestre de combustivel em Salgueiro, caso
0 trecho Salgueiro-Suape entre em operagao. Nos
célculos deles, mais de 300 caminhdes seriam retirados
por dia nas estradas préximas a cidade”, conta.

Lisandro diz que s6 tem duas chaves capazes de virar a chave de Salgueiro e do Sertdo de
Pernambuco para um crescimento mais sustentavel. “Uma é o trecho Salgueiro-Suape da
Transnordestina ser concluido porque isso traria novos negécios pra regido. O outro é a agua da
Transposicdo do Sao Francisco ser usada em projetos de irrigacdo porque existem muitas terras
fertéis na regido que nao sao cultivadas por falta do liquido”.

Por Salgueiro passam duas rodovias importantes, as BR-232 e a BR-116. A cidade esta, em média,
a 600 km das principais capitais do Nordeste. “Uma das vocagdes de Salgueiro € a logistica”, resume
o prefeito. O trecho pernambucano da rodovia incluia um entreposto de mercadorias em Salgueiro.
“A decisao politica de Lula de retomar o trecho Salgueiro-Suape nos anima e refor¢ca a necessidade
deste sonho”, conclui.

O trecho Salgueiro-Suape é enxergado como um fator que vai melhorar a competitividade da regiao.
“Se querem interiorizar a industria pernambucana, um dos fatores fundamentais é ter um transporte
eficiente e mais barato”, conclui Bruno, acrescentando que os incentivos fiscais concedidos pelos
Estados vao acabar em 2032. E, neste novo cenario, quem tiver a melhor infraestrurura vai ser mais
competitivo.

A economista Tania Bacelar defende a futura
integragcdo da Ferrovia Transnordestina com a
Ferrovia Norte-Sul. Foto: Arthur Cunha/ME

O impacto da ferrovia Salgueiro-Suape no porto
pernambucano

“Todos os grandes portos do mundo sdo alimentados
por ferrovias. Nao existe um grande porto sem receber
carga de trens”, segundo a opinido de Mauricio Pina,
Bruno Veloso e da renomada economista Tania
Bacelar, que lembrou que Suape é um projeto no qual
0s pernambucanos investem ha mais de 40 anos.

Isso significa que caso a ferrovia, ndo saia do papel, o porto pernambucano tende a perder
importancia na movimentacdo regional, pois os trens transportam grandes volumes de cargas.
Geralmente, com os maiores volumes de carga sao realizados novos investimentos, resultando em
portos com o preco mais competitivo nas tarifas. “E uma questdo de escala e de custo operacional”,
complementa Mauricio Pina.

Segundo o presidente do Porto de Suape, Armando Monteiro Bisneto, a implantagéo da linha férrea
Salgueiro-Suape ¢é importante porque vai viabilizar cargas que hoje o porto nao teria como atender. A
estatal ja tem separado uma area para receber o terminal de minério que vai atender a ferrovia.

A estatal também pediu a Infra S.A. um estudo da area — dentro do proéprio porto — por onde a
ferrovia vai passar nos diversos setores de Suape. Este estudo deve ser entregue este més. “O que
Suape pode fazer é esta area”, afirma Bisneto.
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A Infra S.A esta fazendo projetos executivos do trecho Salgueiro-Suape e informou que vai licitar as
primeiras obras ainda este ano. Bisneto diz que toda a bancada politica de Pernambuco tem que se
mobilizar em torno deste projeto, que € de Estado.

“A disputa de priorizacao de trechos entre Piaui- Ceara e o trecho de Pernambuco néo se justifica. O
novo momento da politica de investimentos em ferrovias do Brasil indica que mais que nunca a
Transnordestina ndo pode chegar apenas ao sul do Piaui. A Transnodestina tem que ter os dois
trechos e chegar a Ferrovia Norte- Sul”, resume a renomada economista Tania Bacelar. Os dois
trechos a que ela se refere sao o de Eliseu Martins- Salgueiro-Pecém — que esta em construgao — e
o de Salgueiro-Suape com obras paralisadas desde 2016.

A Norte-Sul é uma ferrovia que vai cortar o Pais, de forma vertical, passando por nove Estados, indo
desde o Maranhdo até o Rio Grande do Sul. Uma futura conexao da ferrovia Norte-Sul vai fazer os
produtos que circulam pelos futuros trilhos da Transnordestina chegarem em ferrovias que vao para
um porto construido pelos chineses no Peru, o de Chancay, num projeto chamado Rotas de
Integragdo Sul-Americana, coordenado pelo Ministério do Planejamento e Orgamento.

“Esta € uma discussao que o Nordeste Meridional tem que entrar. Faz parte deste novo momento
econdmico em que a China ja é o primeiro parceiro comercial do Brasil”’, argumenta Tania Bacelar.
Segundo ela, a Bahia ja comecgou a fazer um estudo no sentido de se integrar com esta futura Rotas
da Integracdo Sul-Americana e os demais estados do Nordeste devem ficar atentos a esta nova
realidade.

O Rotas da Integracdo Sul-Americana prevé conexdes de varias ferrovias em construgdo como Fiol —
que vai ligar llhéus, na Bahia, a Figueiropdlis, no Tocantins -, a Fico — que comeca em Mara Rosa,
em Goias, e segue até Agua Boa, no Mato Grosso, além da Norte-Sul. No planejamento do governo
federal, varias ferrovias vao escoar produtos para este Porto de Chancay.

Como comecou a Transnordestina

Com as suas obras iniciadas em 2006, a Ferrovia Transnordestina consiste, no projeto original, em
duas grandes linhas férreas, comec¢ando em Eliseu Martins, no Sul do Piaui, indo até Salgueiro. De
la, a ferrovia se dividia em dois trechos, um indo para o Porto de Pecém, no Ceara, e o outro
seguindo para Suape.

As obras de ambos os trechos foram interrompidas algumas vezes. A linha que ia para o Ceara foi
retomada ha mais de trés anos e a que seguia para Suape esta paralisada desde 2016, porque o
concessionario — que estava a frente das obras, a Transnordestina Logistica S.A. (TLSA) — desistiu
da construcao do trecho pernambucano em 2022.

Este ano, a estatal infra S.A. informou que vai licitar as obras de dois trechos da linha Salgueiro-

Suape no segundo semestre deste ano.
Fonte: ME — Movimento Econémico
Data: 21/07/2025

PE'J'ROBRAS DESTACA SERGIPE E BAHIA EM NOVA FASE DE EXPLORAGAO NO
PAIS
Por Vanessa Siqueira - De Alagoas vanessa.siqueira@movimentoeconomico.com.br

A Petrobras vai retomar investimentos em duas frentes no Nordeste brasileiro com o projeto Sergipe
Aguas Profundas, ja em fase final de contratacéo, e a atividade exploratéria na Bahia, com sondas
contratadas e novos pogos em planejamento. O anuncio foi feito por Juliano Stica, gerente geral de
exploracao das margens Sudeste, Leste e Terra da estatal, durante painel realizado no Energia 360,
promovido pela Origem, em Maceié.
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Segundo o executivo, a companhia reestruturou internamente sua area de exploracao terrestre, que
havia sido desmobilizada, e vem investindo em reprocessamento de dados sismicos em regides com
infraestrutura instalada e histérico produtivo, como Urucu (AM) e o interior da Bahia.

Novos pogos vao explorar aguas profundas
2 nos dois estados/Foto: Petrobras/Divulgagcao

“Estamos muito proximos de viabilizar o projeto
Sergipe Aguas Profundas. Na Bahia, ja
contratamos sondas para retomar as atividades e
devemos perfurar um pogo ainda neste ano. A
Petrobras tem compromisso com o]
desenvolvimento regional e o0 gas é um dos
grandes alvos. Conseguimos aprovar agora um
primeiro pog¢o histérico numa area adjacente ao
Polo de Urucu. E estamos em vias de aprovar
também um poco rotatério na Bahia. Essa sinergia com ativos existentes e outras operadoras sera
fundamental nessa nova fase”, destacou.

A escolha da Petrobras em manter ativos em terra na Bahia, em linha com a decisdo recente da
companhia de manter a operacao no Polo Bahia, apds um periodo de revisdo dos ativos terrestres, e
investir em aguas profundas em Sergipe esta inserida em um contexto mais amplo da nova
estratégia da estatal, voltada a recomposicao de reservas e a oferta de gas natural.

“A Petrobras busca recompor suas reservas por meio de crescimento organico, e ndo por aquisicao
de ativos. A exploracao € o DNA da empresa”, frisou Stica.

O projeto em Sergipe se soma a outras iniciativas que visam ampliar a oferta de gas no pais. Ja a
Bahia ressurge como polo de potencial remanescente, com foco na integragao entre exploragéo e
infraestrutura instalada — inclusive com abertura a parcerias com operadoras privadas.

Eneva defende impacto socioeconémico do gas no Nordeste

A Eneva, uma das maiores empresas de energia do pais, também destacou o papel estratégico da
regido na seguranga energética brasileira. Frederico Miranda, diretor de Explorac&do, Reservatorio e
Tecnologias de Baixo Carbono na companhia, lembrou que o embrido da empresa surgiu a partir de
uma descoberta considerada sub comercial na Bacia do Parnaiba, no Maranhdo, reaproveitada
décadas depois.

“A Eneva comecou com um unico ativo na Bacia do Parnaiba, reaproveitando um poco perfurado em
1987. Hoje somos uma empresa de R$ 20 bilhdes de valor de mercado, com atuagdo em quase dez
estados e papel central na seguranga energética do pais”, disse.

A companhia opera duas plantas de liquefagéo de gas natural e lidera em geragao termoelétrica, com
destaque para ativos no Maranhdo, Amazonas e Sergipe — onde mantém o terminal de GNL em
Barra dos Coqueiros. Miranda reforcou que a atuagdo em areas onshore do Norte e Nordeste tem
um impacto que vai além da produgao:

“A transformagao que 0 gas proporciona nessas regides é socioecondémica. O Onshore tem papel
direto na geracao de emprego, renda e infraestrutura em areas que precisam de desenvolvimento”,
afirmou.

A Eneva também tem investido em inteligéncia artificial para reprocessamento de dados sismicos
antigos, ampliando o indice de sucesso exploratério de 30% para 70% na Bacia do Parnaiba,
segundo o executivo.

ANP alerta para queda histérica na atividade exploratoria



Edigdo: 099/2025
Pagina 16 de 67
Data: 21/07/2025

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

Merco

Apesar dos avangos pontuais, o cenario da exploracdo de petrdleo e gas no Brasil é preocupante.
Para Luciano Lobo, superintendente de exploragdo da ANP, 2024 pode ser considerado o pior ano
da histéria recente da atividade exploratdria no pais, com apenas 10 pocos perfurados até julho.

Superintendente da ANP fala da diminuicdo de
exploragcado de pogos no pais. Foto: Thony Nunes

“Temos R$ 10 bilhdes em garantias financeiras
depositadas para exploragdo, mas os investimentos
estdo muito abaixo do esperado. Em terra, s6 15
milhdes de ddlares foram investidos dos 107 milhdes
previstos”, disse Lobo.

Mesmo com o maior numero de blocos em fase de
exploracado da histéria (mais de 400), a execucédo de
investimentos esta abaixo do potencial. A ANP aposta
em medidas regulatérias para mudar esse cenario, como a nova resolugdo que permitira a
transferéncia de unidades de trabalho entre blocos exploratérios da mesma operadora, publicada em
junho.

Tecnologia, regulacao e revisdo de dados antigos

Os painelistas também defenderam a importancia do reprocessamento de dados sismicos antigos,
muitas vezes produzidos com baixa resolucédo e descartados no passado. Para Flavio Fernandes,
diretor técnico da S&P Global, o Brasil precisa combinar o uso de tecnologia com uma regulagéo
mais agil e investimentos em infraestrutura.

Apesar da diminuicdo na perfuragcdo de pocgos,
Brasil tem potencial para crescer na exploragao de
gas e petroleo. Foto: Thony Nunes

wi

. eNerQIQ caminhosparaa
,.\\\\‘\360“‘5““ Seguranca Energética
e ORIGEM ' “A curva de descobertas estad estagnada. Mesmo com
maior taxa de sucesso, os volumes descobertos nao

séo suficientes. O Brasil é estratégico na América
Latina, mas precisa perfurar mais”, alertou.

Fernandes reforcou a importancia de revisitar areas
negligenciadas décadas atras. “Muitos pogos
considerados secos ou sub comerciais no passado
podem hoje representar oportunidades reais, com apoio da tecnologia.”

Na agenda regulatéria da ANP, uma das principais frentes sera a criagdo de um novo Programa
Exploratério Minimo (PEM), que podera incluir custos com licenciamento ambiental como parte das
obrigagdes exploratérias — um pleito antigo das operadoras.

“Ja iniciamos o processo para uma nova resolu¢cao do PEM, com previsao de publicacdo até 2026.
Queremos envolver a sociedade, operadoras e especialistas para construir uma regulamentagao que
estimule de fato a atividade”, informou Lobo.

A Petrobras, por sua vez, segue com visdo de longo prazo para o setor. Stica concluiu sua
participagcao no painel reiterando que a exploragao feita hoje € o que sustentara a produgao nacional
em 2035. E que o Nordeste tem papel essencial nesse processo.

“O nosso trabalho agora é garantir reservas futuras. E isso passa por Sergipe, passa pela Bahia,
passa pelas bacias terrestres que tém muito a oferecer. Esse é o compromisso da Petrobras com o

Brasil e com o desenvolvimento das regides onde atuamos”, concluiu.
Fonte: ME — Movimento Econémico
Data: 21/07/2025
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ANTAQ

Agéncia MNacional de Transportes Aquavidrios

ANTAQ - AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES AQUAVIARIOS

ANTAQ APROVA CONTRIBUIGOES DA AUDIENCIA PUBLICA QUE TRATA DO
ARRENDAMENTO DO TERMINAL NATO1

Ao todo o projeto de licitagdo da area, que movimenta e armazena granéis soélidos minerais, recebeu
34 contribuicbes

Foto: Porto de Natal (RN)

Brasilia, 21/07/2025 - A Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (ANTAQ) aprovou a
analise das contribuicbes da Audiéncia Publica
01/2025, que trata do aprimoramento dos
documentos técnicos e juridicos relativos a
realizacdo de certame licitatério para o
arrendamento do terminal NATO1.

O projeto, deliberado durante a Reunido
Ordinaria Virtual da ultima semana, sera
encaminhado para o Ministério de Portos e Aeroportos (MPor) e depois seguira para a analise do
Tribunal de Contas da Unido (TCU).

A area, localizada no Porto de Natal (RN), é destinada a movimentagéo e armazenagem de granéis
solidos minerais, especialmente minério de ferro. O prazo do arrendamento € de 15 anos com
possibilidade de prorrogagéo.

No total, no periodo de audiéncia publica, foram recebidas 34 contribuicbes. A participagao social
aconteceu entre fevereiro e abril de 2025 e a sessao publica foi realizada em 25 de margo de 2025.

Dentre as sugestdes que foram acatadas, destacam-se o ajuste na poligonal da area de 20.251,32
m? para 20.368,15 m? e a aquisicdo de uma maquina varredeira para o terminal. Todas as

contribuicdes recebidas e mudancas feitas no projeto estdo disponiveis no site da Agéncia.
Fonte: ANTAQ - Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

Assessoria de Comunicagao Social/ANTAQ

Fone: (61) 2029-6520 - FAX: (61) 2029-6517 - E-mail: asc@antaq.gov.br

Data: 21/07/2025

g Vb Presidéncia da Republica
= Portos e Aeroportos
GOV.BR - MINISTERIO PORTOS E AEROPORTOS - DF

PORTOS DO SUDESTE RECEBEM MAIS DE R$ 1,5 BILHAO PARA MODERNIZAGAO
PORTUARIA

Terminais em Santos (SP) e em Sao Jodo da Barra (RJ) receberam autorizagdo do Ministério de
Portos e Aeroportos para investimentos privados

O Ministério de Portos e Aeroportos autorizou investimentos de mais de R$ 1,5 bilhdo de recursos
privados para projetos de modernizagédo de portos em Sao Joao da Barra (RJ) e em Santos (SP). As
autorizagdes fazem parte de um pacote nacional, langado no inicio deste més pelo ministro Silvio
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Costa Filho, que totaliza, apenas nesta fase, R$ 4,7 bilhdes em investimentos do setor produtivo para
modernizar a infraestrutura portuaria em varias regiées do Brasil.

W Portos do Sudeste recebem mais de R$ 1,5 bilhdo
- para modernizagao portudria - Foto: Vosmar Rosa

O Terminal de Combustiveis Maritimos do Acu
(Tecma), na cidade de Sao Jodo da Barra (RJ),
recebera R$ 275,3 milhdes para ampliacdo de sua
capacidade de movimentacdo de granéis liquidos. O
investimento, que representa o primeiro termo de
apostilamento do terminal, expandira a infraestrutura
dedicada para importacdo e comercializacdo de
/ combustiveis maritimos.

O Tecma possui flexibilidade operacional para entregar combustivel maritimo MGO (6leo diesel
maritimo) tanto no Porto do Acu quanto offshore, diretamente as plataformas petroliferas,
posicionando o terminal como hub estratégico para abastecimento de embarcacdes e operagdes
maritimas.

Ja no Porto de Santos (SP), o maior da América Latina, o investimento autorizado chega a R$ 1,24
bilhdo e sera direcionado a modernizagdo da estrutura voltada ao transporte de passageiros. O
“Projeto Santos + Vivo” prevé a construgdo de um novo terminal de cruzeiros na Ponta da Praia, com
uma area de 294 mil metros quadrados, ampliando a capacidade de atendimento ao turismo
maritimo e fomentando a economia local.

Terminais de uso privado

Durante a ceriménia de assinatura de novas autoriza¢des portuarias, realizada no dia 9 de junho, o
ministro Silvio Costa Filho reforgou o papel estratégico dessas autorizagdes. “Além dos R$ 4,7
bilhdes de recursos movimentados com as autorizacbes assinadas nesta solenidade, até o final do
ano devem ser autorizados projetos no valor de mais de R$ 5 bilhdes; ou seja, a autorizagdo de
contratos destinando mais de R$ 10 bilhdes para o setor portuario”, destacou.

Ja o secretario Nacional de Portos, Alex Avila, ressaltou que os investimentos privados vém
mostrando a forca do modelo portuario brasileiro e o papel complementar entre portos publicos e
privados. “Ao contrario do que ja se pensou, ndao ha uma disputa entre portos publicos e portos
privados, mas sim iniciativas que se complementam. Quando se olha para a matriz de movimentacao
de carga do nosso pais, vé-se que 65% das nossas movimentagdes sao realizadas nos terminais de
uso privativo, o que mostra essa dimensao e essa importancia”, disse.

Mais investimento no Sudeste

O Sudeste também avanca em outras frentes de modernizacao portuaria. Em fevereiro deste ano, os
governos Federal e do Estado de Sao Paulo assinaram a prorrogacao da delegagao do Porto de Sao
Sebastido, estendendo sua operagéo até 2057. O objetivo, segundo o ministro Silvio Costa Filho, &
viabilizar um grande projeto para transformar Sdo Sebastido em um hub logistico de operagbes de

contéineres, reforcando o papel estratégico da regido no desenvolvimento econdmico nacional.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério Portos e Aeroportos - DF
Data: 21/07/2025

PELO QUARTO MES CONSECUTIVO, MOVIMENTAGAO DE PASSAGEIROS NOS
AEROPORTOS BRASILEIRO BATE RECORDE

Mais de 10,4 milhdes de pessoas passaram pelos terminais brasileiros no més de junho, aumento de
11,5% em relagdo ao mesmo periodo do ano passado
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O numero de passageiros em voos nacionais
cresceu 11,2% em junho, totalizando 8,2
milhbées de embarques- Foto:
Arquivo/Agéncia Brasil

A movimentagdo de passageiros nos aeroportos
brasileiros no més de junho teve aumento acima
de 10%, com 10,4 milhdes de passageiros
passando pelos terminais, um aumento de 11,5%
em relagado a junho de 2024. Segundo dados do
relatério de demanda e oferta da Agéncia
Nacional de Aviacao Civil (Anac), € o quarto més
consecutivo que o setor apresenta crescimento e

bate recorde.

Em voos nacionais, foram transportados 8,2 milhdes de passageiros, 11,2% a mais que em junho do
ano passado. J&4 em voos internacionais, o crescimento foi de 12,8%, com 2,2 milhdes de viajantes.
Esse é o melhor resultado para os dois segmentos no més desde o ano 2000, quando foi iniciada a
série historica.

O ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho, reforgou que o crescimento se deve ao grande
volume de investimentos que estdo sendo feitos pelo Governo Federal na aviacdo civil e a
recuperagao econémica do pais. "Estamos inaugurando terminais, modernizando nossos aeroportos,
ampliando a capacidade de receber mais passageiros, para oferecer mais conforto e bem-estar as
pessoas. Esses numeros s6 demonstram o dinamismo e a forga do setor aéreo brasileiro”, completou
0 ministro.

Ao longo do semestre, um total de 61,8 milhdes de passageiros passaram pelos aeroportos
brasileiros, um aumento de cerca de 10% em relagdo a movimentagdo nos primeiros seis meses de
2024. Dos passageiros transportados em 2025, 48 milhdes voaram pelo segmento doméstico,
enquanto 13,8 milhdes fizeram voos internacionais.

Demanda e oferta

Os indicadores de demanda e oferta no més de junho também registraram crescimento. No setor
domeéstico, a demanda (aferida pela relagao de passageiros por quilémetros transportados) cresceu
14,5% em comparagao a junho de 2024, enquanto a demanda internacional teve um aumento de
11,6%.

Ja a oferta (mensurada em assentos por quildbmetros) registrou aumento de 16,9% no mercado
doméstico e 12,4% no segmento internacional. Considerando ambos os mercados, a demanda
cresceu em 12,8% e a oferta, em 14,2%.

O transporte de carga foi o unico segmento que teve queda. No més de junho, foram processadas
108,8 mil toneladas de carga, redugao de 5,8% em relacdo ao mesmo més do ano passado. No
mercado doméstico, foram movimentadas 35,1 mil toneladas, 12,2% abaixo do registrado em junho
de 2024 e, no mercado internacional, 73,6 mil toneladas, queda de 2,4%.

Com informagdes da Anac
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério Portos e Aeroportos - DF
Data: 21/07/2025

= Ministerio dos Transportes
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GOV.BR - MINISTERIO DOS TRANSPORTES - DF

GOVERNO FEDERAL ASSINA CONTRATO DE CONCESSAO DA BR-364/RO COM
INVESTIMENTO DE R$ 10,2 BILHOES

Trecho entre Porto Velho e Vilhena sera administrado pela Concessionaria Nova 364 S.A., com
previsdo de duplicacdes, faixas adicionais e melhorias que impulsionam o desenvolvimento regional

BR-364/RO é eixo estratégico para integracdao do Norte
ao restante do pais. - Foto: Cleber Carvalho/MT

O Ministério dos Transportes, por meio da Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres (ANTT), oficializou nesta sexta-
feira (18) a assinatura do contrato de concessao do Sistema
Rodoviario BR-364/RO, marcando o inicio de uma nova fase
para a infraestrutura viaria em Rondbnia. O projeto sera
executado pela Concessionaria de Rodovia Nova 364 S.A.,
" = formada pelo consorcio 4UM/Opportunity, vencedor do leildo
realizado em fevereiro deste ano. O contrato prevé
investimento de R$ 10,23 bilhdes ao longo de 30 anos,
destinados a operacédo, manutencao e modernizacao dos 686,7 quildometros da rodovia.

Esta é a primeira concessao federal de rodovia em Rondénia. O trecho concedido liga Porto Velho a
Vilhena, na divisa com o Mato Grosso, e é considerado estratégico para o escoamento da producgao
agropecuaria, a integragéo regional e a seguranca viaria.

Os investimentos incluem obras de duplicagdo, implantacdo de terceiras faixas, vias marginais,
passarelas, acessos a portos, além de servigos de conservacao e apoio ao usuario. Estéo previstas:

* 107,5 quildmetros de duplicacbes

* 190,5 quildmetros de faixas adicionais
* 17,8 quildmetros de vias marginais

* 24 passarelas

* 90 pontos de 6nibus

* 24 passagens de fauna

Inicio imediato das obras

Com a assinatura do contrato, a concessionaria esta autorizada a iniciar imediatamente as obras
previstas no Programa de Exploragdo da Rodovia (PER). A tarifa de pedagio foi fixada em R$ 0,19
por quildmetro, com desconto de 5% sobre a Tarifa Basica, e comegara a ser aplicada conforme o
cumprimento dos critérios de seguranga e conforto definidos pela ANTT.

Antes da formalizagdo contratual, o Ministério dos Transportes e a ANTT autorizaram o acesso
antecipado da concessionaria para a execug¢ao de servicos emergenciais, como as intervencdes na
ponte sobre o rio Candeias, assegurando condi¢cdes adequadas de trafego aos usuarios desde o
inicio do processo.

Os estudos técnicos que embasaram a concessdo foram conduzidos pelo Banco Nacional de
Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES), com aval do Ministério dos Transportes. O projeto
passou por audiéncia publica e foi aprovado pelo Tribunal de Contas da Unido (TCU), garantindo
ampla transparéncia, participagao da sociedade e conformidade com os parametros regulatorios.

Conectividade e desenvolvimento

A BR-364/RO é pega-chave para a logistica regional, conectando portos e corredores dos estados de
Rondénia, Amapa, Amazonas, Para e Maranh&o. Além de fomentar o desenvolvimento econémico, a
rodovia integra o Norte ao restante do pais, servindo como principal rota terrestre para o Acre e o
Amazonas.
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Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério dos Transportes - DF
Data: 21/07/2025

PROJETO ESTRATEGICO PARA ACELERAR O DESENVOLVIMENTO DO NORDESTE,
TRANSNORDESTINA RECEBE MAIS R$ 1,4 BILHAO DO GOVERNO FEDERAL

Durante evento no Ceara, nesta sexta (18), presidente Lula e Renan Filho destacaram a importancia
da ferrovia, que deve comecar a operar ainda este ano

| Durante evento no Ceara, nesta sexta (18), Governo
Federal anuncia mais R$ 1,4 bilhdao para
e Transnordestina/ Fotos: Marcio Ferreira/MT

Principal projeto ferroviario em andamento no pais e
peca-chave para impulsionar a logistica, economia e o
desenvolvimento do Nordeste, a Transnordestina
| recebeu, nesta sexta-feira (18), um novo investimento

de R$1,4 bilhdo para o avango das obras.

. O anuncio do aporte foi realizado durante visita do
ministro dos Transportes, Renan Filho, e do presidente
da Republica, Luiz Inacio Lula da Silva, ao trecho da ferrovia em Misséo Velha (CE).

“‘Eu assumi a responsabilidade de que nés vamos
concluir essa ferrovia, custe o que custar. E vamos
fazer ela igualzinho ao projeto. O Nordeste precisa
dessa obra, o Nordeste deve ser respeitado, porque o
Nordeste tem inteligéncia, tem conhecimento”, disse o
presidente Luiz Inacio Lula da Silva.

Os investimentos anunciados nesta sexta incluem
R$600 milhdes provenientes do Fundo de
Desenvolvimento do Nordeste (FDNE), como parte do
aditivo de R$3,6 bilhées formalizado em novembro de
2024. A outra parte, de R$816 milhdes, foi captada por
meio do leildo de cotas escriturais do Fundo de
Investimentos do Nordeste (Finor).

Em menos de dois meses, este é€ o0 segundo
4 investimento anunciado pelo Governo Federal na
oo s r(r;g Transnordestina._ !\lo im’cjo de junh9, Repgn_ Filho
obras avancadas cerados esteve em Baturité, também no Ceara, e oficializou o
aporte de R$1 bilhdo para o Lote 8 da ferrovia. O
trecho, de 46 quildbmetros de malha, corta os
municipios cearenses de Quixada, Itapiuna, Capistrano
e Baturité.

‘Essa obra vai chegar em breve a 8 mil pessoas
trabalhando para construi-la. A infraestrutura integra,
une, e até o fim deste ano ndés vamos iniciar o
transporte de cargas nessa ferrovia”, afirmou o ministro
TRINDADE B dos Transportes, Renan Filho.

INFOGRAFICO--Transnordestina-V2.jpg
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As obras da Transnordestina ja atingiram 75% de avanco fisico: do total previsto, 676 quildmetros da
linha principal ja foram entregues, e outros 280 quildmetros estdo em construgao.

Com 1,2 mil quildmetros de extensdo e orgamento total de R$15 bilhdes, a ferrovia corta 53
municipios do Nordeste: vai de Eliseu Martins, no Piaui, até o Porto de Pecém, no Ceara.

“Essa é a maior obra linear do Brasil hoje. N6s temos mais de 4 mil empregos diretos, mais de 1.100
maquinas pesadas, mais de R$ 4 bilhdes em contratos ja assinados em execugado, entdo é uma obra
de uma pujanca espetacular’, destacou o diretor-presidente da Transnordestina Logistica, Tufi
Daher.

Considerado o principal projeto logistico do Nordeste, a ferrovia conecta areas produtoras do interior
aos portos de Pecém (CE) e Suape (PE), facilitando o escoamento de graos, minérios e outros
produtos para o mercado interno e internacional.

“Essa regiao do Cariri € hoje um polo calgadista. Parte deste calcado é para exportagdo e podera ir
nesse trem até o Porto do Pecém. Essa obra vai permitir que a gente dé as maos, junto com o
Governo Federal, para trazer industria e emprego para o nosso povo”, celebrou o governador do
Ceara, Elmano de Freitas.

A expectativa é que parte da ferrovia entre em operagédo ainda em 2025, iniciando o transporte de
cargas a partir do Terminal Intermodal em Bela Vista do Piaui.

Retomada do desenvolvimento

A construcao da ferrovia que viria a ser conhecida como Transnordestina comegou em 1959, mas foi
logo interrompida, considerada economicamente inviavel. De la pra ca, as obras chegaram a ser
retomadas e paralisadas algumas vezes, por inUmeras questdes. O projeto renasceu com forca em
2023, como uma das prioridades do governo Lula.

Com a economia em expansao - hoje a terceira maior do pais -, e forte crescimento dos setores
industrial e agroindustrial, o Nordeste tem ampliado sua participagdo no Produto Interno Bruto (PIB)
nacional, respondendo por aproximadamente 16% da composicao econdmica do Brasil. Nesse
contexto, a Transnordestina desempenha papel estratégico ao conectar centros produtores do
interior aos grandes portos locais.

“Eu vou carregar sempre o orgulho de ter retomado obras importantes no Brasil € no meu coragao
vai morar a retomada e a conclusido das obras da Transnordestina, que é o maior investimento para

o desenvolvimento do Nordeste”, concluiu Renan Filho.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério dos Transportes - DF
Data: 21/07/2025

BES)
BE NEWS - BRASIL EXPORT

EDITORIAL - INVESTIMENTOS PRIVADOS NOS PORTOS
DA REDAGAO redacao@portalbenews.com.br

A recente decisdo do Ministério de Portos e Aeroportos de autorizar mais de R$ 1,5 bilhdo em
investimentos privados, para projetos de modernizagdo nos portos de Sao Joido da Barra (RJ) e
Santos (SP), é mais um forte indicativo da crescente confianga do setor privado na infraestrutura
portudria brasileira. Essa medida integra um pacote nacional que, nesta fase inicial, ja soma R$ 4,7
bilhées em aportes do setor produtivo, direcionados para impulsionar a modernizagdo portuaria em
diversas regides do Pais.
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O Terminal de Combustiveis Maritimos do Agu (Tecma), em S3o Jodo da Barra, recebera R$ 275,3
milhdes para expandir sua capacidade de movimentacdo de granéis liquidos. Esse investimento
consolidara o Tecma como um hub estratégico para o abastecimento de embarcacdes e operagoes
maritimas, dada sua flexibilidade operacional para entregar combustivel maritimo MGO tanto no
Porto do Agu quanto offshore.

No Porto de Santos, o maior da América Latina, o investimento autorizado alcanga R$ 1,24 bilhao,
focado na modernizacao da estrutura de transporte de passageiros. O “Projeto Santos + Vivo”, com a
construcdo de um novo terminal de cruzeiros na regido da Ponta da Praia, ndo apenas ampliara a
capacidade de atendimento ao turismo maritimo, mas promete fomentar significativamente a
economia local.

O ministro Silvio Costa Filho reforgou o papel estratégico dessas autorizagdes, projetando um total
de mais de R$ 10 bilhdes em investimentos privados para o setor portuario até o final do ano. Essa
perspectiva demonstra a forca do modelo portuario brasileiro e a complementaridade entre portos
publicos e privados, como bem pontuou o secretario nacional de Portos, Alex Avila. A constatacdo de
que 65% da movimentagdo de carga do Pais ocorre em terminais de uso privativo evidencia a
dimensao e a importancia desses atores para a logistica nacional.

A importancia dos investimentos privados no setor portuario, especialmente nos terminais privados,
para a modernizagdo do mercado e 0 aumento de sua competitividade, é inegavel. Esses aportes
injetam capital, tecnologia e expertise de gestédo, resultando em ganhos de eficiéncia, redugéo de
custos e maior capacidade operacional. Em um cenario global cada vez mais acirrado, a
modernizagao da infraestrutura portuaria € um fator crucial para a atracdo de novos fluxos comerciais
e para a garantia da competitividade das exportacdes e importacdes brasileiras.

A aposta no capital privado para impulsionar a infraestrutura portuaria € um caminho assertivo. A
expertise e a agilidade do setor produtivo, combinadas com um ambiente regulatério favoravel, séo
os pilares para que os portos brasileiros atinjam seu pleno potencial de modernizagéo e eficiéncia,

beneficiando toda a cadeia logistica e contribuindo para o crescimento econémico do pais.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 21/07/2025

NACIONAL - HUB - CURTAS
Por LEOPOLDO FIGUEIREDO E COLABORADORES leopoldo.figueiredo@portalbenews.com.br

FERROVIA BIOCEANICA

A ministra do Planejamento e Orgamento, Simone Tebet, enfatizou a importancia da construcao de
uma ferrovia bioceanica indo da costa do Brasil ao Oceano Pacifico, via Peru, em parceria com a
China. Segundo ela, o empreendimento é essencial para reduzir desigualdades regionais e promover
o desenvolvimento do interior do Pais.

TRACADO

O projeto de uma ferrovia bioceanica integra o programa Rotas de Integragcdo Sul-Americana e
interligara o porto de llhéus (BA) ao porto de Chancay (Peru), passando por estados como Goias,
Mato Grosso, Rondénia e Acre. Com este tracado, ele ird se integrar as ferrovias de Integracédo
Oeste-Leste (Fiol) e de Integracdo Centro-Oeste (Fico). A obra esta sendo considerada como
resultado de um memorando assinado em julho entre a Infra S.A., do Ministério dos Transportes, € 0
China Railway Economic and Planning Research Instute, estatal chinesa que conduzira os estudos
técnicos.

AVANCOS DIPLOMATICOS

Para Simone Tebet, a ferrovia representa avangos diplomaticos, ao facilitar o comércio e o turismo
entre o Brasil, seus vizinhos e os paises asiaticos.
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HIDROVIA

O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit), do Ministério dos Transportes,
reuniu, em Brasilia, representantes do Ministério dos Portos e Aeroportos (Mpor) e do Governo do
Estado do Piaui, para discutir o desenvolvimento das acdes referentes ao convénio de delegacgéo da
Hidrovia do Rio Parnaiba. O encontro ocorreu na semana passada.

RESPONSABILIDADES

O convénio, assinado entre os entes federais e o governo estadual, transfere ao Piaui a
responsabilidade pela administracdo, manutencao e operacao da via navegavel do Rio Parnaiba.
Com essa delegacado, o estado passa a gerir diretamente os servicos da hidrovia, incluindo os
atracadouros localizados entre os estados do Piaui e Maranhdo, como os trechos Araioses—Canarias
(MA), llha Grande—Tatus | e Il (Pl) e Urugui—Forquilha (PI).

FISCALIZACAO

Durante a reunido, foram debatidas diretrizes operacionais, fluxos de acompanhamento e
cronogramas de execucgdo. Aos o6rgaos federais, MPOR e DNIT, cabera o papel de fiscalizacao,
elaboracdo de planos de supervisdo, além da aplicacdo de medidas cabiveis em caso de
descumprimento das obrigacdes estabelecidas no convénio.

IMPACTO REGIONAL

O Vale do Parnaiba tem extenséo total de 1.344 quildbmetros, integrando os rios Parnaiba e Balsas.
O local é essencial para o transporte regional de cargas, especialmente graos (soja, arroz e milho) de

areas agricolas no sul do Piaui, sudeste do Maranh&o e regides préximas.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 21/07/2025

NACIONAL - PRE-SAL ATINGE NOVO RECORDE DE PRODUGAO SOB REGIME DE
PARTILHA, COM 1,25 MILHAO DE BARRIS POR DIA

O volume representa um crescimento de 13,2% em relagao a abril e confirma a tendéncia de alta
continua observada desde o inicio da série histérica, em 2017.
Da Redacgdao redacao.jornal@redebenews.com.br

‘ " Os campos de Buzios e Mero foram os
_ principais responsaveis pelo resultado, com

producées de 511,85 mil e 499,86 mil barris
. diarios, respectivamente. O desempenho de
Mero foi impulsionado pela entrada em
operagdo do FPSO Duque de Caxias, que
elevou a producao de 6leo na area.

A producao de petréleo sob o regime de partilha no
pre sal alcangou em maio um novo recorde, com média diaria de 1,25 milhdo de barris, segundo o
Bolem Mensal divulgado pela Pré-Sal Petréleo S.A. (PPSA), estatal vinculada ao Ministério de Minas
e Energia. O volume representa um crescimento de 13,2% em relagéo a abril e confirma a tendéncia
de alta con- nua observada desde o inicio da série historica, em 2017.

Os campos de Buzios e Mero foram os principais responsaveis pelo resultado, com produgbes de
511,85 mil e 499,86 mil barris diarios, respectivamente. O desempenho de Mero foi impulsionado
pela entrada em operacao do FPSO Duque de Caxias, que elevou a producio de 6leo na area.

A parcela de petréleo destinada a Uniao também cresceu, somando 117 mil barris por dia. Mais de
81% desse total - tiveram origem em Mero, que sozinho respondeu por 94,55 mil barris diarios sob
controle da PPSA.
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No caso do gas natural, a exportagédo atingiu 4,94 milhdes de metros cubicos por dia, sendo 95%
oriundos de Buzios. A fatia da Unido nesse segmento foi de 99,4 mil m3/dia, com Buzios contribuindo
com 67% do volume.

Desde que o modelo de partilha entrou em vigor, o regime ja acumulou a produgéo de 1,21 bilhdo de
barris de petroleo e 3,8 bilhdes de metros cubicos de gas natural com aproveitamento comercial.
Desse total, a Unido deteve 80,28 milhdes de barris de petréleo e 239 milhdes de metros cubicos de
gas.

Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT

Data: 21/07/2025

COMERCIO EXTERIOR - COMERCIO DE PEGAS VE IMPACTO MAIOR DE TARIFAGCO
PARA MONTADORAS NOS EUA

Montagem de carros no Brasil devera sofrer poucas alteragdes
Da Redacgdao redacao.jornal@redebenews.com.br

O setor do comércio de pecas e acessérios para veiculos automotores nacional avalia que o
impacto do tarifaco estadunidense contra o Brasil devera causar maior dano as montadoras
instaladas nos Estados Unidos.

Segundo o presidente do Sindicato Comércio Varejista de Pecas e Acessorios para Veiculos
(Sincopecas Brasil), Ranieri Leitdo, o processo de montagem de carros no Brasil devera sofrer
poucas alteracdes.

“‘Em nosso entender, o impacto talvez seja maior para as montadoras de veiculos instaladas no
mercado norte-americano e que se valem de fornecedores brasileiros. Dentro do Brasil, nao
enxergamos qualquer alteracdo no processo de montagem dos veiculos”, disse em entrevista a
imprensa.

Segundo Leitdo, o setor do comércio de autopegas nacional atua basicamente no mercado interno e
nao devera sofrer impacto direto do tarifago. “Mas nossa posicdo € que qualquer movimento de
taxacao excessiva é desastroso para os negoécios em geral”, ressaltou.

O Sindipecas, que representa os fabricantes de autopecas, disse, em nota, que ainda é necessario
aguardar a publicacao da legislagdo estadunidense para confirmar qual sera o alcance da sobretaxa
no setor. As fabricantes nacionais produzem pecas especificas para veiculos dos Estados Unidos o
qgue torna inviavel redireciona-las para outro mercado.

A balanca comercial de autopecgas do Brasil com os Estados Unidos é deficitaria ao Brasil desde
2009. Em 2024, o Brasil exportou para os Estados Unidos US$ 2,2 bilhdes e importou US$ 1,3 bilhdo
em pegas. (Agéncia Brasil)

Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT

Data: 21/07/2025

REGIAO SUDESTE - GOVERNO AUTORIZA R$ 1,5 BILHAO PARA PORTOS DO
SUDESTE

Recursos fazem parte de pacote de R$ 4,7 bilhdes em investimentos privados para modernizagdo da
infraestrutura portuaria em varias regides do pais
Da Redagdao redacao.jornal@redebenews.com.br

O Ministério de Portos e Aeroportos autorizou investimentos de mais de R$ 1,5 bilhdo de recursos
privados para projetos de modernizagéo de portos em S&o Jodo da Barra (RJ) e em Santos (SP). As
autorizagdes fazem parte de um pacote nacional, langado no inicio deste més pelo ministro Silvio


mailto:redacao.jornal@redebenews.com.br
mailto:redacao.jornal@redebenews.com.br

Edigdo: 099/2025
Pagina 26 de 67
Data: 21/07/2025

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

Merco

Costa Filho, que totaliza, apenas nesta fase, R$ 4,7 bilhdes em investimentos do setor produtivo para
modernizar a infraestrutura portuaria em varias regiées do Brasil.

Autoridades e especialistas discutiram no
evento o potencial da nova fronteira
exploratéria na reposicao das reservas do
pré-sal e na ampliagdo da seguranca
energética do pais

O Terminal de Combustiveis Maritimos do Agu
(Tecma), na cidade de S&o Joado da Barra (RJ),
recebera R$ 275,3 milhGes para ampliacdo de
sua capacidade de movimentagdo de granéis
liquidos. O investimento, que representa o
primeiro termo de apostilamento do terminal,
expandira a infraestrutura dedicada para importagdo e comercializagcao de combustiveis maritimos.

O Tecma possui flexibilidade operacional para entregar combustivel maritimo MGO (dleo diesel
maritimo) tanto no Porto do Acu quanto offshore, diretamente as plataformas petroliferas,
posicionando o terminal como hub estratégico para abastecimento de embarcacdes e operagoes
maritimas.

Ja no Porto de Santos (SP), o maior da América Latina, o investimento autorizado chega a R$ 1,24
bilhdo e sera direcionado a modernizagdo da estrutura voltada ao transporte de passageiros. O
“Projeto Santos + Vivo” prevé a construgdo de um novo terminal de cruzeiros na Ponta da Praia, com
uma area de 294 mil metros quadrados, ampliando a capacidade de atendimento ao turismo
maritimo e fomentando a economia local.

Durante a ceriménia de assinatura de novas autoriza¢des portuarias, realizada no dia 9 de junho, o
ministro Silvio Costa Filho reforgou o papel estratégico dessas autorizagdes. “Além dos R$ 4,7
bilhdes de recursos movimentados com as autorizacbes assinadas nesta solenidade, até o final do
ano devem ser autorizados projetos no valor de mais de R$ 5 bilhdes; ou seja, a autorizagdo de
contratos destinando mais de R$ 10 bilhdes para o setor portuario”, destacou.

Ja o secretario nacional de Portos, Alex Avila, ressaltou que os investimentos privados vém
mostrando a forca do modelo portuario brasileiro e o papel complementar entre portos publicos e
privados. “Ao contrario do que ja se pensou, ndao ha uma disputa entre portos publicos e portos
privados, mas sim iniciativas que se complementam. Quando se olha para a matriz de movimentacao
de carga do nosso pais, vé-se que 65% das nossas movimentagdes sao realizadas nos terminais de
uso privativo, o que mostra essa dimensao e essa importancia”, disse.

O Sudeste também avancga em outras frentes de modernizagao portuaria. Em fevereiro deste ano, os
governos Federal e do Estado de Sao Paulo assinaram a prorrogagao da delegacao do Porto de Sao
Sebastido, estendendo sua operagéo até 2057. O objetivo, segundo o ministro Silvio Costa Filho, &
viabilizar um grande projeto para transformar Sdo Sebastido em um hub logistico de operacdes de

contéineres, reforgando o papel estratégico da regido no desenvolvimento econémico nacional.
Fonte: BE NEWS - BRASIL EXPORT
Data: 21/07/2025

INTERNACIONAL - PRIMEIRO REBOCADOR ELETRICO DA AMERICA LANA COMEGA
A OPERAR NO CHILE

Embarcacdo da multinacional Saam Towage vai apoiar manobras da estatal Enap no Porto de
Chacabuco, na regiao de Aysén
Da Redacdao redacao.jornal@redebenews.com.br
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O primeiro rebocador elétrico da América Latina embarcacao vai apoiar as manobras de atracacéo e
desatracagao no Porto de Chacabuco, na Patagénia

A Saam Towage, multinacional de logistica e transportes, iniciou a operagao do primeiro rebocador
elétrico da América Latina. Com o nome de Trapananda, a embarcagao vai apoiar as manobras de
atracacdo e desatracacdo da estatal Empresa Nacional de Petroleo do Chile (Enap) no Porto de
Chacabuco, na regido de Aysén, na Patagbnia chilena.

Com 25 metros de comprimento e 13 de largura, o rebocador tem capacidade de tracdo a um ponto
fixo de mais de 70 toneladas, permitindo auxiliar grandes embarcagdes em condigbes portuarias
consideradas desafiadoras.

O rebocador ¢é equipado com dois propulsores azimutais elétricos de 2.100 kW cada, alimentados por
uma bateria de ions de lio de 3.616 kWh, distribuidos em dois compartimentos e foi construido pelo
estaleiro Sanmar, na Turquia. As baterias, monitoradas remota mente pelo fabricante na Noruega,
tém vida util esmada de dez anos. O barco sera operado por uma equipe local da Saam treinada em
manobras de alta preciséao.

O Trapananda é o terceiro barco elétrico de sua frota de rebocadores — os outros dois operam no
Canada. O nome é uma homenagem ao antigo nome pelo qual era conhecida a Patagbénia Chilena,
regiao coberta por densas selvas. A Saam atua em 100 portos de 12 paises das Américas e é uma
das principais empresas do mundo em servigos de apoio a manobras de atracagao e desatracacgao.

A Saam atua em 100 portos de 12 paises das Américas e € uma das principais empresas do mundo

em servicos de apoio a manobras de atracacao e desatracacao.
Fonte: BE NEWS - BRASIL EXPORT
Data: 21/07/2025

REGIAO NORDESTE - ITAQUI REGISTRA MAIOR MOVIMENTAGAO SEMESTRAL DA
HISTORIA

Terminal maranhense atinge 17,2 milhdes de toneladas entre janeiro e junho, com alta puxada por
soja, fertilizantes e derivados de petroleo
Por CASSIO LYRA cassio.lyra@redebenews.com.br

(0] crescimento foi impulsionado
principalmente pelos granéis sdélidos, que
representaram cerca de 70% da movimentagcao
total

DE ACORDO COM A PRESIDENTE EM EXERCICIO
DO PORTO, ISA MARY MENDONCA, O
DESEMPENHO CONSOLIDA O ITAQUI COMO
REFERENCIA NO SETOR

O Porto do Itaqui, no Maranhao, registrou o

‘ melhor primeiro semestre de sua histéria em
2025. Entre janeiro e junho, foram movimentadas 17,2 milhdes de toneladas de cargas, volume 10%
superior ao do mesmo periodo do ano passado e 7% acima da meta prevista, segundo dados do
governo estadual.

O crescimento foi impulsionado principalmente pelos granéis sélidos, que representaram cerca de
70% da movimentagao total. A soja liderou, com quase 8,9 milhées de toneladas embarcadas —
avanco de 10% em relacdo a 2024 e 5% acima do planejado. Os fertilizantes também tiveram
desempenho expressivo, com quase 2 milhdes de toneladas, aumento de 39% na comparagao anual
e 33% acima da meta. As exportagdes de ferro gusa e cobre alcangaram, respectivamente, 316 mil e
453 mil toneladas, com altas de 20% e 19%.
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Os granéis liquidos responderam por 25% do total movimentado no semestre. Derivados de petréleo
somaram mais de 4,1 milhdes de toneladas, registrando alta de 7% em relagcdo ao mesmo periodo
de 2024. A soda caustica chegou a 50 mil toneladas, com crescimento de 10%, enquanto o sebo
teve alta de 70%, atingindo 21 mil toneladas.

No segmento de carga geral, o destaque foi a movimentacao de ftrilhos, que totalizou 16 mil
toneladas — 16% acima do registrado em 2024 e 130% acima da meta semestral.

Segundo o diretor de operagdes do porto, Carlos Roberto Frisoli, os resultados refletem a
diversificagdo do perfil de cargas e a eficiéncia das opera¢des no terminal. “Esses resultados s&o
possiveis devido a eficiéncia logistica do Itaqui. Estamos cada vez mais empenhados em trazer
inovagao e agilidade as nossas operagdes para levar desenvolvimento a todo o Maranhao”, afirmou.
De acordo com a presidente em exercicio do porto, Isa Mary Mendonga, o desempenho consolida o
Itaqui como referéncia no setor. “O aumento nas cargas movimentadas mostra que o porto esta
operando com eficiéncia e atraindo mais negécios. Isso fortalece a imagem do Maranhdao como um
hub logistico confiavel em todo o Brasil®, disse.

Com o objetivo de ampliar sua capacidade, o Porto do ltaqui aposta em novos projetos de
infraestrutura. Entre eles esta o Bergo 98, atualmente em construgcdo, que devera acrescentar mais
de 8 milhdes de toneladas por ano a capacidade de exportacdo do terminal e contribuir para um
aumento de aproximadamente 20% no faturamento.

Outro avanco foi o inicio das operagdes no Berco 108, com o modelo ship to ship, que permite a
transferéncia de cargas diretamente entre embarcacdes. A operacao, ja realizada também no Bergo

106, contribui para reduzir o tempo de espera e aumentar a produtividade do porto.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 21/07/2025

REGIAO SUL - SANTA CATARINA LIDERA EXPORTAGOES DE MADEIRA E MOVEIS
NO BRASIL

Estado encerra o semestre com alta de 6,6% no faturamento externo e consolida protagonismo em
dois dos principais segmentos da economia catarinense
Da Redagéao redacao.jornal@redebenews.com.br

Santa Catarina também foi lider nacional na
exportacao de moveis durante o primeiro semestre
de 2025. O estado faturou US$ 141,3 milhées, a
frente do Rio Grande do Sul, com US$ 118,1
milhées; Parana, com US$ 80,8 milhées; e Sao
Paulo, com US$ 77,9 milhées

Santa Catarina encerrou o primeiro semestre de 2025
com alta de 6,6% no faturamento com exportacoes,
principalmente pela contribuicdo de dois segmentos
essenciais para a economia catarinense: o setor de
madeira e 0 de moveis. O estado foi lider nacional em
ambos os setores, que representaram cerca de 15% das exportagdes catarinenses entre janeiro e
junho. Neste periodo, esses produtos chegaram a mais de 100 destinos em todo o mundo, conforme
dados do Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos (MDIC).

O governador do estado, Jorginho Mello (PL), afirma que o resultado mostra, mais uma vez, a
pujanga da economia catarinense. “Temos apenas 1% do territério nacional, mas somos destaque
em diversos setores porque em Santa Catarina o Governo do Estado é parceiro de quem produz e
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trabalha. Além de ndo aumentar impostos, estamos facilitando a abertura de empresas,
desburocratizando, para facilitar a vida do empreendedor e permitir que a economia se desenvolva”,
destaca.

No primeiro semestre de 2025, Santa Catarina foi o estado brasileiro que mais faturou com
exportacdo de madeira e produtos derivados de madeira e cor¢a. Foram 1,3 milhao de toneladas de
produtos que renderam US$ 668,7 milhdes. O valor representa 37% das exportagbes brasileiras de
madeira e 11,4% de toda a exportagao catarinense no periodo (US$ 5,85 bilhdes).

No ranking nacional liderado por Santa Catarina, o segundo lugar é do Parana, também grande
exportador do produto. Os paranaenses tiveram faturamento de US$ 641,2 milhées. Rio Grande do
Sul (US$ 148 milhdes), Sao Paulo (US$ 106 milhdes) e Para (US$ 99 milhdes) aparecem na
sequéncia.

“Santa Catarina possui diversas industrias especializadas em matérias-primas e produtos de
madeira, como pallets, laminados, portas e compensa dos. O status de primeiro lugar no Brasil é
mais um indicativo de que nossas empresas estdo produzindo com exceléncia e competitividade. E
muitas delas contaram com apoio do Governo do Estado por meio de programas como Prodec e Pro6-
Emprego. Ou seja, programas que deram resultado positivo”, afirma o secretario de Estado de
Industria, Comércio e Servigo, Silvio Dreveck.

Os principais municipios exportadores de madeira sdo Cacador, Lages, Trés Barras, Itajai e
Curitibanos.

Santa Catarina também foi lider nacional na exportacdo de mdéveis durante o primeiro semestre de
2025. O estado faturou US$ 141,3 milhdes, a frente do Rio Grande do Sul, com US$118,1 milhdes;
Parana, com US$ 80,8 milhdes; e Sado Paulo, com US$ 77,9 milhdes. Conforme os dados, Santa
Catarina responde por quase um terco (32%) do faturamento com exportagdes de moveis em todo o
Brasil.

“O resultado positivo nas exportacées de mdveis € um orgulho para Santa Catarina. Isso porque a
producdo catarinense esta ingressando em mercados muito exigentes, como América do Norte e
Europa. Além disso, o faturamento em alta injeta recursos na economia catarinense, gerando
emprego e renda e trazendo beneficios para toda a cadeia produtiva”, acrescenta o secretario Silvio
Dreveck.

Os principais municipios exportadores de moveis sdo, em ordem, Sdo Bento do Sul, Cacador,
Campo Alegre, Rio Negrinho e Fraiburgo. Entre os produtos mais exportados estdo camas, colchdes,

mesas e cadeiras
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 21/07/2025

REGIAO SUL - PORTO DO RIO GRANDE TEM MELHOR SEMESTRE DESDE 2021

Terminal movimenta mais de 19,7 milhdes de toneladas no 1° semestre e puxa crescimento de 5,2%
nos portos publicos do RS
Da Redacgao redacao.jornal@redebenews.com.br

Com 19.722.316 toneladas movimentadas no primeiro semestre de 2025, o Porto do Rio Grande
registrou alta de 6,42% em relagdo ao mesmo periodo do ano passado. O volume representa o
melhor desempenho semestral do terminal desde 2021.

"Este é o melhor resultado do Porto do Rio Grande desde o primeiro semestre de 2021. Voltamos a
operar acima de 19 milhées de toneladas, o que reafirma a capacidade do porto publico e terminais
em sustentar a retomada econémica e atender as demandas logisticas do estado", destaca Cristiano
Klinger, presidente da Portos RS.


mailto:redacao.jornal@redebenews.com.br
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A movimentagdao foi impulsionada
principalmente pelo crescimento
expressivo de cargas como milho, arroz e
farelo de soja

A movimentagao foi impulsionada
principalmente pelo crescimento expressivo
de cargas como milho, arroz e farelo de soja.
O desempenho do terminal rio-grandino
puxou para cima os numeros gerais dos
portos publicos sob gestdo da Portos RS, que
juntos movimentaram 20.449.457 toneladas
entre janeiro e junho — crescimento de 5,23% em relagao ao mesmo periodo de 2024. O Porto do Rio
Grande respondeu por96% desse volume.

Nos demais portos publicos gauchos, Pelotas registrou alta de 8,75%, com 580.366 toneladas
operadas, principalmente madeira. Ja Porto Alegre movimentou 146.775 toneladas, com queda
frente a 2024.

Ao todo, os trés portos publicos do Estado receberam 1.894 embarcacdes no semestre. O Porto do
Rio Grande concentrou 1.563 atracacdes, entre navios e barcacas. Em Pelotas, foram 284 barcacas,
enquanto Porto Alegre contabilizou 47 embarcacgbes, em sua maioria operagoes fluviais.

Entre os tipos de carga, o granel solido liderou com 11,5 milhdes de toneladas (56,3% do total). Em
seguida vém carga geral (7,3 milhdes) e granel liquido (1,6 milhao).

Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT

Data: 21/07/2025

OPINIAO - ESTRATEGIA - A BUSCA PELA FELICIDADE E O QUE NOS UNE

@ HUDSON CARVALHO
~4

Consultor em Gestao de Pessoas e Estratégia Empresarial,
diretor executivo da Elabore Online - Resultados Através das Pessoas
Mopiniao@portalbenews.com.br | elaboreonline@gmail.com
“VYocé nao encontrara felicidade tentando ser mais valioso. Vocé encontrara sendo mais util”

(Arthur Brooks, doutor em Politicas Publicas e professor na Harvard Business School)

Cada um de nés tem sua proépria histéria, escrita todos os dias, pelas decisdes que tomamos e pelas
consequéncias que geram.

Dentro de nés, diferentes ingredientes, influenciam esse processo, principalmente nosso “DNA
mental e emocional” e os ambientes aos quais fomos expostos ao longo da vida.

Que bom. E a nossa forma de ser, como individuos que nos distingue, uns dos outros, com
diferentes comportamentos e formas de agir. O contrario, seria chatissimo. Imagine uma realidade
alternava onde todos pensassem da mesma forma. Seria um mundo de uma sé cor, uma sé musica,
uma s6 palavra de ordem.

Somos diferentes, mas apesar disso, ha algo que todos buscamos de forma absolutamente igual. A
Felicidade. Todos queremos ser felizes, ainda que o significado de “ser feliz” seja algo pessoal. Cada
um procura a sua propria forma de ser feliz. Interessante a nossa individualidade: até sendo iguais,
somos diferentes.
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Pessoalmente acho que um estado permanente de felicidade nao existe. Seria perigoso se assim o
fosse. Seriamos “alegres zumbis” perambulando pelo planeta. Tenho conviccdo que existem
momentos felizes.

Estou escrevendo esse texto e minha mulher, Silvia, entra no escritério e pergunta: “Qual o tema
dessa semana?”. Respondo: A busca da felicidade. Réplica: “Xiii, ta filoséfico!”.

Nao exatamente. Estou impactado pelo excelente trabalho do Professor Arthur Brooks que relaciona
felicidade com realizagdo pessoal e sua aplicagdo no ambiente de trabalho. Ha uma frase de sua
autoria que define bem o que quero dizer: “trabalhar é parte essencial de uma vida feliz, mas so6
quando esta alinhado com propdsito, progresso e relagdes humanas positivas”.

Ha um video no YouTube que da uma boa ideia do conteludo de sua pesquisa, para aqueles que
quiserem vé-lo defendendo essa ideia:
https://youtu.be/w8a0T5XLrXc?si=y6zUyWZ7m6Z3cwr&utm source=ZTQxO.

Recomendo fortemente que vocé assista, logo que acabar a leitura deste texto. Vera uma plateia
repleta de Empreendedores de sucesso e CEQO’s das maiores organizacbes mundiais, aplaudindo
Brooks, enquanto apresenta o que chama de quatro direcionadores da felicidade: Fé, Familia,
Amizade e Trabalho.

A explicacdo é simples. O Pesquisador, chama o cultivo das relagdes nesses quatro pilares, como
“habitos raros”. Raros, por que representam apenas 25% do que controlamos em termos de gerar
felicidade para nds mesmos. Os 75% restantes vem de genética (50%) e circunstancias (25%).

Arrisca inclusive, a receita — que apresento muito resumidamente — de como cultivar esses habitos.
Fé: reserve tempo para contemplacao, oracao, meditagado, caminhadas ou leitura reflexiva;

Familia: organize refeicbes onde todos estejam juntos, conversas, gestos de reconciliagdo ou
fortalecimento; Amizades: faca ligagdes, agende encontros regulares e mantenha relacionamentos
reais, presenciais, profundos e reciprocos;

Trabalho: busque ocupacbes que contribuam ao seu entorno, que o desafiem e recebam
reconhecimento justo. Parece simples, e é, mas exige enorme vontade, disciplina e capacidade de
superacao acima da média.

E os efeitos sobre o ambiente de trabalho? Ele também tem uma analise bem feita, porém ainda
mais desafiadora para ser implantada. Arthur Brooks acredita que o ambiente de trabalho ideal é
aquele que promove:

1. Sendo e propésito: Nao basta servir apenas pagar as contas. E preciso sentir que o trabalho tem
importancia. Defende que lideres devem ajudar os colaboradores a entender o “porqué” do que
fazem, conectando tarefas cotidianas com uma visao maior;

2. Progresso real (ndo s6 promocao ou aumento de salario): A felicidade vem da sensagédo de
progresso continuo, que pode ser intelectual, criativo ou moral — além da meramente financeiro.
Ambientes que incentivam aprendizado e autonomia aumentam a sensagao de pertencimento;

3. Relagbes humanas fortes: A amizades e relagdes positivas no trabalho sdo essenciais. Empresas
que promovem empatia, escuta ativa e confianca entre as equipes tendem a ser mais produtivas e
saudaveis;

4. Lideranca servidora: O bom lider nao é o mais poderoso, mas o que serve sua equipe com clareza
e proposito. Critica lideres que buscam status e controle e valoriza os que constroem ambientes
onde as pessoas florescem.


https://youtu.be/w8a0T5XLrXc?si=y6zUyWZ7m6Z3cwr&utm_source=ZTQxO
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Parece terrivelmente natural quando Brooks propde que organizagdes devam substituir o modelo de
“trabalhar até o burnout” por culturas que valorizem equilibrio e significado do trabalho. Treinar
gestores nao apenas para bater metas, mas para aumentar a felicidade e o crescimento de cada um.
A Equipe e a Empresa crescerao em consequéncia.

Jamais defenderei a baixa performance ou a defesa do mau comportamento, mas, Colaboradores
felizes e que sintam-se respeitados sempre sdo mais criativos, resilientes e colaborativos. E uma
realidade contra a qual é dificil lutar, por mais que possamos querer.

E vocé? Quer ser feliz ou ter razao?

SOMOS DIFERENTES, MAS APESAR DISSO, HA ALGO QUE TODOS BUSCAMOS DE

FORMA ABSOLUTAMENTE IGUAL. A FELICIDADE
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 21/07/2025

OPINIAO + PLANEJAMENTO - A DESINTEGRAGAO FERROVIARIA DO NORDESTE,

WALDECK ORNELAS

Ex-ministro da Previdéncia Social, especialista em
dades e Municipio

‘ _ Urbano-regional e autor de Cic
‘ opiniao@portalbenews.com.br

Era uma vez... o Nordeste tinha uma malha ferroviaria interligada e os estados nordestinos se
reuniam mensalmente no conselho deliberativo da Sudene para discutir e articular os rumos da
regiao.

lanejamento
ao e planejamento

Esse encontro, praticamente obrigatério e religioso, era tdo importante que até os pré-candidatos a
presidéncia da Republica o utilizavam como pulpito para suas pregacbes. Lembro-me de ter
assistido, em reunides distintas, Mario Andreazza e Tancredo Neves apresentando as suas
plataformas para a regido, um prevalecendo-se da condigdo de ministro do Interior, presidente do
Conselho, outro, da condigdo de governador de Minas Gerais, estado que, pela cunha do Semiarido,
tinha assento no plenario.

Na segunda metade do século passado, o Nordeste era unido e constava da agenda nacional.
Eramos felizes e ndo sabiamos.

Com o esvaziamento da Sudene, o Nordeste perdeu protagonismo. Paradoxalmente, em fase
recente, o Sul e o Sudeste — justamente as regides mais desenvolvidas do pais — organizaram-se em
torno de um Conselho de Governadores, estruturando as suas agendas para defender interesses
comuns. Em relagao ao Nordeste, o que se vé hoje em dia é cada estado atuando isoladamente, por
interesses locais, e a regido desarticulada.

O setor ferroviario € bem uma amostra do mal a que esta situagdo conduz. Bem ou mal, tinhamos
uma rede integrada, ainda que precaria, razao pela qual foi concedida a iniciava privada, como toda
a malha ferroviaria nacional.

A Malha Nordeste, com uma extensdo de 4.238 km, foi concedida a Ferrovia Transnordestina
Logistica (FTL), encontrando-se atualmente restrita, do ponto de vista operacional, aos 1.207 km que
ligam o Porto de Itaqui, no Maranh&o, ao Porto de Pecém, no Ceara, passando por Teresina, capital
do Piaui.

Paralelamente, surgiu, sob o0 mesmo concessionario, a Transnordestina Logistica S.A, um projeto
ferroviario que vem sendo substancialmente apoiado por recursos do Fundo de Desenvolvimento do
Nordeste, gerido pela insepulta Sudene. Com tragcado de Eliseu Martins (Pl) até Salgueiro (PE) e dai
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aos portos de Pecém e de Suape (PE), acabou por abandonar a ligagéo até Suape e, mesmo assim,
até hoje nao entrou em operacgao.

O abandono do trecho Salgueiro-Suape fez com que as liderangas pernambucanas se unissem na
defesa desse segmento do projeto, arrancando do governo federal a promessa de realiza-lo com
recursos publicos. Um belo exemplo da capacidade de mobilizacdo, mas, como é agora, de alcance
apenas estadual.

Por sua vez, a antiga SR-7 da exnta Rede Ferroviaria Federal, que servia a Bahia, com linhas até
Propria (SE), na divisa entre Sergipe e Alagoas, e a Juazeiro-Petrolina (PE), foi entdo (anos 1990)
integrada a outras superintendéncias que serviam ao Sudeste, permitindo chegar aos portos do Rio
de Janeiro, Espirito Santo e, por conexdo, até Santos, em Sao Paulo, tendo sido concedida a
Ferrovia Centro Atlantica (FCA), que abandonou a malha baiana a propria sorte.

Hoje, em busca da renovagao antecipada de sua concessao, que vence em agosto do préximo ano,
a FCA reluta em manter os trechos baianos e suas ligacdes com Pernambuco, Sergipe e Alagoas,
dai a todo o Nordeste. A decisao esta ainda por ser tomada pelo governo federal.

Paralelamente, nasceu o projeto da Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste (FIOL), destinada a interligar
o Oeste baiano — importante polo produtor de grdaos e origem do Matopiba — a um novo porto a ser
construido no litoral baiano, em Aritagua, municipio de Ilhéus.

Numa perspectiva nacional de grande importancia estratégica, prevaleceu recentemente a proposta
de integrar a FIOL com a Ferrovia de Integracdo do Centro-Oeste (FICO), dando origem a um novo
corredor denominado Leste-Oeste, destinado a viabilizar o escoamento dos grdos nao apenas do
Oeste baiano, mas também de Goias e do Mato Grosso. Por sua importancia, o Corredor Leste-
Oeste pode vir a constituir-se na base da ligacao bioceanica — do Atlantico ao Pacifico — o que tem
atraido o interesse da China, em face do porto de Chancay, no Peru.

Tanto a Transnordestina como a FIOL sao projetos greenfield, em bitola larga, desvinculados ambos
da antiga e velha malha ferroviaria do Nordeste que, assim, vai ficando relegada. Sera que nao serve
mais a regiao?

Concluidas ambas, o Nordeste ficara desintegrado também sob o ponto de vista ferroviario e a
maioria de suas capitais — onde se concentram a populagao e a producao industrial — desconectadas
do novo sistema ferroviario nacional. Faz falta um Plano Ferroviario para o Nordeste.

Ante a inércia das liderangas e a vista de todos, consolida-se, assim, a desintegragao [ferroviaria] do
Nordeste.

COM O ESVAZIAMENTO DA SUDENE, O NORDESTE PERDEU PROTAGONISMO.
PARADOXALMENTE, EM FASE RECENTE, O SUL E O SUDESTE — JUSTAMENTE AS REGIOES
MAIS DESENVOLVIDAS DO PAIS — ORGANIZARAM-SE EM TORNO DE UM CONSELHO DE
GOVERNADORES, ESTRUTURANDO AS SUAS AGENDAS PARA DEFENDER INTERESSES
COMUNS

Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT

Data: 21/07/2025

OPINIAO - INFRAESTRUTURA - BR-319: DA TEORIA PARA A PRATICA

AUGUSTO CESAR BARRETO ROCHA
Doutor em Engenharia de Transportes, professor associado da
do Amazonas e diretor adjunto da Federz

opiniao@portalbenews.com.br
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Uma intencdo de infraestrutura na Amazénia demora muito para ser transformada em pratica.
Vivemos um uma espécie de armadilha do tempo, onde as coisas parecem mudar, mas permanecem
as mesmas ou quando avancam, logo retorna para onde estavam, sem avancgos. Os discursos
variam entre anuncios de intengcao de execucio para a decisdo de parada nas obras, em diferentes
graus. Ora, ha discurso para fazer, ora para nao fazer. O que ndo muda: o nao fazer nada no
aumento do Estoque de Infraestrutura no Amazonas e na Amazoénia.

As protecbes ambientais, que sdo uma de nossas fortalezas, sdo colocadas como vildes. Muito longe
de serem problemas, as protecbes ambientais sdo uma necessidade. Entender qual é realmente a
restricdo para cada tipo de obra publica na Amazdnia brasileira seria um achado importante. A
hierarquizagdo de obras no pais segue, historicamente, fatores associados com muita politica e a
tecnicidade é adotada para favorecer as cadeias econbmicas do presente ou donos de poder
econdmico, ao inveés de induzir transformacoes.

Foi anunciada a intengao de asfaltar o trecho do meio da BR-319. Ao invés de celebrar, fico me
perguntando: qual sera o proximo entrave? Ambiental? Orgamentario? Politico? Técnico? Juridico
por uma imprecisao na conduta? Uma coisa me parece muito clara: entre a intencéo e a acao havera
uma distancia gigante. Os projetos que reduzem a desigualdade em qualquer questao do pais, por
motivos inconfessaveis, serdo sempre interrompidos.

A razdo deste conservadorismo nas relagdes de poderes é uma das grandes barreiras para a
transformagéo da Amazénia. Ja poderiamos ser um pais com uma desigualdade muito menor, mas
geramos armadilhas para nés mesmos. Se as pautas de desenvolvimento das chamadas “condigbes
de fatores” fossem prioridades, ano apds ano teriamos um pais muito melhor. A questao é que temos
um baixo investimento associado com a reducdo das desigualdades. Com isso, as potencialidades
que sao priorizadas estdo sempre conectadas com o passado e cadeias extrativista, salvo pequenas
excecoes.

Por isso é dificil, muito dificil acreditar que conseguiremos salvar a legislagdo ambiental, ao mesmo
tempo que parece pouco plausivel que seja possivel orgar e fazer todas as protegbes que a BR-319
requer. Ao contrario do que pode parecer para muitos, ha nos moradores da Amazdnia um grande
interesse pela preservagao, mas as vozes mais ecoadas no pais sdo aquelas da exploracéo e da
retirada de recursos. Temos muita dificuldade de dialogar com as regides remotas € com 0s mais
pobres do pais, seja diretamente ou com representantes. O protagonismo e a deciséo ficam sempre
com alguém de uma regi&o rica, sem a compreensao real dos problemas e solucdes.

Seguiremos assim neste novo arranjo? Dificil ter certeza. A expectava € sempre a melhor possivel,
mas a realidade negava sempre se impde quando deliberamos sobre infraestrutura, seguranga
ambiental ou desenvolvimento humano na Amazénia. Quando daremos importancia para a redugao
da desigualdade? Até aqui, ndo damos esta importancia. A grande preocupagdo € como manter as
estruturas de poder, de economia e de oportunidades para estrangeiros ou grandes fortunas. Ou
seja, é dificil acreditar em um asfaltamento responsavel da BR-319, por todas as éticas que olhamos.
Tomara eu esteja errado.
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AS PROTEGCOES AMBIENTAIS, QUE SAO UMA DE NOSSAS FORTALEZAS, SAO COLOCADAS
COMO VILOES. MUITO LONGE DE SEREM PROBLEMAS, AS PROTECOES AMBIENTAIS SAO
UMA NECESSIDADE. ENTENDER QUAL E REALMENTE A RESTRICAO PARA CADA TIPO DE
OBRA PUBLICA NA AMAZONIA BRASILEIRA SERIA UM ACHADO IMPORTANTE

Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT

Data: 21/07/2025

OGLOBO '

JORNAL O GLOBO -RJ

'INIMIGOS DA DEMOCRACIA USAM COMERCIO COMO INSTRUMENTO DE COERGAO
E CHANTAGEM', DIZ LULA NO CHILE

Presidente também afirmou que "forcas progressistas precisam recuperar bandeiras" que um dia
foram suas e que é preciso fazer esse movimento de forma "unida e sem dispersao”
Por Jeniffer Gularte — Brasilia

Presidente Lula durante declaragcdo conjunta a
imprensa, no Palacio de La Moneda, em Santiago,
no Chile — Foto: Ricardo Stuckert/Presidéncia da
Republica

@ O presidente Luiz Inacio Lula da Silva afirmou que os
f\ "inimigos da democracia” utilizam o comércio como
DEMOCRACIA instrumento de "coer¢do e chantagem" ao invés da
SIEMPRE diplomacia de "tanques e canhoeiras". Ao discursar

= para a sociedade civii em evento em Santiago, no
Chile, nesta segunda-feira, Lula fez referéncia ao atual

tarifaco aplicado pelos Estados Unidos ao Brasil sem citar o pais e o presidente Donald Trump:

— Os inimigos da democracia ndo recorrem mais a diplomacia dos tanques e da canhoeiras, eles
controlam algoritmos, semeiam o édio e espalham o medo, promovem uma verdadeira guerra
cultural e utilizam comércio como instrumento de coercdo e chantagem, ataque as instituicdes, a
ciéncia e universidade — afirmou o presidente.

O presidente também afirmou que "for¢as progressistas precisam recuperar bandeiras" que um dia
foram suas e que é preciso fazer esse movimento de forma "unida e sem dispersao”. Lula também
afirmou que a democracia esta perdendo espago para a extrema-direita:

— O que nés estamos percebendo nesse primeiro quarto do século é que a democracia esta
perdendo espacgo, ndo para o socialismo, mas para a extrema-direita, com comportamento nazista,
fascista, que nao respeita a relagao civilizada entre os iguais e desiguais.

Mais cedo, também no Chile, em outra referéncia indireta a decisdo de Donald Trump, de impor
tarifas de 50% para produtos brasileiros, Lula disse que as nagdes precisam atuar juntas em um
momento em que "o extremismo tenta reeditar praticas intervencionistas".

— Neste momento que o extremismo tenta reeditar praticas intervencionistas, precisamos atuar
juntos — discursou Lula.

Lula foi ao Chile para um encontro de alto nivel para tratar sobre democracia. Essa foi a segunda r
de uma reunido de uma iniciativa em defesa da democracia e contra os extremismos, langada no ano
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passado em conjunto por Brasil e Espanha. Além de Lula, participaram da reunido nesta segunda-
feira o anfitrido, Gabriel Boric, o primeiro-ministro da Espanha, Pedro Sanchez, e os presidentes da

Colémbia, Gustavo Petro, e do Uruguai, Yamandu Orsi.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 21/07/2025

ENQUANTO NEGOCIA TARIFACO DE TRUMP, ALCKMIN DISCUTE ACORDO DO
MERCOSUL COM EUROPEUS

Expectativa é que plano comercial entre dois blocos seja assinado até dezembro deste ano
Por Eliane Oliveira — Brasilia

O vice-presidente Geraldo Alckmin fala sobre tarifas
de Trump apds reunido com empresdrios — Foto:
Brenno Carvalho/Agéncia O Globo

O presidente em exercicio, Geraldo Alckmin, reuniu-se
com membros do Parlamento Europeu, nesta segunda-
feira, para discutir o acordo entre o Mercosul e a Uniao
Europeia (UE). A expectativa é que o tratado de livre
comércio, fechado em dezembro de 2024, seja
finalmente assinado até o fim deste ano.

Para que a parte comercial do acordo entre em vigor, é
preciso a aprovagao do Parlamento Europeu. A avaliagdo do governo brasileiro € que a possibilidade
de um aval da instituicdo ficou mais forte, diante das politicas protecionistas que vém sendo
adotadas pelo presidente dos Estados Unidos, Donald Trump.

Contudo, ja ha resisténcias na Europa ao acordo. Os governos da Franga, da Irlanda e de outros
paises que concedem subsidios a seus agricultores sdo contra o que foi negociado e apontam
questbes ambientais. O Brasil concordou em anexar um texto reforcando o compromisso de que nao
serao exportados para o bloco europeu produtos oriundos de areas desmatadas ilegalmente.

Brasil, Uniao Europeia, China, Canada, Japao e outros atores internacionais sao alvos de pesadas
tarifas sobre seus produtos. No préximo dia 1°, deve entrar em vigor uma sobretaxa de 50% sobre as
exportagdes de bens brasileiros.

Vice-presidente e ministro do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigcos, Alckmin recebeu
integrantes da Comissdo do Comércio Internacional (Inta) do Parlamento Europeu. Ao todo, cerca de

30 pessoas participaram do encontro.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 21/07/2025

BRASIL PODE FICAR SEM GPS? ENTENDA O PODER E OS LIMITES DOS EUA SOBRE
O SISTEMA EM MEIO A TENSAO ENTRE OS PAISES

Diante do aumento de tarifas por parte dos EUA, especialistas discutem se o governo americano
teria capacidade — e disposigédo — de restringir o uso do GPS como forma de retaliagdo ao Brasil
Por Filipe Vidon — Rio de Janeiro

A escalada de tensao entre Brasil e Estados Unidos, reacendida apds a imposigdo de novas tarifas
por parte do governo de Donald Trump sobre produtos brasileiros, trouxe a tona uma duvida com
contornos de ficcao cientifica, mas implicagdes reais: os EUA poderiam, em uma medida extrema de
retaliacdo, cortar o acesso ao sinal de GPS no territorio brasileiro?
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O Sistema de Posicionamento Global (GPS) é uma constelagdo de até 31 satélites operados pelo
Departamento de Defesa dos Estados Unidos. Originalmente concebido para fins militares durante a
Guerra Fria, o GPS se tornou um sistema de uso civil em escala global. Os sinais sdo transmitidos
abertamente, mas seu controle permanece nas méaos do governo americano.

Navegacdao via GPS — Foto: Freepik

Embora improvavel, a hipétese circula em bastidores
diplomaticos e féruns estratégicos como uma
possibilidade tedrica, sobretudo diante do histdrico
americano de utilizar sua superioridade tecnoldgica
como ferramenta geopolitica. O Brasil, como quase
todos os paises do mundo, depende intensamente
do sistema GPS, desde a navegacao de avibes e
navios até os aplicativos de transporte e a
agricultura de preciséao.

— A perda desse recurso comprometeria a operagao técnica e a segurancga cibernética de inumeras
estruturas essenciais ao pais. Falhas de protecao, perda de visibilidade operacional e incapacidade
de resposta a incidentes seriam apenas o0 comego de uma reagao em cadeia. Em cenarios extremos,
portos poderiam ser paralisados, plataformas de petréleo interromperiam suas operagoes,
mineradoras, ferrovias, aeroportos e até o abastecimento de alimentos e medicamentos — alerta
Marcelo Branquinho, especialista em seguranca cibernética e CEO da Tl Safe.

Satélite GPS — Foto: Freepik

Como funciona o GPS?

A constelacdo de satélites GPS que orbitam a
Terra transmitem sinais de forma continua.
Esses sinais sdo unidirecionais: saem do espacgo
e chegam simultaneamente a milhdes de
receptores espalhados pelo planeta, sem
qualquer distingao territorial. Mesmo assim, um
bloqueio poderia ser feito por reprogramacao
remota dos satélites que sobrevoam nosso
territério.

— Basta aplicar o mesmo algoritmo com as coordenadas da area a ser bloqueada. Ainda que haja
vazamento de sinal para paises vizinhos, isso dificilmente seria um impeditivo, especialmente diante
de um cenario geopolitico mais agressivo, como o que envolve figuras como Donald Trump —
explica Branquinho.

Os satélites GPS transmitem sinais de radio constantemente, contendo informagées como horario
exato e posicao orbital. No solo, receptores em celulares, carros e dispositivos de navegagao captam
esses sinais. Para calcular a localizagdo de um ponto na Terra, o receptor GPS precisa captar o sinal
de pelo menos quatro satélites.

A partir do tempo que cada sinal leva para chegar até o aparelho, o sistema consegue medir a
distancia até cada satélite. Com base nesse calculo, é feita uma triangulagao, processo matematico
que determina a posicéo exata do receptor em latitude, longitude e altitude.

O segredo estd na sincronizagdo precisa dos reldgios. Os satélites tém reldgios atdbmicos
extremamente precisos, enquanto os receptores ajustam seus calculos para compensar eventuais
diferencas. Pequenos erros de tempo podem causar desvios de varios metros na localizacao final.

Ha vida sem GPS?
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Embora o Brasil tenha acordos de cooperacdo com o sistema europeu Galileo e receba sinais de
outros sistemas como o BeiDou (China) e o GLONASS (Rdussia), a maioria das infraestruturas
criticas brasileiras ainda depende exclusivamente do GPS — em especial aquelas implantadas antes
de 2016, quando os demais sistemas ainda ndo estavam plenamente operacionais.

— A perda do GPS teria impactos severos, especialmente em setores como o de energia elétrica,
que depende da sincronizagao precisa fornecida por esse sistema. Problemas como falhas de
autenticacdo e dessincronizagao entre subestacdes poderiam comprometer todo o sistema elétrico e,
com ele, a cadeia completa de servigos essenciais — alerta o especialista.

Nos ultimos anos, o governo brasileiro também ampliou a cooperagdo com paises que possuem
programas espaciais mais avanc¢ados e iniciou debates sobre a necessidade de maior autonomia
tecnoldgica em areas estratégicas, como posicionamento, telecomunicagdes e defesa cibernética.

— Em menos de um dia, falham os sistemas de bombeamento de agua, semaforos entram em
colapso, hospitais ficam sem energia de reserva e, em até quatro dias, praticamente nada funciona
mais. O Brasil &, hoje, profundamente dependente do GPS, e qualquer interrupcao desse sistema

representaria uma crise nacional de enormes propor¢des — finalizou o especialista.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 21/07/2025

GOVERNO LULA AINDA ESPERA AUTORIZAGAO EXPRESSA DA CASA BRANCA
PARA NEGOCIAR TARIFAGCO COM AMERICANOS

Foco sera exclusivamente na parte comercial, dizem integrantes do lado brasileiro
Por Eliane Oliveira — Brasilia

O presidente Luiz Inacio Lula da Silva — Foto: Brenno Carvalho

Em meio a mais grave crise em 200 anos de relagbes com os Estados Unidos, o governo do
presidente Luiz Inacio Lula da Silva quer que o didlogo com os americanos se concentre
exclusivamente no fim das tarifas a produtos do Brasil, incluindo a sobretaxa de 50%, que entrara em
vigor no préximo dia 1° de agosto.

A possibilidade de entrar nas negociagbes a ameaga de sang¢des a integrantes do Judiciario do pais,
com destaque para a cassagao do visto de alguns ministros do Supremo Tribunal Federal (STF), esta
descartada.

Segundo interlocutores com conhecimento do assunto, os canais de negociagdo nao estéo
totalmente fechados: ja existem contatos informais entre técnicos dos dois paises. No entanto, os
funcionarios do USTR, 6rgéo responsavel pelas discussdes comerciais com outros paises, aguardam
instrugdes expressas da Casa Branca para darem um passo adiante e reabrirem o didlogo
oficialmente.

A crise entre Brasil e EUA escalou na ultima sexta-feira, quando o secretario de Estado americano,
Marco Rubio, anunciou a suspensao dos vistos de varias autoridades brasileiras, entre as quais sete
magistrados do STF e o procurador-geral da Republica, Paulo Gonet. Rubio citou, entre os alvos, o
ministro do Supremo Alexandre de Moraes e seus "aliados e familiares". Ficaram de fora da punigao
0s ministros André Mendonga, Nunes Marques e Luiz Fux.

"A caga as bruxas politica do ministro Alexandre de Moraes, do Supremo Tribunal Federal, contra
Jair Bolsonaro criou um complexo de persegui¢cao e censura tao abrangente que nao apenas viola
direitos basicos dos brasileiros, mas também se estende além das fronteiras do Brasil, atingindo os
americanos”, diz a postagem de Rubio.



Edigdo: 099/2025
Pagina 39 de 67
Data: 21/07/2025

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

Merco

Dias antes, o presidente dos EUA, Donald Trump, disse que os produtos brasileiros seriam
sobretaxados em 50%. Trump alegou, entre os motivos, a "perseguicdo” ao ex-presidente Jair
Bolsonaro, a regulagcao das plataformas digitais americanas no Brasil e a existéncia de um déficit
comercial para o Brasil que ndo existe.

Integrantes do governo brasileiro destacam a "serenidade" da reacdo dos magistrados do STF
atingidos e avaliam que, neste momento, n&do é possivel fazer uma previsdo sobre o que acontecera
nos proximos dias. H4 um monitoramento em tempo real, afirmam.

Apesar da politizacao do tarifago de Trump em relagdo ao Brasil, integrantes do governo brasileiro
destacam que outros atores internacionais também estdo sendo duramente afetados pelos EUA. Sao
exemplos Japdo, Coreia do Sul, Canada e Unido Europeia. Nas palavras de um interlocutor, a

diferenca é que sao paises que nao tém "um Bolsonaro para chamar de seu".
Fonte: O Globo - RJ
Data: 21/07/2025

CHINA IMPEDE EXECUTIVA DE BANCO E FUNCIONARIO DOS EUA DE SAIR DO PAIS
E ACIRRA TENSOES COM AMERICANOS

Embaixada americana expressa preocupagdo com danos as relagdes bilaterais causados pelas
proibicbes
Por The New York Times — Pequim

Um banqueiro do Wells Fargo e um funciondrio do
governo dos EUA foram impedidos de sair do pais,
e um executivo de uma farmacéutica japonesa foi
preso, mesmo enquanto Pequim tenta atrair
investidores estrangeiros — Foto: Gabby
Jones/The New York Times

A China quer que empresas estrangeiras invistam mais
no pais, mas acbes recentes contra executivos
estrangeiros e um funcionario do governo dos Estados
Unidos estdo gerando apreensdo. As autoridades
chinesas impediram wuma executiva do banco
americano Wells Fargo de retornar para casa €, em um caso separado, sentenciaram um executivo
japonés a mais de trés anos de pris&o por espionagem.

Embora poucos detalhes dos casos tenham sido divulgados, eles servem como lembrete do vasto
aparato de seguranga da China e, para alguns executivos, grupos empresariais e governos
estrangeiros, de um sistema legal opaco que torna arriscado viajar ao pais.

Em outro caso, um funcionario do governo dos EUA que viajou a China em uma viagem pessoal
também foi impedido de deixar o pais por varias semanas, segundo duas pessoas com
conhecimento detalhado do caso.

O funcionario do Departamento de Comércio € um sino-americano que trabalha no Escritério de
Patentes e Marcas Registradas dos EUA e viajou a China para visitar parentes, segundo o jornal
Washington Post, que foi o primeiro a noticiar o caso.

A China falou pouco sobre ambos os casos envolvendo executivos. Eric Zheng, presidente da
Camara Americana de Comércio em Xangai, pediu a divulgacdo de mais detalhes sobre o caso da
executiva do Wells Fargo, com o objetivo de tranquilizar a comunidade empresarial estrangeira.

A executiva do Wells Fargo, Mao Chenyue, nao foi detida. No entanto, segundo o banco, ela recebeu
ordem para nao deixar a China.
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“Estamos acompanhando de perto essa situacio e trabalhando pelos canais apropriados para que
nossa funcionaria possa retornar aos Estados Unidos o mais rapido possivel”’, disse o Wells Fargo
em comunicado.

O banco nao divulgou detalhes sobre o motivo pelo qual Mao foi impedida de deixar o pais.
Proibicbes de saida anteriores, as vezes, envolveram situacées em que uma grande empresa estatal
chinesa estava investigando seus proprios funcionarios e queria obrigar um executivo americano com
conhecimento do caso a permanecer na China para testemunhar contra eles.

Nesta segunda-feira, a embaixada dos EUA na China expressou preocupag¢des sobre os danos as
relacdes bilaterais causados por proibigdes de saida do pais. Segundo um porta-voz da embaixada,
os Estados Unidos acompanham “de perto” as proibicbes de saida impostas a cidadaos americanos
na China e expressaram as autoridades chinesas sua preocupagdao com o impacto que essas
proibicbes podem ter sobre as relagdes bilaterais.

Os EUA pediram ainda que a China permita o "retorno imediato dos cidaddos americanos afetados
ao seu pais”.

As tensdes em torno das proibicbes de saida ocorrem em meio a guerra comercial entre as duas
poténcias e antes de uma possivel reunidao entre o presidente dos EUA, Donald Trump, e o lider
chinés, Xi Jinping. Essas proibicbes geralmente sdo emitidas sem explicagdes publicas oficiais.
Individuos sado impedidos de deixar a China por motivos que podem variar de alegacdes de
espionagem e investigacdes por corrupgao a disputas comerciais.

De acordo com reportagem do Financial Times, o caso provavelmente despertara preocupagdes
entre grupos empresariais, autoridades e outras pessoas que planejam viajar a China.

O Wells Fargo suspendeu na semana passada as viagens de seus executivos para o pais, depois
que sua diretora-gerente, baseada em Atlanta, foi alvo de uma proibigédo de saida. Ao mesmo tempo,
muitas empresas japonesas ja vém limitando viagens ao pais e retirando familiares de gerentes
destacados na China.

Procurado pelo FT, o Ministério das Relagbes Exteriores da China disse que nao tinha “informacoes
para compartilhar” sobre o caso. Um porta-voz acrescentou:

“A China é um pais que respeita o Estado de Direito” e que todos os casos do tipo sao tratados de
acordo com a lei. O porta-voz acrescentou que a funcionaria do Wells Fargo esta “envolvida em um
caso criminal”.

“O caso esta sob investigagdo, e Mao Chenyue esta temporariamente impedida de deixar a China.
Ela também é obrigada a cooperar com a investigagao”, disse o porta-voz ao jornal britanico.

(*) Com informagdes do jornal Financial Times
Fonte: O Globo - RJ
Data: 21/07/2025

HADDAD INFORMA QUE HA PLANOS DE CONTINGENCIA PARA EMPRESAS NA
TARIFA AMERICANA
Por Miriam Leitao

Ha varios planos de contingéncia sendo construidos para enfrentar o tarifago americano sendo
preparados pelo Ministério da Fazenda e outros ministérios, disse o ministro Fernando Haddad em
resposta a pergunta de Miriam Leitdo, sobre a possibilidade de um programa de ajuda aos
exportadores entrevista a CBN na manha desta segunda-feira. Haddad disse que podera haver
socorro aos setores afetados pela alta da tarifa.
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Ministro da Fazenda, Fernando Haddad no paldcio
do Planalto — Foto: Brenno Carvalho / Agéncia O
Globo

- Numa situagcdo como essa, de agressao externa
injustificavel, o Ministério da Fazenda se prepara para,
conforme eu disse, para todos os cenarios. Entdo, nés
temos plano de contingéncia para qualquer decisao que
venha a ser tomada pelo presidente da Republica. Mas
eu insisto em dizer que o Brasil jamais saiu e jamais
saira da mesa de negociacdo, porque nao ha
compreensao da nossa parte de que essa situagao
perdure para beneficio mutuo, tanto dos Estados Unidos quanto do Brasil. Agora, o plano de
contingéncia nés somos obrigados a fazer. E uma situacdo emergencial que ndo se previa até 15
dias atras. Ninguém podia imaginar uma decis&o unilateral dessa envergadura - disse Haddad

E acrescentou:

- Nés estamos desde entdo com um grupo de trabalho preparando para apresentar esta semana
para o presidente quais sdo as alternativas que nés temos, tanto em relagao a lei da reciprocidade,
guanto em relagdo ao eventual apoio que o presidente eventualmente queira considerar em relagéo
aos setores mais prejudicados. Mas isso ndo foi apresentado ainda ao presidente Lula, mas o
Ministério da Fazenda esta incumbido, entre outros ministérios, a formular esse plano de
contingéncia. Pode ser que nds tenhamos que recorrer a instrumentos de apoio a setores que
injustamente estdo sendo afetados.

Ao ser questionado sobre os efeitos de um possivel socorro no equilibrio fiscal, o ministro explicou
que ndo haveria necessariamente impacto sobre o gasto primario:

- Vocé sabe que, no caso do Rio Grande do Sul, que é uma coisa de outra natureza, foi um evento
extremo de natureza climatica, a menor parte do investimento no Rio Grande do Sul para recuperar a
economia gaucha foi gasto primario. A maior parte foi justamente apoio as empresas afetadas pelas
enchentes do ano passado. Entdo, por isso que eu falo que sdo cenarios e sao planos de
contingéncia que contam com combinagdes diferentes de instrumentos de politica econdmica. E,
obviamente, quem vai decidir a luz do que vai acontecer nos proximos dias € o gabinete que o
presidente montou, que vai informa-lo sobre as ag¢des e a decisdo cabe a ele tomar a luz da reacao
ou nao reagao do governo dos Estados Unidos diante do clamor, que eu diria que nem € brasileiro,
que ja se tornou mundial hoje mesmo. Essa semana teve uma manifestagédo dos presidentes de
paises sul-americanos em defesa da Justica brasileira, querendo separar os Poderes para que nao
haja uma ma compreensao do que esta acontecendo no Brasil.

Haddad afirmou que a noticia de que o Brasil poderia punir empresas americanas instaladas aqui
nao procede:

- Isso ndo esta na ordem de consideragdes do Brasil, nem em relagdo a empresas, nem em relagao
a cidaddos americanos. NOs ndo podemos pagar na mesma moeda uma coisa que nos
consideramos injusta, nés ndo podemos adotar no Brasil. Entdo, o fato de eles estarem prejudicando
empresas brasileiras 14, que tém relagdes histéricas com os Estados Unidos, ndo pode nos fazer
querer devolver na mesma moeda. Entado, aqui, todo e qualquer cidadao sera tratado com a mesma
dignidade, E as empresas que tém relacbes as vezes centenarias com o Brasil vao ser tratadas com

a dignidade que merecem.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 21/07/2025
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PARA EXPORTADORES O TARIFACO AMERICANO JA ESTA EM VIGOR. ENTENDA
Por Miriam Leitao

Donald Trump — Foto: NICOLAS TUCAT / AFP

O tarifago imposto por Donald Trump ao Brasil a partir
de 1° de agosto, na verdade, ja esta em vigor. Na
economia as coisas acontecem antes de acontecer.
Hoje, se alguém pensa em fechar um contrato com os
Estados Unidos, vai conseguir? A que prego? O
comprador americano vai querer fechar contrato agora?
Na fruticultura, como ja falamos aqui, a situagao é mais
dramatica, por se tratar de produto altamente perecivel,
se nao embarcar para exportacao, pode-se perder a
producdo, ja que nao tem como redirecionar para outro
lugar de repente. Entdo, esta acontecendo. O Brasil esta sob o impacto de uma tarifa enorme,
absurda, imposta pelo governo americano. Nesse momento, ndo ha luz no fim do tunel. Na semana
passada, as coisas ficaram mais crispadas ainda. O que houve de importante foi a articulagao do
governo com 0s empresarios.

Caso se concretize o pior cenario, sendo realmente aplicada a tarifa de 50% sobre o Brasil, os
Estados Unidos também vao sentir. Havera reflexo nos precos no supermercado. Os EUA sao muito
dependentes da importacdo, por exemplo, do suco de laranja brasileiro e ndo ha como encontrar
outro fornecedor rapidamente no volume fornecido pelos produtores brasileiros. A Flérida, estado que
€ grande fabricante, ndo tem capacidade de suprir a demanda. Ha outros produtos como a carne, a
exportacao brasileira é fundamental para a fabricacdo dos hamburgueres, e o café, que esta escasso
no mundo, como se sabe. A tarifa também tem um impacto grande para eles. E tem outros impactos
dentro da cadeia produtiva industrial menos visiveis no primeiro momento, mas que chegarao, ainda
que mais devagar, a uma cesta de produtos do consumidor americano.

O problema €é que aqui os setores empresariais jA& comegam a sofrer com a tarifa,
independentemente do fato de ainda ndo estar em vigor. Para enfrentar esses efeitos, estao pedindo
ao governo ajuda para atravessar esse periodo. Sera preciso fazer um programa de socorro as
empresas? Se isso for feito, vai significar gastar mais. A Abipesca falou entre R$ 800 milhdes e R$
900 milhdes. A questao é o impacto fiscal que teria esse amparo aos exportadores, num momento
em que lidamos com dois problemas na economia: a inflagao, que esta cedendo, especialmente a de
alimentos, dando certa tranquilidade, e o problema fiscal, que continua preocupante.

A tarifa entra em vigor em dez dias, mas estd nesse momento presente em todas as mesas de
decisdo das empresas brasileiras, que vivem o dilema do que fazer em meio a toda essa incerteza.

E o governo tem muita dificuldade em retaliar os EUA sem que isso vire um bumerangue, com
reflexos na inflagdo brasileira. Por isso, se analisa medidas relativas a propriedade intelectual ou
outra estratégia que nao os bens de consumo que teriam um efeito direto nos precos do dia a dia por
aqui. Os proprios exportadores, nas conversas que tém tido com o vice-presidente Geraldo Alckmin,
tém pedido para que o governo guarde essa carta da retaliacdo na manga, a estratégia principal é
manter o dialogo. Essa conversa passa pelas cadeias produtivas, os parceiros comerciais
americanos que tém interesses comuns com os brasileiros, para que ajudem a pressionar o governo
americano, dado que os canais diplomaticos, apesar da insisténcia do governo brasileiro, ndo estéo
funcionando.

Isso néo significa que a diplomacia sera abandonada, o Brasil continua acreditando neste caminho e
buscando de forma intensa. No entanto, a decisdo, na sexta-feira, do Supremo Tribunal Federal
(STF) de impor o uso de tornozeleira eletrbnica ao ex-presidente Jair Bolsonaro e a retaliagdo
americana, que suspendeu o visto de Alexandre de Moraes e de outros ministros da Corte, além do
procurador-geral da Republica mostra uma escalada do conflito. Conversei com Rubens Ricupero, na
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sexta-feira, que classificou essa como a maior nas relagdes entre Brasil e Estados Unidos em 200
anos.

Fonte: O Globo - RJ
Data: 21/07/2025

O MAIS DIFICIL PARA O SETOR NAVAL E’MAO DE OBRA, DIZ LiDER DE ESTALEIRO
QUE INVESTE R$ 250 MILHOES EM NITEROI

Impulsionado pela retomada das encomendas da Petrobras, setor naval da sinais de recuperagao,
mas carece de apoio para se planejar e formar profissionais, afirma vice-presidente do Mac Laren
Por Joao Sorima Neto — Séo Paulo

Alexandre Kloh, vice-presidente do estaleiro
Mac Laren — Foto: Divulgag¢ao

No auge, ha cerca de duas décadas, o setor naval
brasileiro chegou a empregar perto de 120 mil
pessoas. A descoberta das reservas do pré-sal e
a demanda por plataformas e embarcagdes de
apoio a exploracao de petréleo e gas em alto-mar
encheram estaleiros de encomendas e
trabalhadores.

Mas o redimensionamento dos planos e a
retragdo dos investimentos da Petrobras na esteira das revela¢des da Operacgao Lava Jato jogaram
um balde de agua fria no setor, relembra Alexandre Kloh, vice-presidente do Estaleiro Mac Laren, em
entrevista ao GLOBO.

Empresas fecharam ou encolheram, assim como as vagas de trabalho. O niumero de profissionais
despencou para os 30 mil atuais. O Rio, ber¢o da industria naval, foi um dos estados mais afetados.

O estaleiro Mac Laren, com 87 anos de existéncia, atravessou todas essas intempéries e conseguiu
se adaptar aos novos tempos para resistir, focando, por exemplo, na manutengédo de navios. Agora,
prepara-se para um esperado renascimento do setor naval, ainda que em outras bases.

A companhia decidiu investir R$ 250 milhdes para erguer um novo dique em sua unidade na llha da
Conceicdo, em Niterdi. Recentemente, o estaleiro assinou um contrato de cerca de US$ 270 milhdes
(R$ 1,6 bilhdo) com a Transpetro, subsidiaria de logistica da Petrobras, para construir quatro navios
petroleiros em parceria com a Ecovix.

Esse acordo marca o inicio da renovagao da frota nacional, algo que o setor ndo via em larga escala
ha mais de uma década, diz Kloh, principal executivo a frente das operagdes do estaleiro fluminense
e um especialista no setor naval. Veja a seguir os principais trechos da entrevista.

Qual é o principal desafio para a recuperagao do setor naval brasileiro?

Hoje, sem duvida, um dos principais desafios é a atratividade da mao de obra. Trazer de volta toda a
mao de obra que nos Ultimos dez anos foi completamente desmantelada. Perdemos toda aquela
expertise, o pessoal técnico qualificado. No auge, o setor empregava até 120 mil pessoas. Hoje, séo
cerca de 30 mil.

Como requalificar essa mao de obra?

A empresa ja firmou parceria com o Sistema S. Entao, ja qualificamos nossos funcionarios. E uma
mao de obra técnica, com conhecimento que vem sendo passado de geragao para geracgao. Ja tive
funcionarios que o avd, o pai e o filho trabalharam na empresa.



Edigdo: 099/2025
Pagina 44 de 67
Data: 21/07/2025

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

Merco

E preciso muito treinamento técnico. E ter programas de parceria com o governo federal, estadual e
municipal de forma a criar escolas. Estamos mostrando para onde a atividade naval estd caminhando
novamente e o0 municipio estda se antecipando, criando escolas técnicas de formacdo de
profissionais.

“Um dos principais desafios do setor é trazer de volta toda a mao de obra que nos
ultimos dez anos foi completamente desmantelada. Perdemos toda aquela expertise, o
pessoal técnico qualificado”

— Alexandre Kloh

Os salarios sao atrativos?
O salario hoje de um soldador, por exemplo, &€ bem atrativo para uma fungao técnica. Chega a
ganhar de R$ 4,5 mil a R$ 8 mil. E um bom salario.

A Lava Jato foi o principal fator que afetou a atividade naval nos ultimos anos ou o setor é
ciclico?

O setor ciclico é o de construcao naval. O que faz ele ser ciclico, no meu entendimento, é a falta de
uma politica de governo. Mas o mercado de exploragdo, producgdo, logistica ndo é, e continua
sempre demandado. Na pandemia, nds nao fechamos nosso terminal um dia e ndo deixamos de
atender nenhuma embarcagao. Tivemos até aumento da demanda de embarcagdes.

O estaleiro Mac Laren, em Niterdi: petrdleo
impulsiona o setor — Foto: Custédio Coimbra/22-7-
2024

Quando o senhor fala de uma politica de governo, o
que quer dizer exatamente?

Quando a gente compara a constru¢ao naval nacional
com a da China, a legislagéo trabalhista, as condigbes
de trabalho sao completamente distintas. Quando olho
nossa tributagao, temos aqui um ICMS muito alto. Por
mais que tenhamos isencdo de tributos federais nos
produtos importados, o ICMS tem uma incidéncia muito

forte no processo produtivo.

Entao, por que a gente nao tem uma politica isentando a cadeia da industria naval do ICMS? Por que
tudo aquilo que eu reciclo de aco nao volta para a industria naval desonerado? Eu aumento o
conteudo nacional. Isso seria uma forma de trazer maior competitividade para essa industria.

Mas desonerar nao fica dificil num cenario fiscal complicado tanto para Unidao quanto para
estados e municipios?

O governo esta muito ocupado com o IOF (Imposto de Operagbes Financeiras, que o Executivo
aumentou apods vencer disputa com o Legislativo no STF). Mas a gente vem conversando com
Ministério de Desenvolvimento, Industria e Comércio (Mdic), sobre isso.

Estamos falando da importancia disso com a Secretaria da Fazenda do Estado do Rio. Mas ndo séo
politicas faceis. O Rio estd num processo de recuperagao fiscal. Falar de um novo projeto para
desonerar é muito dificil. S6 que eu acho que € uma matéria que tem de ser enfrentada. O Rio de
Janeiro é o berco da industria naval nacional.

Foi muito triste ver uma industria que estava pujante até 2014 sofrer aquela queda
— Alexandre Kloh

Como a empresa conseguiu passar pelo impacto da Lava Jato nas operagées do setor?
Vimos de fora, ndo tivemos qualquer participagdo. Para chegar aos 87 anos, com a empresa sélida,
endividamento zero, ressignificamos e diversificamos nossa atividade para atender toda a cadeia
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maritima offshore, desde a construcdo de embarcacdes, até estruturas metalicas, a operacdes
logisticas.

A empresa sentiu, sem duvida, porque a parte industrial teve retracdo grande. Ja chegamos a ter 14
mil funcionarios, quatro estaleiros. Hoje, temos duas unidades logisticas industriais portuarias. Foi
muito triste ver uma industria que estava pujante até 2014 sofrer aquela queda.

A empresa esta fazendo um novo investimento?

Sim. E um dique modular flutuante, com dimensdes e caracteristicas operacionais Unicas do
Hemisfério Sul. Isso vai reposicionar a Mac Laren como uma das lideres brasileiras em construgao,
manutencéo e reparo de embarcacoes.

Esse dique privado sera o terceiro maior do pais. Sdo R$ 250 milhdes, via Fundo de Marinha
Mercante (gerido pelo BNDES). A construgéo esta prevista para comecar em janeiro de 2026, com
entrega em dezembro do mesmo ano. Em termos de geracdo de empregos, sdo 1.500 diretos e
6.000 indiretos durante a obra, e 3.000 diretos e 12.000 indiretos na operagao.

Que diferenc¢a fez o contrato com a Transpetro?
Para o MaclLaren significou voltar a origem, ja que a empresa foi construtora da primeira frota de
embarcacio de apoio maritimo.

Sao sinais de retomada?

E o inicio, sim, da retomada da industria nacional. Serdo mais de 53 embarcacbes de apoio maritimo
offshore com o programa de investimentos da Petrobras. O que esta para acontecer ainda € muito
promissor.

E nao estou falando ainda de Margem Equatorial, de aguas profundas da Bacia de Sergipe, da Bacia
de Pelotas, que ainda estdo em desenvolvimento. O Brasil, de fato, tem uma oportunidade absurda

de geracéo de renda, negdcios e oportunidades nesse meio.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 21/07/2025

0 ESTADO DE 5. PAULO

O ESTADO DE SAO PAULO - SP

O PLANO DE R$ 6,3 BILHOES PARA O CENTRO DE SAO PAULO: VLT, BRT,
BOULEVARD, PARQUES E AVENIDAS

Obras devem ser licitadas no 1° trimestre de 2026; prolongamento da Av. Marqués de Sao Vicente
deve permitir a desativacdo do Minhocao
Por Marcelo Godoy

Duas linhas do Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT) ao custo de R$ 3,8 bilhdes. O prolongamento da
Avenida Marqués de Sao Vicente, com a construgao de uma linha de BRT e um parque linear,
orgado em R$ 1,5 bilhdo. A parceria publico-privada (PPP) do Parque D. Pedro Il que deve sair por
R$ 717 milhdes e a Nova Esplanada da Liberdade, com a previsdo de consumir R$ 338 milhdes.

As obras que a gestdo de Ricardo Nunes (MDB) quer levar adiante até 2028 no centro de Sao Paulo
somam investimentos de R$ 6,3 bilhdes. O prefeito inicia seu segundo mandato com bom volume de
recursos nos cofres municipais, 0 que ajudara na execugao desses projetos. Se todos sairem do
papel, devem mudar profundamente a regiao.

O centro, ap6s a pandemia, sofreu com o espalhamento dos usuarios de drogas da Cracolandia, alta
de furtos e do numero moradores de rua, o que afastou parte dos frequentadores e do comércio



Merco

I N F 0 R M S Edigao: 099/2025

Pagina 46 de 67
Data: 21/07/2025
INFORMATIVO - MERCO SHIPPING

www.mercoshipping.com.br
merco@mercoshipping.com.br

local. Isso tem mudado, desde meados de 2024, com o reforgo de policiamento e a gradual volta do
publico em restaurantes, bares e espagos de entretenimento na regiao.

Iniciativas de melhor a da infraestrutura urbana e de construcido de moradias populares sao vistas
por especialistas como estratégicas para revitalizar o centro. A gestdo Tarcisio de Freitas
(Republicanos) também tem planos de levar a sede do governo do Estado para Campos Eliseos.

Projeto prevé VLT na esquina entre as Avenidas
Duque de Caxias e Rio Branco, no centro: duas

linhas devem percorrer a regiao. Foto: Werther
Santana/Estadao

Extensao de avenida e alternativa ao Minhocao

O prolongamento da Avenida Marqués de Sao Vicente,
da regidao da Barra Funda, zona oeste, até a Avenida
Salim Farah Maluf, préximo a Penha, na zona leste,
= prevé um boulevard arborizado e ciclovia no canteiro
__.._-——-‘-—\“j central. Em cada sentido, as vias terdo uma faixa para

BRT, duas para carros e uma faixa azul para motos.
O novo corredor entre as zonas oeste e leste deve permitir a desativagao do Elevado Jodo Goulart, o
Minhocéo.

“E 0 que esta previsto para acontecer em 2029, segundo o que esta previsto no Plano Diretor”,

afirmou Nunes. Ou seja, a desativacao teria de ser executada pela proxima gestéo, ja que a atual
acaba em 2028. Ainda nao ha definicdo sobre o futuro da estrutura, mas hoje a hipotese mais
considerada € a demolicao.

Novo tregado da via terg 6.9 quildometros

Prolongamento da Avenida Marqués de S&o Vicente
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Parte dos projetos dessas obras foi apresentada a Nunes em reunido na Prefeitura, ocorrida em 8 de

julho. La estava o arquiteto Pedro Fernandes, diretor da SP Urbanismo (empresa publica da
Prefeitura), que exibiu ali os planos de uma menina dos olhos da atual gestdo: o VLT do centro.
O projeto do VLT no centro
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Nunes esteve na Italia junto com o presidente do Tribunal de Contas do Municipio (TCM), Domingos
Dissei, e conheceu os modelos de VLT existentes em Mildo e em Roma. E trouxe ideias para Sao
Paulo.

O Veiculo Leve sobre Trilhos tera duas linhas no centro. Uma delas vai circular do centro aos
Campos Eliseos e Bom Retiro. A outra vai interligar o Parque Dom Pedro I, Bras, centro histérico e a
regido das Avenidas Duque de Caxias, Rio Branco, Sao Joéo e Ipiranga.

VLT no centro
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A garagem do VLT deve ficar na Avenida do Estado, onde hoje estda o Departamento Estadual de
Transito (Detran). A rota dali conectara a Rua José Paulino e a Avenida Duque de Caxias a Barao de
Limeira em uma linha de trilho Unico e circular, passando pela Rua Prates, Estacdo da Luz, Rua
Maua, Avenida Casper Libero e Praga Alfredo Issa, cruzando a Avenida Rio Branco e chegando a
Avenida Sao Joao.

Ali havera conexdo com a outra linha do VLT na Sao Joao. De |4, o passageiro podera pegar a outra
linha do modal que o conduzirda a Rua do Arouche e Avenidas Ipiranga e Sao Luis, passando pelo
Edificio Copan. E, em seguida, pelo Viaduto do Cha até voltar a Sao Joao.

Essa linha tera trilho duplo. O outro trilho seguira pela Rua Maria Paula até o Viaduto Dona Paulina,
passando pela Praga da Sé e descendo até o Parque Dom Pedro Il. Em seguida, chegara ao
Mercado Municipal da Cantareira e pegara a Avenida Senador Queiroz e o Vale do Anhangabau, até
a Sao Joao.

A Prefeitura estima R$ 3,8 bilhdes para o projeto, com retirada de 20 mil toneladas de CO? do
ambiente. O plano prevé a arborizagdo dos 5 quildbmetros de corredores na regidao, o que aumentaria
em 100% o indice de area verde do entorno da Sé, além de criar 50 quildbmetros de calgadas
acessiveis.
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Ao todo, o VLT deve interligar nove estagdes de Metrd, duas da CPTM, cinco terminais de énibus e
transportar 135 mil passageiros por dia, integrando-se ao novo centro administrativo que o governo
do Estado pretende erguer na area da Praga Princesa Isabel. A previsdo € de que o edital seja
langado no 1° semestre de 2026 e que a obra leve trés anos para ficar pronta.

A Prefeitura ainda reserva toda a regido no entorno da Estacido Julio Prestes e do corredor da
Avenida Rio Branco para habitacbes de interesse social, conforme autorizacdo dada entre 2021 e
2025 para a construgao de 71 mil novas unidades.

O objetivo é evitar que as melhorias na area resultem na exclusdo da populagdo pobre, o que
também significaria aumento de gastos com transporte, assim como as horas consumidas por
trabalhadores no transito.

PPPs da Liberdade e do Parque D. Pedro I

Tanto o VLT quanto a Marqués de Sao Vicente se junta a duas outras obras da Prefeitura no centro,
que devem ajudar a redefinir a regido: a Esplanada da Liberdade e a PPP do Parque Dom Pedro Il. A
primeira esta orgcada em R$ 338 milhdes e a segunda, em R$ 717 milhdes.

Nos moldes do que foi feito no Vale do Anhangabad, a ideia da gestdo Nunes é conceder a area do
Parque D. Pedro Il a iniciativa privada. A empresa vencedora sera responsavel por melhorias na
regiao e podera explorar o espago por 30 anos.

Projeto de modernizagao do Terminal Parque Dom
Pedro I, no centro da cidade, prevé a criagao de
uma galeria comercial e uma praga no local. Foto:
Taba Benedicto/Estadao

A Prefeitura chegou a realizar em maio a sessado de
licitagdo para definir a PPP, anunciou que foram
habilitadas duas propostas, mas o TCM determinou a
suspensao da concorréncia publica apds apontar uma
série de irregularidades no edital da licitagdo, como
fragilidade na modelagem financeira e desvio de
finalidade da PPP.

A Prefeitura alega que a licitagdo ja tinha sido aprovada pelo TCM apds diversas analises e
solicitagdes de adequagdo e que respondera as questdes levantadas pelo érgao para homologar o
processo.

No caso da Esplanada da Liberdade, o planejamento é construir trés lajes entre as Ruas do
Estudante e Américo de Campos. A drea também seria alvo de parceria publico-privada e seria
concedida igualmente por 30 anos, ligando quatro viadutos:

Guilherme de Almeida (Av. Liberdade),

Cidade de Osaka (Rua Galvao Bueno),

Mie Ken (Rua da Gldria) e

o Shuhei Uetsuka (Conselheiro Furtado), sobre trecho da Radial Leste.

O cronograma das obras mostra que a gestdo Nunes quer entrega-las como cartdo de visitas na

eleicdo de 2028, quando o sucessor do prefeito sera eleito.
Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 21/07/2025
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SETOR PRIVADO SE ORGANIZA PARA IR AOS EUA NEGOCIAR TARIFAGO COM
EMPRESAS NORTE-AMERICANAS

Segundo Raul Jungmann, do Ibram, conversas podem acontecer também com o Congresso e com o
governo dos EUA, caso haja disposi¢cao do poder publico americano
Por Cristiane Barbieri

O setor privado brasileiro esta se organizando para ir aos EUA negociar com empresas daquele pais
medidas a serem adotadas por conta do tarifago de 50% sobre os produtos brasileiros a partir de
agosto, anunciado pelo presidente dos EUA, Donald Trump. Segundo Raul Jungmann, presidente do
Instituto Brasileiro de Mineracao (lbram), a proposta foi levada ao vice-presidente e ministro do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos, Geraldo Alckmin, na tarde desta segunda-feira, 21.

“Ja tinhamos essa intencéo, e o vice-presidente apoiou a ideia do setor privado brasileiro conversar
com o setor privado nos EUA e, havendo disposi¢ao, também com o Congresso e o governo norte-
americano”, afirmou Jungmann.

Taxagao de 50% para produtos brasileiros anunciada por
J Trump é prevista para entrar em vigor em 1° de agosto
. Foto: Daniel Torok/Casa Branca

Num primeiro momento, devem participar da viagem as
empresas associadas ao l|bram, que abriga mineradoras,
siderurgicas, empresas de engenharia e outras. Ha porém a
¢ possibilidade de diferentes setores também fazerem parte da
W 4 comitiva, como sugerido pelo vice-presidente. Na tarde desta

segunda, 21, faziam parte da reunido com Alckmin 132
representantes do setor de mineragdo. Entre elas, Vale, Samarco, Anglo American, AngloGold
Ashanti e ArcelorMittal.

Alckmin afirmou aos empresarios do setor que o governo brasileiro da preferéncia ao dialogo com os
EUA para, pelo menos, conseguir mais prazo para a vigéncia das tarifas, “entre 60 e 90 dias”, para
haver tempo habil para negociar as varias questdes envolvidas com a questao tarifaria.

Ele disse que ha produtos embarcados do Brasil para os EUA, inclusive pereciveis, e contratos
sendo firmados com compradores norte-americanos e este maior prazo pode ser importante para
evitar transtornos. Alckmin afirmou na reunidao que considera a atual situagao um “perde-perde para
ambos os paises”, e que espera convencer os EUA sobre esse risco a relacao histérica entre as
duas nagdes.

De acordo com Jungmann, apesar de o cenario em relagao a sobretaxa ainda estar bastante incerto,
as empresas “ficam no aguardo, mas vao tomando providéncias”. Isso porque ha um fluxo de
producao, logistica e contratual que precisa ser respeitado e que tem impactado cada empresa de
forma diferente.

No caso da mineracao, os EUA respondem por 20% das importacdes e 3,5% das exportacbes do
setor. “Principalmente as importagdes geram grande preocupagao”, diz ele. Isso por conta da
perspectiva de reciprocidade, que pode encarecer custos da area. Além de minério, o setor importa
maquinas pesadas, como caminhdes acima de 100 toneladas de capacidade de carga, escavadeiras

e carregadeiras, moinhos e outros equipamentos de grandes dimensoes.

Cada setor tem cartas que pode levar a mesa para as negociagdes. No caso da mineragao, por
exemplo, a produgdo de terras raras, essenciais a tecnologia, inovacdo e defesa, vinha sendo
negociado pelo governo Biden e também interessa a Trump. “O interesse dos EUA permanece em

minerais criticos estratégicos”, afirma.
Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 21/07/2025
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BRASIL VAI ABRIR ESCRITORIO DE CONSULTORIA TRIBUTARIA NA CHINA

Segundo a Fazenda, medida é estratégica, ndo tem motivacao politica e comegou a ser elaborada
pelo governo em janeiro, antes de Trump anunciar a tarifa de 50% sobre produtos brasileiros
Por Daniel Weterman

BRASILIA - Em meio as ameacas de tarifaco do presidente dos Estados Unidos, Donald Trump, o
Brasil vai abrir um escritério tributario e aduaneiro em Pequim, na China. A informacéo foi publicada
pela Reuters e confirmada pelo Ministério da Fazenda ao Estadéo.

.. ™, Presidente da Republica, Luiz Indcio Lula da Silva,
. durante a ceriménia de boas-vindas, no Grande
Palacio do Povo. Na foto, o Presidente da Republica
Popular da China, Xi Jinping, em maio de 2025 Foto:
Ricardo Stuckert/PR

Segundo documento para embasar o decreto a ser
publicado, ao qual a reportagem teve acesso, a abertura
de uma adidancia tributaria e aduaneira na China, como
€ chamado esse tipo de escritorio, esta alinhada a
“‘crescente complexidade das relagcbes comerciais
bilaterais e a necessidade de aprimorar a cooperacao
entre os dois paises em temas fiscais e aduaneiros.”

Atualmente, o Brasil tem adidos tributarios e aduaneiros em Assung¢do, Buenos Aires, Montevidéu e
Washington. A abertura de um escritério em Pequim vai demandar o envio de funcionarios da
Receita Federal para trabalhar estrategicamente na China. O decreto comegou a ser elaborado antes
de Trump anunciar a taxagao de 50% sobre os produtos brasileiros comprados pelos americanos.

Segundo o Ministério da Fazenda, a criagdo do escritério na China & estratégica para Receita
Federal desde 2023 e comecou a ser elaborada internamente pelos ministérios do governo no dia 6
de janeiro de 2025. “Sua motivagdo nao tem qualquer razdo politica e se justifica pela relevancia
crescente das relacbes comerciais bilaterais, além da necessidade de aprofundar a cooperagao em
temas fiscais e aduaneiros”, disse a pasta.

A China é o maior parceiro comercial do Brasil desde 2009. No primeiro semestre deste ano, o Brasil
vendeu US$ 47,68 bilhdes em mercadorias para os chineses e importou US$ 35,69 bilhdes do pais
asiatico. Segundo o governo brasileiro, a presenga de uma adidancia especializada facilitaria o
entendimento de legislagbes dos dois paises, diminuiria a burocracia e promoveria 0 comércio
bilateral.

A decisao do Brasil também ¢é justificada pelo combate ao comércio ilegal. “A troca de informacgdes e
experiéncias entre as administragdes tributarias e aduaneiras do Brasil e da China é fundamental
para combater a evasao fiscal, o contrabando e outras praticas ilicitas no comércio internacional”, diz
0 parecer que acompanhara o decreto, que ainda nao foi publicado.

O presidente dos Estados Unidos anunciou as tarifas de 50% ao Brasil no dia 9 de julho, apds
afirmar que paises alinhados ao Brics, do qual Brasil e China fazem parte, seriam sobretaxados.
Trump tem reagido a possibilidade de esses paises criarem uma moeda como alternativa ao délar no
mercado internacional.

A taxacado passara a valer em agosto. Enquanto isso, o governo brasileiro tenta negociar e estuda
medidas de retaliagdo, como o fim de patentes de medicamentos.

Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP

Data: 21/07/2025
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ORINIAO - PUNIGOES A BOLSONARO SAO UM MONUMENTO AO DESPREZO DA LEI
E A PERVERSIDADE DAS DITADURAS

Ex-presidente tem hoje no Brasil menos direitos que um tamandua-bandeira
Por J.R. Guzzo

O regime Lula-STF da a impresséo, a cada dia que passa, de gostar mais e mais do seu ultimo
brinquedo: se fazer de inimigo-chefe dos Estados Unidos e de Donald Trump. E uma briga a
distancia e, portanto, segura.

Sai de graca para os gatos gordos de Brasilia: quem vai pagar até o ultimo centavo da conta, que
tem tudo para sair pelos olhos da cara, é o povo brasileiro, e ndo eles. Em suma: vocé finge que é
valente e n&o corre risco nenhum.

O presidente da Republica Luiz Inacio Lula
da Silva (PT) em solenidade ao lado do
ministro Alexandre de Moraes Foto: Wilton
Junior / Estadao

A Ultima salva de artilharia leve disparada
pelo governo (o Brasil ndo tem artilharia
pesada) ndo acertou ninguém em
Washington, mas pegou em cheio o pomo da
discordia — ou pelo menos da discérdia na
sua fase atual. Jair Bolsonaro, condenado
antes da sentenga por “tentativa de golpe” e
transformado por Trump numa causa mundial
dos Estados Unidos, foi ferrado por Alexandre
Moraes com uma tornozeleira, expulso da internet e proibido de falar com o préprio filho.

Tome essa Trump, e mais essa — e fique sabendo, de uma vez por todas, que a cada pressao sua
para ajudar Bolsonaro, o Brasil vai bater direto de volta. E de poténcia a poténcia. Tarifa de 50% nas
exportacdes brasileiras? Pois entdo o Brasil vai socar tarifa nas importacées que faz de la. Temos
1% do comércio mundial dos americanos, e eles provavelmente nem vao perceber que foram
taxados — mas reciprocidade ¢é isso.

E uma dessas brigas em que, se os contendores chegarem as vias de fato, o Brasil deve passar
metade do tempo por baixo; na outra metade os Estados Unidos vao estar por cima. Do GPS aos
equipamentos de tomografia, da Apple a Microsoft, das pecgas de avido as tecnologias do agro, o
Brasil precisa importar pesado dos americanos; vai ter aumento de custo direto na veia. Nos Estados
Unidos a guerra nao fara subir nem o preco do cafezinho.

Nao ha nenhum aspecto nessa disputa, nem um que seja, capaz de dar ao cidadao brasileiro um
unico e miseravel beneficio concreto. Se estava a procura do melhor jogo de perde-perde disponivel
hoje na praga, o governo Lula encontrou — uma guerra comercial com a maior poténcia do mundo e o
seu PIB de US$ 30 trilhdes. Mas o presidente e a sua propaganda nunca pareceram tao felizes.
Acabaram-se, em suas cabecas, todos os problemas. Estamos brigando com Trump; somos herdis.

As punigcdes a Bolsonaro, que no Brasil de hoje tem menos direitos que um tamandua-bandeira, séo
um monumento ao desprezo da lei, a mesquinharia e a perversidade das ditaduras. Vem junto com a
anulacao do Congresso — a vontade de 383 deputados na derrubada do IOF foi extinta por 1 voto. A
censura das redes sociais acaba de ser imposta pelo regime. O governo € uma ruina. Mas sempre

teremos Trump.
Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 21/07/2025
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ITAIPU MIRA NOVA ERA COMO PROPULSORA DE ENERGIA MULTIPLA

Diretor-geral brasileiro da usina, Enio Verri defende atualizacao tecnoldgica e expansao para além da
hidroeletricidade, com investimentos em SAF, hidrogénio verde e energia solar
Por Itaipu e Estadao Blue Studio

Com mais de 40 anos de operacao e um papel central na geracao de energia para Brasil e Paraguai,
a Usina Hidrelétrica de Itaipu projeta seu futuro como uma plataforma energética multifonte. A frente
dessa transformacdo, o diretor-geral brasileiro da usina, Enio Verri, afirma que a empresa esta
preparada para se manter estratégica por pelo menos mais 194 anos, com base em trés pilares:
atualizagao tecnolégica, preservagdo ambiental e diversificagdo de fontes de energia.

“Iniciamos um investimento de R$ 5 bilhdes na modernizagido tecnolégica da usina, que vai resultar
na ampliagdo da produtividade em até 5%. Para uma usina com 14 gigawatts de poténcia instalada,
esse ganho representa muito”, afirma Verri. Segundo ele, os equipamentos analogicos da década de
1980 estdo sendo substituidos por sistemas digitais, garantindo seguranca operacional e estabilidade
para o sistema elétrico nacional.

A importancia de Itaipu ndo se mede apenas pela geragado de energia, que hoje representa cerca de
9%, devido a diversificagdo da matriz. Com o avango das energias solar e edlica, consideradas
intermitentes, a usina passou a operar como uma espécie de “seguro elétrico”.

“Hoje, temos um novo papel. Quando o vento cessa ou o sol se poe, Itaipu entra em acgéo.
Chegamos a dobrar a entrega de energia em determinados momentos do dia. Atuamos como um
corpo de bombeiros da matriz elétrica”, explica o diretor. Para isso, a manutengao é levada a sério:
“E o coragdo da usina. Investimos fortemente na qualificagéo técnica e na prevencéo’.

Além da hidreletricidade, Itaipu quer se consolidar como uma impulsionadora de fontes diversificadas
de energia em sentido amplo. Projetos de inovacdo em biogas, hidrogénio verde e petroleo sintético
(SAF, usado na aviagdo) estdo em desenvolvimento pela Itaipu Parquetec. “Nao é algo recente.
Trabalhamos com biogas ha 20 anos e com pesquisas de hidrogénio verde ha 15. Agora, somamos
essas experiéncias no desenvolvimento do SAF”, diz.

A expectativa da direcdo binacional é apresentar o protétipo do SAF na COP-30, em novembro.
Outro projeto em estagio avangado € o de geragao solar flutuante. “Vamos instalar placas solares em
uma pequena fracdo do reservatério, respeitando o ecossistema. A ideia é abastecer toda a
demanda energética da propria usina com energia solar e ainda oferecer excedentes a sociedade.”

Enio Verri, diretor-geral brasileiro da Itaipu,
durante participacao no Energy Summit Foto:
Pedro Kirilos/ Estadao Blue Studio

O investimento socioambiental da usina é outro
tema relevante para a empresa. “Somos
reconhecidos pela ONU como referéncia em
sustentabilidade. Mantemos um territério de 434
municipios no entorno do reservatorio. Se néo
preservarmos esse espago, corremos risco de
assoreamento, o que inviabilizaria a operagao”,
diz o diretor, justificando o aumento dos aportes
em meio a expectativa de reducéo tarifaria.

No horizonte de Itaipu, estd a missao de ndo apenas produzir energia, mas também pensar o futuro
da matriz energética da América do Sul. “Quando foi construida, Itaipu ja foi uma revolucgéo.
Queremos que continue sendo. O mundo mudou, e a nossa atuagio precisa refletir essa nova
realidade”, conclui Verri.
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Protecao do reservatoério garante operagao por pelo menos 194 anos

A Usina de Itaipu pode seguir operando por pelo menos 194 anos — essa € a proje¢cao do corpo
técnico da binacional, sustentada por uma combinacdo de engenharia de ponta, manutengao
constante, atualizagao tecnolégica e investimentos socioambientais robustos. O numero, embora
impressione, é fruto de um calculo técnico detalhado.

Segundo o diretor-geral brasileiro da usina, Enio Verri, a vida util da hidrelétrica esta diretamente
ligada ao cuidado com o seu principal insumo: a agua do reservatério de 170 km2 “Ou seja, quanto
mais conseguimos evitar o assoreamento do reservatério, quanto mais educacido ambiental
conseguirmos implementar na sociedade, no territério que circula o reservatorio, mais tempo de vida
teremos”, explica.

Para Verri, o segredo da longevidade esta na soma de fatores. “E uma soma de uma eficiéncia no
projeto, na conta da sua construcao, eficiéncia na atualizacéo tecnoldgica dos equipamentos nessa

transicao, e principalmente nos investimentos socioambientais.”
Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 21/07/2025

CHINA DIZ TER DESCOBERTO JAZIDA DE URANIO COM VALOR INDUSTRIAL MAIS
PROFUNDA DO MUNDO

Estatal afirma que descoberta coloca Pais na ‘lideranga global’ na busca por uranio em grandes
profundidades e abre caminho para novas formas de encontrar recurso para produgao de energia
nuclear

Por Pedro Lima

A China disse ter descoberto uma jazida de uranio em uma profundidade recorde de 1.820 metros na
Bacia do Tarim, regido desértica de Xinjiang, no noroeste do pais. Segundo comunicado da China
National Nuclear Corporation (CNNC), divulgado na ultima sexta-feira, trata-se da “mais profunda
descoberta de uranio do tipo arenito com valor industrial ja registrada no mundo”.

A estatal afirma que a descoberta coloca a China “na lideranga global” na busca por uranio em
grandes profundidades e abre caminho para novas formas de encontrar esse recurso essencial para
a produgao de energia nuclear.

A jazida foi encontrada em uma area remota e desabitada, em camadas de rocha até entdo pouco
exploradas. Segundo a CNNC, isso preenche uma “lacuna importante” na exploragao de uranio em
areas cobertas por desertos.

Segundo a China, descoberta foi
. possivel gragas ao uso de

tecnologias modernas de
mapeamento Foto:
Reproducao/China National Nuclear
Corporation (CNNC)

A descoberta foi possivel gragas ao uso
de tecnologias modernas de
mapeamento, como imagens de
satélite, levantamentos aéreos e
perfuragao profunda. “A China criou um
sistema integrado, ecoldgico e eficiente

de prospeccado de uranio em areas desérticas”, diz a CNNC.
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O trabalho foi feito por uma equipe de cientistas do Instituto de Pesquisa em Geologia do Uranio de
Pequim e de uma equipe geoldgica da propria CNNC. Eles desenvolveram um novo modelo para
prever onde pode haver uranio no subsolo e criaram técnicas para perfurar formagdes geoldgicas
complexas, segundo o comunicado.

Para a CNNC, o avancgo representa uma “descoberta pioneira” em termos de localizacdo, tipo de

rocha, profundidade e método de exploragao.
Fonte: O Estado de Sdo Paulo - SP
Data: 21/07/2025

LISTA DOS EUA PARA INVESTIGAR O BRASIL PARECE BINGO DE CHURRASCO DE
DOMINGO, DIZ A DUQUESA DE TAX

Na coluna ‘Nao vou passar raiva sozinha’, ela fala sobre como as justificativas do governo Trump
para retaliacbes ao Brasil sdo mais politicas do que técnicas
Por Redacao

Nao bastou ao presidente americano, Donald Trump, anunciar uma tarifa de 50% aos produtos
brasileiros. Em 15 de julho, os EUA oficializaram uma investigagdo contra o Brasil, com base na
secao 301 da Lei de Comércio de 1974, o mesmo instrumento que sustentou a pancadaria comercial
contra a China anos atras.

“E ai vem o detalhe: a lista de justificativas apresentada pelos americanos parece bingo de churrasco
de domingo. Porque tem de tudo, e tudo sem conexao”, diz a colunista Maria Carolina Gontijo, a
Duquesa de Tax.

“O pacote de justificativas veio recheado: tratamento dado a Bolsonaro; decisbes do STF contra
empresas americanas de tecnologia; desmatamento; etanol caro; e o sempre util interesse da
seguranga, porque significa qualquer coisa, e ai fica facil”, diz.

Na coluna Nao vou passar raiva sozinha desta semana, ela fala do “bingo diplomatico” que se
transformou a briga comercial de Trump com o Brasil (veja a integra no video acima).

“O Trump ndo quer um acordo. Ele quer confronto. E o Brasil ndo pode ser figurante no roteiro dos

outros. A resposta precisa ser técnica, gradual e pragmatica. O governo tem de reconstruir pontes.

Nao com discurso inflamado e frase feita, mas com proposta concreta, produto a produto, setor por
setor.”

Segundo a colunista, “0 mais perigoso desse jogo nao & perder um ponto, é
perder o rumo”.

Maria Carolina Gontijo, a Duquesa de Tax Foto: Taba
Benedicto/Estadao

Programa

Todas as quintas-feiras, as 9h30, a Duquesa de Tax faz reacts (comentarios
sobre outros videos ou entrevistas) do noticiario econémico no Estadao.
Além disso, tem o programa semanal N&o vou passar raiva sozinha. Os
videos inéditos vdo ao ar sempre as segundas-feiras, as 9h30, para
assinantes do Estadao. Cortes do programa sao distribuidos ao longo da

semana nas redes sociais e na Radio Eldorado. A atragdo também tem uma versdo em podcast.
Fonte: O Estado de Sdo Paulo - SP
Data: 21/07/2025




Edigao: 099/2025
Pagina 55 de 67
Data: 21/07/2025

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br
V ] ECONOMICO

Informacao que vira dinheiro,

VALOR ECONOMICO (SP)

PAISES OCIDENTAIS PEDEM FIM DA GUERRA EM GAZA E CRITICAM AJUDA
HUMANITARIA APOIADA POR ISRAEL

Governos chamam atengéo para os mais de 800 palestinos que morreram ao tentar buscar ajuda
humanitaria no enclave palestino
Por Valor, com Reuters — Rio

Palestinos caminham pelo que antes era um café,
apos ter sido danificado por um ataque israelense
na Cidade de Gaza — Foto: Jehad Alshrafi/AP Photo

Pelo menos 20 paises, entre eles Reino Unido, Franga,
Canada, Austrdlia, Japdo e Dinamarca, langaram uma
declaragdo conjunta pedindo o fim imediato da guerra
na Faixa de Gaza e criticando o modelo de ajuda
humanitaria adotado pelo governo de Israel (em
parceria com os Estados Unidos) depois de centenas
de mortes terem sido relatadas nos arredores de
centros de distribuicdo de alimentos.

Os governos signatarios da declaragdo chamaram atengdo para os mais de 800 palestinos que
morreram ao tentar procurar ajuda, além de condenarem o que chamaram de “distribuicéo de ajuda a
conta-gotas e assassinato desumano de civis”.

A maioria das vitimas estava nos arredores dos postos da Fundagédo Humanitaria de Gaza (GHF, na
sigla em inglés), entidade privada apoiada por Estados Unidos e Israel para assumir a distribuicéo de
ajuda em Gaza de uma rede liderada pela Organizagédo das Nac¢des Unidas (ONU).

"O modelo de distribuicdo de ajuda do governo israelense é perigoso, alimenta a instabilidade e priva
os habitantes de Gaza da dignidade humana", disseram os ministros das Relag¢des Exteriores dos
paises em uma declaragio conjunta.

O modelo da GHF funciona a parte do esquema liderado pela ONU. Israel diz que o sistema das
Nacdes Unidas permitiu que militantes do Hamas saqueassem os comboios de ajuda humanitaria, o
que O grupo nega.

A ONU, por sua vez, considera o modelo da GHF inseguro e uma violagdo dos padrées de
imparcialidade humanitaria, o que a Fundagao nega.

O governo de Israel rejeitou o comunicado, afirmando que a ata esta “desconectada da realidade” e
envia “‘uma mensagem errada ao Hamas”, segundo informacbdes do Ministério das Relagdes
Exteriores israelense.

Fonte: Valor Econémico - SP
Data: 21/07/2025

CENARIO COMPLICADO COM SANGAO DE TRUMP E MAIS VENDAS CHINESAS

Produtor nacional tera mais dificuldade para exportar para os EUA e mais pressao interna de
produtos chineses
Por Assis Moreira, Valor — Genebra
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Cenario complicado com san¢ao de Trump e mais
vendas chinesas — Foto: Markus Winkler/Unsplash

O governo brasileiro comegou o ano projetando uma
ligeira queda de 5% no saldo da balanga comercial
neste ano, ficando em torno de US$ 70 bilhGes.
Recentemente, na segunda previsdo, em meio a
persistentes turbuléncias na cena global, Brasilia previu
-32% no saldo comercial, encolhendo para US$ 50
bilhdes, ou US$ 24 bilhdes a menos do que em 2024.

Agora, a ameaga de sangao contra o Brasil anunciada
por Donald Trump torna a situacido ainda mais delicada, ao coincidir com um momento de retracao
do superavit brasileiro com a China, seu principal parceiro comercial.

Quando Trump deflagrou sua guerra comercial contra boa parte do mundo, e especialmente contra a
China, na sua volta a Casa Branca, muita gente viu uma oportunidade para o Brasil ampliar
rapidamente as exportagdes, estimando que boa parte podia tomar o rumo do mercado chinés.

Mas esta acontecendo o contrario. O Brasil € que esta sendo uma das alternativas da China para
desovar excedentes de produgdo que ndao podem entrar nos EUA e na Unido Europeia (UE).

As exporta¢des do Brasil para a China no primeiro semestre registraram a maior queda desde 2015.
O recuo de 7,5% comparado ao mesmo periodo de 2024, foi provocado sobretudo pela
desvalorizagao dos precos das principais commodities exportadas, como soja e minério de ferro.

Ja as importacdes que o Brasil fez vindas da China aumentaram 22% na comparagao com o primeiro
semestre de 2024, um recorde. Superaram as altas de produtos importados pelo Brasil vindos dos
EUA (11,5%), UE (4,5%) e Argentina (1,6%).

A compras de carros hibridos chineses, por exemplo, dispararam antes do aumento gradual da tarifa
de importagdes. As vendas de eletrbnicos e quimicos chineses também cresceram para o mercado
brasileiro.

Com isso, nos primeiros seis meses deste ano o superavit do Brasil foi de US$ 12 bilhdes na balanga
comercial com a China — praticamente a metade do saldo obtido no mesmo periodo de 2024 e o
menor desde 2019, como nota o Conselho Empresarial Brasil-China (CEBC).

Ainda assim, esse montante correspondeu a 40% do superavit total do comércio exterior brasileiro,
ilustrando a dependéncia brasileira nas trocas com a segunda maior economia do mundo.

As estatisticas publicadas pelo governo chinés sdao bem diferentes das brasileiras, o que tem a ver
com uma série de fatores, incluindo inclusive onde o navio com as mercadorias ainda se encontra.

Pelos dados de Pequim, o comércio com o Brasil fez foi cair 11,3% no primeiro semestre. Suas
exportagdes teriam diminuido 3,2% para o Brasil, enquanto suas compras no pais teriam declinado
16,2%.

Certo mesmo € que a sangao anunciada por Trump, ainda ndo implementada, ja causou transtornos
e prejuizos para produtores brasileiros. Deixam de vender para os EUA € ao mesmo tempo veem
aumentar a concorréncia chinesa no mercado brasileiro.

A China e os EUA, juntos, respondem por cerca de 40% das exportagdes e importagdes brasileiras.
Para os EUA, quase metade das vendas brasileiras em 2024 foram concentradas em cinco produtos:
petroleo, semiacabados de ferro/ago, ferro-gusa, café e aeronaves. Para a China, em soja, petroleo,
minério de ferro, carnes e celulose.
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Carro Chinés BYD no porto de Suape — Foto: Maira
Erlich/Bloomberg

S 6&‘ Um estudo do Banco Central do Brasil, publicado em
d li “l\ junho, mostra como a China ganhou relevancia nas

" * | importagbes brasileiras. Em 2024 o volume importado
da China foi 98% superior ao observado em 2019,
antes da pandemia de Covid. As importagbes foram
particularmente elevadas a partir de 2021 e aceleraram
no ano passado. Em 2024, o Brasil foi o pais para onde
a China mais aumentou as exportacbes, com alta de
22%.

Desde 2019 a China superou os EUA na venda de produtos classificados como de alta e média/alta
tecnologia.

Como mostra o BC, os pregos de produtos provenientes da China diminuiram 11% entre 2019 e
2024 (2,4% ao ano), enquanto os precgos de bens vindos do resto do mundo subiram 24% no periodo
(4,4% ao ano). Nesse contexto, diz o BC, os dados de volume e pregos de importagao revelam que,
mesmo antes da recente imposicao das tarifas pelos EUA, a economia brasileira ja vem sendo
afetada pela entrada expressiva de produtos chineses a precos mais baixos.

O detalhamento do CEBC sobre o comércio bilateral entre janeiro e junho mostra, em todo o caso,
que a industria de transformacao brasileira ganhou espago nas vendas para a China, alcangando
20% do total, ou 4 pontos percentuais a mais em relagdo ao mesmo periodo de 2024.

As exportagdes de terras raras nos primeiros semestres chegaram ao triplo do valor vendido em todo
0 ano de 2024, mas ainda somam modestos 6,7 milhdes. As vendas de minério de cobre, ferro-liga e
manganés seguem em expansdo. Ja a exportacéo de petroleo tem a maior queda desde 2020.

De outro lado, a industria de transformacao responde por quase 100% das importagdes brasileiras
provenientes da China. As compras de laminados de aco tiveram forte crescimento. As compras de
carros hibridos passaram as de carros elétricos. A China é o principal fornecedor de carros hibridos
do Brasil, com 84% das importacdes nacionais.

A depender do impacto que as tarifas de Trump continuardo a ter na economia mundial, algumas
commodities poderao ser mais afetadas.

Para o diretor do Departamento de Estatisticas e Estudos de Comércio Exterior do MDIC (Ministério
do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos), Herlon Brand&o, ainda é cedo para quantificar
com precisdo o tamanho do impacto da sang¢ao anunciada por Trump contra o Brasil.

Herlon Brandao, diretor de Inteligéncia e
Estatisticas da Secretaria de Comércio
Exterior (Secex) @—  Foto:  Wilson
Dias/Agéncia Brasil

Herlon explica que os modelos de previsdo do
MDIC s&o atualizados trimestralmente com
base em variaveis econdbmicas observadas,
como taxa de cambio, precgos internacionais e
indicadores de atividade econbémica. Diz que
eles ndo trabalham com cenarios hipotéticos,
como anuncios de politicas que ainda nao
foram implementadas ou cujos efeitos ainda
nao se manifestaram nos dados.
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Se as tarifas nos EUA forem de fato implementadas e tiverem impacto relevante sobre essas
variaveis, os modelos irdo capturar esse movimento nas proximas atualizacbes, diz ele. A proxima
revisdo esta prevista para o inicio de outubro, quando o governo tera dados mais consolidados para
avaliar a magnitude de qualquer mudancga.

Certo mesmo é que o cenario € mais complicado para os produtores e exportadores brasileiros.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data: 21/07/2025

FRETE BRASIL-EUA DEVE VIVER ‘GANGORRA’ COM TARIFA DE 50% IMPOSTA POR
TRUMP

Precos subiram ap6s anuncio da nova tarifa, mas comecam a cair
Por Tais Hirata — De Sao Paulo

A tarifa de 50% sobre produtos

Setores afetados brasileiros exportados aos EUA
Produtos mais exportados pelo Brasil aos Estados Unidos ja comega a provocar um “efeito-
gangorra” nos fretes de

Principais grupos de mercadorias exportadas aos EUA, em toneladas exportacao dol Brasil para o
mercado americano. Apos o0

Grupo de mercadoria Acumulado Acumulado anuncio da cobranca, os fretes
Jan-mai.25 Jan-mai.24 maritimos chegaram a ter um

Produtos sidertrgicos 3143.061 - 3.973.588 aumento, segundo analistas,
Minério de ferro 2.042.820 1.285.054 causado por uma corrida para
Petrdleo bruto 958.780 1.759.264 enviar as mercadorias antes da
Derivados de petréleo 787.335 757.726 tarifa. Porém, hoje ja ha
Celulose 700.256 1.225.857 indicagdo de queda dos pregos,

diante de uma perspectiva de

Principais grupos de mercadorias exportadas aos EUA em contéineres, em TEU* interrupgdo de envios, afirmam
consultorias do setor.

Grupo de mercadoria Acumulado Acumulado

Jan-mai.25 Jan-mai.24 Dados da Cargo Sapiens
Madeira 41.628 46.777 apontam que, logo apdés o
Carne 14.603 5764 anuncio, o frete médio para o
Produtos de pedras 11515 12152 envio de contéineres de 40 pés
Papel 11.229 7564 subiu 17%, de US$ 3.100 para
Café, cha e especiarias 9334 10.648 US$ 3.607, na rota entre

Paranagua (PR) e Miami, na
costa leste. A rota do porto
paranaense até Houston, no sul dos EUA, teve aumento de 53% no preco médio apds o anuncio.

Fonte: Datamar/DataLiner. *Medida equivalente a contéiner de 20 pés

A alta reflete 0 movimento das empresas de tentar enviar suas cargas aos EUA antes de 1° de
agosto, quando a tarifa de 50% devera passar a valer, caso ndo haja um acordo entre os governos,
segundo David Pinheiro, presidente da Cargo Sapiens.

“A interpretacdo € que o armador viu um pico de tentativas de ‘bookings’ [reservas] de navios, para [a
carga] poder chegar até o dia 31 de julho, e subiu o frete em fungéo da alta demanda.”

No entanto, a expectativa para os préximos dias, caso ndo seja anunciada uma prorrogagao do
prazo, € de uma queda nos volumes e, consequentemente, nos fretes de exportagcao aos EUA.

Segundo Leandro Barreto, socio da Solve Shipping, hoje ja ha uma sinalizacdo das empresas de
navegacao de uma baixa nos valores no mercado “spot” (de curto prazo) na rota aos EUA. “Se nao
houver acordo, o frete tende a cair bastante”, afirma.
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A previsdo é que os volumes de exportacdo e, consequentemente os fretes maritimos, enfrentardo
oscilagcbes bruscas ao longo das negociacdes, enquanto nao houver acordo definitivo. “Se vem uma
trégua, o frete volta a disparar, porque todo mundo vai querer antecipar embarque. E o que vimos em
outros paises [em negociagdo com os EUA], como a China”, diz Barreto.

Caso o Brasil consiga negociar um adiamento do inicio das tarifas, a tendéncia é de uma nova alta
de precos. Porém, Andrew Lorimer, presidente da Datamar, afirma que é preciso uma extensao com
prazo consideravel para isso. “Com um periodo adicional de 90 dias, da para iniciar o processo de
ordens e terminar a logistica, mas se for uma extensao de 30 dias, fica mais complicado porque nao
da tempo”, afirma.

“O frete vai subindo e descendo de acordo com essas demandas. No caso do Brasil e da costa do
Atlantico, o frete reage mais violentamente do que em outras regides do mundo. Isso se da porque
0s navios permanecem mais nas rotas do Pacifico, 0 mercado prioriza o trajeto entre China e Los
Angeles”, diz Lorimer.

A estratégia das companhias diante da tarifa também tem variado, em meio ao cenario nebuloso.
Segundo Barreto, alguns grupos de grande porte estdo apostando na prorrogagcao do prazo. Ha
ainda exportadores com volumes relevantes que interpretaram que o prazo maximo de 31 de julho se
refere a saida dos navios do Brasil, e ndo a chegada da carga nos EUA, e, com isso, estdo se
programando para escoar suas mercadorias dentro dessa janela.

Em algumas cargas, ha também empresas recorrendo ao transporte aéreo, que, apesar do custo
mais alto, da mais garantia de que o produto chegara aos EUA no prazo, diz Barreto.

No modal maritimo, hoje a janela para enviar produtos aos EUA com chegada ainda em julho ja esta
quase encerrada. Segundo o sdcio da Solve Shipping, uma carga que sai do Porto de Pecém (CE)
tem viagem de oito a dez dias até a costa americana. Para os portos ao Sul, em que o trajeto supera
20 dias, ja ndo haveria mais tempo habil.

Parte das companhias também tem tentado analisar alternativas para redirecionar os produtos,
porém ha limitagdo nessa estratégia, afirma Helmuth Hofstatter, presidente da Logcomex.

“Aumentou a procura por informacdes de exportacdo em mercados alternativos aos EUA, como o
México, o norte da Europa, a Asia. H4 mercados adjacentes que podem ser explorados, mas
depende muito do produto exportado. O mercado consumidor americano é enorme, fica dificil
encontrar alternativas.”

Apesar das turbuléncias no comércio com os EUA, o mercado brasileiro comeca a ver um alivio nos
valores de frete maritimo de importacdo da China - uma das principais rotas para o Brasil.

Os pregos do trajeto dispararam a partir de meados de maio, apds o anuncio de trégua na guerra
tarifaria entre EUA e China. Na rota da Asia para o Brasil, de uma média de US$ 1 mil délares por
contéiner, os pregos saltaram para um patamar de US$ 6 mil a US$ 7 mil nas ultimas semanas,
segundo os analistas. O motivo foi um pico de demanda no trajeto China-EUA, que levou empresas
de navegacao a desviar navios e contéineres de outras partes do mundo a essa rota.

Agora, os pregos voltaram a se reduzir, devido a normalizagdo na demanda entre os dois paises.
“Houve uma alta durante cinco, seis semanas, e depois comegou a perder forga. Isso mostra que os
EUA ja fizeram seus estoques. No caso da rota da China para o Brasil, também ja houve uma
diminuigdo nos pregos. Nosso mercado segue a tendéncia global: com a menor demanda nas rotas

dos EUA, os navios desviados voltam para ca”, afirma Barreto.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data: 21/07/2025
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PORTAL PORTOS E NAVIOS

APOS REGULAMENTAGAO, BR DO MAR AINDA PODE GERAR QUESTIONAMENTOS
Por Danilo Oliveira Navegagéao 21/07/2025 - 19:29

Agentes aguardam conceitos de ‘navios sustentaveis’ e de

‘clausulas essenciais’, a serem definidos por portarias.

Operagdes especiais, calculo de tonelagem e substituicdo

de embarcagdes em construcdo no exterior também
podem gerar duvidas

Ap6s a regulamentacdo da Lei do BR do Mar
(14.301/2022), o Ministério de Portos e Aeroportos (MPor)
entende que ha dois pontos principais a serem detalhados
por meio de portaria no programa voltado para o incentivo
a cabotagem: o conceito de ‘navios sustentaveis’ e as
clausulas essenciais de contratos de longo prazo entre armadores e embarcadores. No entanto, ha
avaliagdes de que alguns dispositivos do decreto 12.555/2025, publicado na ultima quinta-feira (17),
ainda podem suscitar questionamentos.

O advogado Felipe Castilho (foto), observa que a caracterizagdo das chamadas ‘operag¢des especiais
de cabotagem’ depende de analise mercadolégica a ser realizada pela Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (Antaq), com base em critérios como inovagao de rota, tipo de carga e
forma de acondicionamento. Castilho disse a Portos e Navios que, embora previstos no texto
normativo, esses elementos envolvem certo grau de subjetividade, o que pode abrir espago para
discussao.250721-felipe-castilho-advogado-kincaid-divulgacao-edit.jpg

A substituicao de embarcacdes em construcido no exterior é outro tema que tem chamado a atencao.
Segundo Castilho, o procedimento exige a apresentagao de contrato traduzido, depdsito de caugao
de até R$ 10 milhdes e comprovagao de execugdo minima de 10% da obra, atestada por sociedade
classificadora reconhecida. A avaliacdo € que tais requisitos podem representar algum tipo de
entrave, sobretudo para empresas de médio porte. Ele acrescentou que ha previsdo de perda da
habilitacdo no caso de n&o ingresso da embarcacg&o no prazo de 36 meses, 0 que impde cuidados no
planejamento contratual.

Também tem sido objeto de debate, na Antaq, a metodologia para o calculo da tonelagem de porte
bruto (TPB) da frota prépria das empresas brasileiras de navegacédo (EBNs). “Apesar da existéncia
de uma pratica administrativa atualmente em uso, ainda ndo ha regulamentagdo formal que
estabeleca de maneira vinculante os parametros adotados”, disse Castilho, que atua no escritério
Kincaid Mendes Vianna.

A Confederacao Nacional da Industria avalia que, ainda que o decreto tenha apresentado os
principais requisitos para habilitacdo das empresas ao BR do Mar, outros dispositivos importantes
relacionados a plena execugdo do novo marco legal da cabotagem ainda deverdao ser
regulamentados neste ano. Para a CNI, merecem atencdo especial a portaria que tratara das
clausulas essenciais, assim como a portaria que vai dispor sobre a definicdo do conceito de
embarcagéao sustentavel para fins de atendimento dos requisitos do programa.

Como a habilitagdo das empresas no programa BR do Mar esta diretamente vinculada a delimitagao
desses conceitos, a CNI orienta que é essencial a participagdo do setor produtivo nas consultas
publicas, de forma a garantir que o texto proposto nas portarias esteja alinhado as necessidades do
setor transportador, da industria naval brasileira e dos usuarios do transporte por cabotagem.
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Em linhas gerais, a CNI vé o decreto 12.555/2025 como um avango importante no marco regulatorio
do BR do Mar, sobretudo na definicdo de critérios objetivos para o afretamento por tempo de
embarcacbes estrangeiras. A partir do novo marco legal, parte das regras de afretamento de
embarcagbes estrangeiras na modalidade a ‘casco nu’ foi flexibilizada, o que permitiu a entrada de
novas empresas na navegacgao de contéineres, assim como novos afretamentos nessa modalidade.

Com a publicagao do decreto, foram apresentadas as regras a serem cumpridas pela EBN, para que
ela possa afretar embarcagfes estrangeiras na modalidade ‘a tempo’, de acordo com as condi¢des
previstas no BR do Mar. Antes, somente quem tinha ‘lastro’ em navios préprios poderia afretar
embarcacgbes estrangeiras a ‘casco nu’ e o afretamento ‘a tempo’ era limitado aos casos em que nao
houvesse embarcagdo com bandeira brasileira disponivel.

A confederagado também destacou que o decreto introduz, pela primeira vez, um conceito regulatorio
de embarcagao sustentavel, atrelado a critérios ambientais e sociais. O programa estabelece cinco
hipoteses distintas de afretamento, com regras de proporcionalidade vinculadas a frota propria
operante da empresa e ao grau de sustentabilidade das embarcagodes utilizadas.

A partir do decreto regulamentador, uma das possibilidades previstas é a ampliacado da frota em até
300% da TPB, desde que a empresa conte com embarcagdes proprias ‘sustentaveis’ em sua frota e
afrete embarcacdes igualmente com essas caracteristicas, a serem definidas por portaria. A previsao
do MPor é que este normativo que definird o conceito de ‘embarcagdes sustentaveis’ entre em
consulta publica em agosto e seja publicada, em novembro, durante a COP30, a conferéncia do
clima na Amazdnia, que sera realizada em Belém (PA).

Para o diretor de relagdes institucionais da CNI, Roberto Muniz, a regulamentacgéao cria as condigbes
para o desenvolvimento da navegagdo. “O BR do Mar inaugura um novo momento para a
infraestrutura do pais. Teremos maior seguranca juridica com o estabelecimento de regras claras
para as operagbes de transporte de cargas por cabotagem no Brasil, o que vai estimular o
crescimento do setor”, afirmou Muniz.

A CNI reconhece a importancia de embarcacdes sustentaveis na frota brasileira, mas pondera que os
parametros a serem definidos na portaria para politicas de sustentabilidade nao podem comprometer
a ampliacéo do uso do modal e o desenvolvimento da industria naval brasileira, tampouco ser mais
restritivos que em outros paises.

Muniz lembra que a cabotagem ja € seis vezes menos poluente que o transporte rodoviario, se
considerados a distancia e o volume transportado. O superintendente de infraestrutura da CNI,
Wagner Cardoso, acrescentou que, se forem impostos critérios rigidos na portaria ministerial para
definicdo do conceito de ‘embarcacido sustentavel, pode ser que a opcao dos usuarios fique no

modal mais poluente.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 21/07/2025

ANTAQ APROVA CONTRIBUIGOES DE AUDIENCIA SOBRE ARRENDAMENTO DE

TERMINAL PARA MINERIOS EM NATAL
Da Redacgao Portos e logistica 21/07/2025 - 18:11

A Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq)
aprovou nesta segunda-feira (21 de julho) a analise das
contribuicbes da audiéncia publica 01/2025 sobre o
aprimoramento dos documentos técnicos e juridicos
| relativos a realizacao de licitacdo para o arrendamento do
terminal NATO1. A area, localizada no Porto de Natal, no
Rio Grande do Norte, é destinada a movimentacdo e
' armazenagem de granéis solidos minerais, especialmente
minério de ferro. O prazo do arrendamento definido no
projeto é de 15 anos, com possibilidade de prorrogacao.
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O projeto, aprovado em reunido virtual na semana passada, sera encaminhado ao Ministério de
Portos e Aeroportos (MPor) e depois seguira para a analise do Tribunal de Contas da Unido (TCU).

No periodo de audiéncia publica, de fevereiro a abril, foram recebidas 34 contribuicdes, e a sessao
publica foi realizada em 25 de margo de 2025. Dentre as sugestbes que foram acolhidas, destacam-
se o0 ajuste na poligonal da area de 20.251,32 m? para 20.368,15 m? e a aquisicao de uma maquina
varredeira para o terminal. Todas as contribuicdes recebidas e mudangas feitas no projeto estédo

disponiveis no site da agéncia reguladora.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 21/07/2025

A BRAVO SERVICOS LOGISTICOS ANUNCIOU QUE ANTONIO CARLOS DE SOUSA
JUNIOR E SEU NOVO GERENTE CORPORATIVO DE HEALTH, SAFETY AND
ENVIRONMENT (HSE).

Por Executivos 21/07/2025 - 18:19

§ A Bravo Servigos Logisticos anunciou que Antonio
Carlos de Sousa Junior é seu novo gerente corporativo
de Health, Safety and Environment (HSE). Com mais
de 20 anos de atuagdo em grandes organizac¢des
nacionais e multinacionais, o profissional tem sdlida
formacdo para a posicdo, com especializacdo em
Engenharias de Seguranca do Trabalho e Ambiental,
MBAs em ESG e Sustentabilidade e em Gestao
Estratégica, de Administracdo e de Pessoas. Ele é
especialista também em Gestdo do SGI (Sistema de
Gestao Integrado) e tem certificacbes da Exemplar
Global e da Black Belt Lean Six Sigma.

Na Bravo, Sousa Junior tera como principal responsabilidade entender as necessidades internas e
dos clientes e construir, em conjunto com a lideranga, um plano de HSE que estabelega cultura
solida, preventiva e sustentavel. Entre seus principais objetivos esta a adogéo do Sistema de Gestao
de HSE Bravo, focando em frentes estratégicas como sistema de gestdo, auditoria interna,
emergéncias, seguranga no transporte e inteligéncia de dados. Segundo a Bravo, o grande desafio
do novo gerente “sera transformar essa visdo em resultados consistentes e engajamento genuino,
fortalecendo o comportamento seguro como parte do jeito de ser da empresa’.

A direcao da empresa explica que a chegada de Sousa Junior ocorre em momento em que a Bravo
esta fortalecendo seu posicionamento e consolidando praticas de exceléncia. E que a nova estrutura
da area, com células especializadas, permitira uma atuacdo ainda mais técnica e focada em
resultados. A Bravo Servigos Logisticos atua no atendimento logistico para o mercado agricola e é
considerada referéncia em servigos eficientes de armazenamento e distribuicdo de insumos
agricolas. Com sede em Uberaba (MG), tem filiais em Minas Gerais, Sao Paulo, Parana, Rio Grande

do Sul, Goias, Mato Grosso, Mato Grosso do Sul, Bahia, Maranhdo e Rondénia.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 21/07/2025

SANTOS FECHA SEMESTRE COM 2,8 MILHOES DE TEUS MOVIMENTADOS
Da Redacgéao - Portos e logistica

O primeiro semestre de 2025 registrou aumento de 7,8% na movimentagédo de contéineres em
relacdo ao mesmo periodo do ano anterior no Porto de Santos (SP), com 2,8 milhdes de TEU
movimentadas, contra 2,6 milhdes na primeira metade de 2024. O movimento de desembarque
(importacado e cabotagem), registrou aumento de 1,2% em relacdo ao ano anterior. Foram 22,84
milhoes de toneladas, contra 22,57 milhdes em 2024.


https://www.portosenavios.com.br/noticias/portos-e-logistica
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Ja as operagdes de embarque registraram queda de
1,7%, por causa do recuo nas cargas de granel vegetal
solido. Foram 65,49 milhdes em 2025 ante 66,60
milhdes no ano anterior. No total, o resultado se mostra
 estavel, com queda inferior a 1% (88,30 milhdes de
3 toneladas contra 89,18 milhdes em 2024).

& Assim como no semestre, o més de junho de 2025 foi
| de recorde na movimentacdo de contéineres e recuo no
resultado geral. Foram 511,2 mil TEU contra 439,6 mil
L\ S S\ .. no primeiro semestre de 2024, aumento de 16,3%.

\SPE S =\ S “= Como no total do semestre, 0 més também marcou
aumento na corrente de desembarque e queda nos embarques.

No fluxo de entrada, foram 4,19 milhdes de toneladas contra 4,07 milhdes em junho de 2024,
aumento de 3%. As saidas, por sua vez, registraram 11,84 milhdes, enquanto em junho de 2024
foram 12,26 milhdes (recuo de 3,4%). No total, foram movimentadas 16,04 milhdes de toneladas, o
segundo melhor resultado para o més, apesar da queda de 1,8% em relagdo ao mesmo més do ano
anterior.

A soja (graos e farelo) continuou como a carga de maior volume no total do Porto de Santos, com
29,61 milhdes de toneladas no semestre (aumento de 2,6% em relagdo a 2024). Em segundo, o
agucar teve 8,83 milhdes de toneladas movimentadas, com queda de 26,8%, e em terceiro ficou a
celulose, com 4,71 milhdes e aumento de 21,4%.

Em junho, o Porto de Santos aumentou para 29,9% sua participagao na corrente comercial brasileira,
0 maior percentual dos ultimos quatro anos. O segundo colocado € o Porto de Paranaguda, com 7,7%,
e o terceiro, o Porto de Itaguai, com 5%, além do Aeroporto de Guarulhos, com participagao

semelhante.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 21/07/2025

PORTOS DO PARANA BATEM RECORDE DE MOVIMENTAGAO NO SEMESTRE
Da Redagao Portos e logistica 21/07/2025 - 17:47

A movimentagdo geral de cargas de exportacdo e de
importacao fechou o primeiro semestre de 2025 com o
total de 34.252.008 toneladas nos portos do Parana. O
montante representa aumento de 1,4% em relacdo ao
registrado no mesmo periodo do ano passado, quando
o total de produtos exportados e importados que
passaram pelos terminais paranaenses foi de
33.780.236 toneladas. Segundo a Portos do Parana, foi
0 maior volume de movimentagao registrado em portos
do estado num primeiro semestre.

No caso da exportacdo, a movimentacdo subiu de
21.261.128 toneladas no primeiro semestre de 2024 para 21.275.295 toneladas em 2025, com alta
de 0,1%. O maior volume foi de soja, com 7.863.227 toneladas do grdo. Além disso, foram
embarcadas no semestre nos portos paranaense 3.428.464 toneladas de farelo de soja,
correspondentes a 30% de tudo que foi exportado do produto pelo pais no periodo. Os principais
destinos, informou a Portos do Parana, foram a Franga, a Holanda e a Coreia do Sul. O total
movimentado foi de 1,1 bilhdo de ddlares. O terminal paranaense também liderou 0 embarque de
Oleo de soja no semestre, com 528 mil toneladas, o equivalente a 64% do volume exportado pelo
Brasil.
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Os embarques de cargas em contéineres também apresentaram crescimento em volume
movimentado, de 780.457 TEUs no primeiro semestre de 2024 para 803.041 TEUs nos seis
primeiros meses de 2025. Nesse caso, segundo a Portos do Parana, o resultado foi puxado pelo
embarque de carnes, que representaram 34% da movimentacdo brasileira. As carnes mais
exportadas pelos portos do Parana foram, respectivamente, frango e carnes bovina e suina. Os
principais destinos foram China, Emirados Arabes Unidos, Filipinas e Jap3o.

Houve também aumento, de 3,7%, na movimentacdo de cargas importadas. O volume total de
importacbes que passou pelos portos paranaenses subiu de 12.519.108 toneladas no primeiro
semestre de 2024 para 12.976.714 toneladas em 2025. Os fertilizantes lideraram as chegadas do
exterior, com 5.251.240 toneladas desembarcadas, equivalentes a 27% das importacdes brasileiras
dos produtos. Vindos da China, da Russia e do Canada, eles tiveram como principais destinos os
estados do Parana, Sdo Paulo, Mato Grosso e Goias.

A previsdo da Portos do Parana é de aumento da movimentacdo nos proximos anos. Para atender
ao crescimento operacional, a empresa anunciou que esta investindo mais de R$ 600 milhdes na
obra ferroviaria do Moegao, para interligar 11 terminais por meio de galerias aéreas. Serao trés
linhas férreas independentes, capazes de movimentar ao mesmo tempo até 180 vagdes carregados
com graos e farelos vegetais. Segundo a companhia, ndo havera mais necessidade de entrada nos
terminais e as manobras serdo eliminadas, reduzindo interrup¢gdes no trafego urbano.
“Aumentaremos a capacidade de 550 vagdes por dia para até 900 vagbes diarios, alcangcando 24
milhdes de toneladas por ano”, explicou o diretor de Engenharia e Manutencao da Portos do Paran3,
Victor Kengo.

Outro investimento anunciado pela Portos do Parana é a construgao do Pier em “T”, que ampliara a
produtividade do Porto de Paranagua, com quatro novos bergos com capacidade para movimentar
até 8 mil toneladas por hora, elevando em mais de 100%, a média atual, que é de trés mil toneladas
a cada hora. Para a conclusdo da obra, trés areas arrendadas na regido portuaria investirdo R$ 1,2
bilhdo, e o governo do Parana repassara R$ 1 bilhdo. Ela permitira receber navios maiores, e a

expectativa € de movimentar até 32 mil toneladas por hora.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 21/07/2025

PORTO DE IMBITUBA MOVIMENTA 3,6 MILHOES DE TONELADAS NO 1° SEMESTRE
Da Redagao Portos e logistica 21/07/2025 - 17:51

O Porto de Imbituba (SC) registrou, de janeiro a junho,
movimentacdo de 3,6 milhdes de toneladas de cargas.
Do total, 1,68 milhdes de toneladas foram de produtos
importados e 1,45 milhdo de toneladas de mercadorias
exportadas. Segundo dados do Ministério do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos
(Governo Federal), as operagbes de importacdo e
exportagdo no porto catarinense movimentaram mais
de 800 milhdes de délares no periodo.

Na cabotagem, foram 350,3 mil toneladas embarcadas
e 93,7 mil desembarcadas, enquanto no transbordo
foram 41,3 mil toneladas. Os meses de margo e junho foram os com maiores movimentagdes, com,
respectivamente, mais de 705 mil toneladas e mais de 644 mil toneladas.

As principais cargas, em volume e crescimento, foram o coque de petréleo, a hulha betuminosa, o
sal, o farelo de milho e os contéineres. Somadas, elas representaram mais de 70% do total
movimentado. Houve incremento de quase 5% na movimentacdo de cargas em contéineres, na
comparagdo com o mesmo periodo de 2024, segundo a administragédo do terminal, que informou
ainda que 180 contéineres transitam diariamente pelo porto via modal ferroviario, usando uma malha
com mais de 164 quildbmetros de extensao que atravessa 14 cidades.
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A administragdo do Porto de Imbituba adiantou que para o segundo semestre estdo previstos
projetos de recuperacido e ampliagcdo do molhe de abrigo e construgdo do dolfim do Cais 2, além de
investimentos em tecnologia de rastreamento e digitalizagdo dos processos. A expectativa é encerrar
0 ano com mais de 7 milhdes de toneladas movimentadas.

O diretor-presidente do Porto de Imbituba, Christiano Lopes, disse que, com os investimentos que
estdo sendo feitos, a expectativa € de aumento na movimentacado de cargas nos proximos anos. “Os
investimentos em infraestrutura e sistemas de gestao operacional, previstos ainda para este ano,

devem acelerar a movimentagado e ampliar a atratividade do porto para novos mercados”, destacou.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 21/07/2025

ARTIGO - A POLEMICA DA AGUA DE LASTRO NO PORTO DE SANTOS: O CONFLITO
REGULATORIO ENTRE APS E ANTAQ
Por Bernardo Mendes Vianna Opiniao 21/07/2025 - 13:30

O descarte da agua de lastro em portos brasileiros voltou ao
centro das atencbes do setor maritimo em razdo de uma
norma editada pela Autoridade Portuaria de Santos (APS)
em 2024. A exigéncia de apresentacdo de atestado de
conformidade ambiental para navios que realizassem o
descarte no Porto de Santos mobilizou ndo apenas os
armadores, mas também a Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios (ANTAQ) e, naturalmente, o Poder Judiciario. O
tema, que a primeira vista pode parecer técnico, envolve
pontos sensiveis como a competéncia normativa das
autoridades portuarias, o papel regulador da ANTAQ e os
custos operacionais da navegacao no Brasil.

O Brasil é signatario da Convencgéo Internacional para o Controle e Gerenciamento da Agua de
Lastro e Sedimentos de Navios (BWM/2004), adotada pela Organizagdo Maritima Internacional
(IMO). A convencgao, ratificada em 2022 e promulgada por meio do Decreto n° 10.980/2022,
estabelece padrdes técnicos obrigatérios para navios que operam em aguas internacionais, incluindo
requisitos como a adoc¢ao de planos de gerenciamento, manutencao de registros e limites especificos
para descarga (Regras D-1 e D-2). Ainda que abrangente em suas disposigdes, a conveng¢ao nao
prevé, expressamente, a exigéncia de certificagdes adicionais locais emitidas por agentes
autorizados nas areas portuarias.

Complementando esse arcabougo, a Marinha do Brasil edita normas técnicas aplicaveis a navegacgao
em aguas jurisdicionais brasileiras. A NORMAM 203/DPC disciplina as exigéncias para embarcagdes
estrangeiras, incluindo a obrigatoriedade de Plano de Gerenciamento de Agua de Lastro (PGAL)
aprovado e apresentagdo do Ballast Water Reporting Form (BWRF) antes da atracagdo. Ja a
NORMAM-401/DPC aplica-se a embarcagdes brasileiras e também estabelece exigéncias técnicas
compativeis com os padrdes internacionais. Ambas as normas contém previsdes sobre fiscalizagao,
documentacao e eventuais penalidades, mas ndo determinam a obtencido de certificagbes locais
emitidas por terceiros como condi¢do para operacao.

Em 21 de agosto de 2024, a APS publicou a norma NAP.SUMAS.OPR.023.2024, exigindo atestado
de conformidade ambiental como requisito para o descarte da agua de lastro no Porto de Santos. A
justificativa central foi a protegdo do meio ambiente marinho local, com destaque para o risco de
introducao de espécies invasoras. A medida, no entanto, foi imediatamente contestada por entidades
representativas do setor de navegacao, como Centronave e ABAC, que alegaram que a exigéncia
criava entraves operacionais, custos adicionais (estimados entre R$ 6 mil e R$ 8 mil por
embarcagéo) e risco de monopodlio, ja que a certificagdo seria emitida por apenas uma empresa
credenciada (AOS).
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A ANTAQ interveio administrativamente, suspendendo os efeitos da norma da APS com base na
Resolugdo n° 62/2021, que delimita as competéncias das autoridades portuarias. Para a agéncia
reguladora, a APS teria extrapolado sua competéncia ao criar norma de natureza regulatéria sem
respaldo em ato normativo federal, e sem observar os principios da livre concorréncia e isonomia no
acesso aos portos publicos.

A questao foi entéo judicializada. Em 13 de fevereiro de 2025, o Tribunal Regional Federal da 12
Regido deferiu liminar em favor da APS, entendendo que a ANTAQ nao poderia anular
unilateralmente uma norma editada pela administracao portuaria local com fundamento em sua
autonomia para tratar de questbes ambientais. A decisdo, embora provisoria, teve o efeito de
restaurar a exigéncia do atestado.

Nos meses seguintes, o cenario tornou-se ainda mais complexo. No dia 15 de julho de 2025, a
revista Portos e Navios noticiou a existéncia de decisdes judiciais conflitantes proferidas no mesmo
dia: de um lado, foi concedida nova liminar favoravel a APS; de outro, uma decisdo cautelar
beneficiou os armadores, impedindo que a APS editasse normas com efeitos regulatérios sem
anuéncia expressa da ANTAQ. Esse quadro acentuou a inseguranca juridica e operativa no maior
porto do pais.

De um lado, os armadores sustentam que a norma da APS representa um custo injustificavel, cria
um modelo de certificagdo monopolista e afronta os principios da legalidade e seguranca juridica. De
outro, a APS argumenta que a protecdo ambiental demanda instrumentos adicionais de controle,
especialmente diante da ineficacia, a seu ver, de mecanismos de fiscalizacdo existentes. A tensao
entre descentralizagdo da gestdo ambiental e centralizacdo da normatizacao federal continua sendo
o ponto de fricgao.

O debate evidencia uma classica colisdo entre a competéncia da ANTAQ para regular a atividade
portuaria nacional e a autonomia das autoridades portuarias locais para implementar politicas de
protecdo ambiental. A auséncia de uniformidade jurisprudencial e a falta de uma diretriz definitiva das
instancias superiores contribuem para que o tema continue em aberto e envolto em incertezas.

Diante disso, é imperioso que o setor maritimo acompanhe atentamente
os desdobramentos dessa controvérsia. O equilibrio entre segurancga
ambiental, previsibilidade regulatéria e liberdade econOmica sera
decisivo para a conformagao do modelo brasileiro de gestdo portuaria
nos préximos anos.

Bernardo Mendes Vianna é soécio da area Maritima do Vieira

Rezende Advogados
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 21/07/2025

ARRECADAGAO DO AFRMM TOTALIZOU R$ 2,2 BILHOES NO 1° SEMESTRE
Por Danilo Oliveira Navegagao 18/07/2025 - 23:36

— Valor bruto registrou alta de 15% frente ao mesmo

= periodo de 2024. Nos seis primeiros meses do ano,
houve desembolsos de R$ 69 milhdes de recursos do
FMM para financiamento de projetos da infraestrutura
aquaviaria

Os valores arrecadados no Adicional ao Frete para a
Renovagao da Marinha Mercante (AFRMM) totalizaram
R$ 2,2 bilhdes no primeiro semestre de 2025. O
montante ficou 15% acima dos R$ 1,9 bilhdo
arrecadados no mesmo periodo de 2024. No segundo
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trimestre, a arrecadagao bruta ficou em R$ 1 bilhdo, 10% a menos que o apurado entre abril e junho
do ano passado (R$ 1,1 bilhdo).

A arrecadacgao liquida nos seis primeiros meses do ano ficou em R$ 1,9 bilhdo, 8,6% acima do
primeiro semestre do ano passado (R$ 1,7 bilhdo). No segundo trimestre, a arrecadacgéo liquida caiu
21% em relagdo ao mesmo periodo de 2024, passando de R$ 1 bilhdo para R$ 808 milhdes. As
informacgdes constam no relatério trimestral do AFRMM consolidado pelo Ministério de Portos e
Aeroportos (MPor).

Os valores liquidos incluem os itens relativos a emenda constitucional 135/2024, que desvincula os
30% das receitas de contribuicdes sociais, impostos, taxas e multas da Unido até o final de 2032
(DRU), bem como a parcela que cabe ao Fundo da Marinha Mercante (FMM) referente aos fundos:
Nacional de Desenvolvimento Cientifico e Tecnoldégico — FNDCT (3%); do Desenvolvimento do
Ensino Profissional Maritimo — FDEPM (1,5%); e Naval — FN (10,40%). No segundo trimestre, cada
um desses itens (FMM, DRU, FNDCT, FDEPM e FN) teve variagdo positiva de aproximadamente
8,6% na comparagao ano a ano, uma vez que sao proporgoes fixas da arrecadacéo total.

A receita total do Fundo da Marinha Mercante (FMM) no primeiro semestre foi de R$ 3,9 bilhdes,
33% acima dos R$ 2,9 bilhdes no mesmo periodo de 2024. No segundo trimestre, esse quantitativo
ficou em R$ 1,9 bilhdo, o que representou alta de 17,4% em relagdo aos R$ 1,6 bilhdo registrados
em igual periodo do ano passado.

O relatdrio traz ainda que, de abril a junho de 2025, foram aplicados R$ 462,3 milhées de recursos
do FMM, 5,2% a mais que os R$ 440 milhdes desembolsados no mesmo periodo de 2024. Do total
no 2725, R$ 211 milhdes foram para financiamento de projetos de embarcagoes, 50% abaixo dos R$
328 milhdes no segundo trimestre do ano passado. De abril a junho, outros R$ 17,6 milhdes foram
para financiamento de projetos de estaleiros e R$ 69 milhdes para financiamento de projetos de
infraestrutura portuaria e aquaviaria.

No semestre, foram aplicados R$ 979 milhdes de recursos do fundo, 36% a mais que em igual
periodo anterior (R$ 719 milhdes). Ao todo, R$ 559 milhdes foram direcionados ao financiamento de
embarcacdes nos seis primeiros meses do ano, aumento de 15,6% em relagdo ao mesmo periodo de
2024 (R$ 484 milhodes).

De janeiro a junho, o ressarcimento as empresas brasileiras de navegacao (EBNs) da parcela que
lhes cabe do AFRMM totalizou R$ 333 milhdes, 72% a mais que os R$ 193 milhdes ressarcidos no
primeiro semestre de 2024. No segundo trimestre, esse ressarcimento ficou em R$ 211 milhdes, 93%
acima dos R$ 109,3 milhdes ressarcidos no mesmo periodo do ano passado. Esses valores
correspondem as parcelas que deixaram de ser recolhidas em razdo dos casos de ndo incidéncia

previstas nas leis 9.432/1997 e 10.893/2004.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 18/07/2025
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Fonte : InforMS
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