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VISITA DE COIYIISSAO AO PORTO DE SANTOS AJUDARA NA REVISAO DE TRECHOS
DA LEGISLACAO

Politicos da Baixada Santista fazem balango positivo da programacao feita pela comissdo de
deputados federais
Por Barbara Farias 2 de outubro de 2025

/ . Na manha desta quarta-feira (1), comitiva de
oL TANEERS = - : parlamentares embarcou em um catamard para
- percorrer canal aquaviario do Valongo até a Ponta
da Praia (Alexsander Ferraz/AT)

" A visita a Santos da comiss&o especial que analisa o
Projeto de Lei (PL) 733/2025, de revisdo da legislagao
portuaria, foi positiva na avaliacdo dos deputados
federais que compdem o grupo e deve ajudar em
trechos do projeto que tramita em Brasilia.

Presente a reunido que aconteceu nesta quarta-feira (1) na sede da Autoridade Portuaria de Santos
(APS), a deputada federal Rosana Valle (PL) destacou que sao 17 parlamentares com a missao de
modernizar a legislagdo. “Recebemos mais de 800 emendas e nosso desafio € conciliar as
necessidades do setor com o dia a dia da operacao portuaria. Discutimos temas fundamentais, como
ampliacdo do tempo de concessdo das empresas, adocdo de energia limpa e praticas ja
consolidadas em outros portos do mundo”.

A deputada disse que a missao também é preparar o Porto de Santos para o futuro, sem deixar de
valorizar a mao de obra que sempre sustentou a atividade portuaria. “Nosso objetivo é aprovar uma
lei moderna, que mantenha o Porto competitivo, traga progresso para a regido e continue
contribuindo para o desenvolvimento do Brasil”.

Também ontem, a comitiva visitou ainda o terminal da Eldorado Brasil Celulose e o Parque Valongo,
onde as autoridades concederam entrevistas. Depois, embarcaram em um catamara para percorrer o
canal aquaviario até a Ponte Edgard Perdigdo, na Ponta da Praia, onde desembarcaram, encerrando
a programagao.

Autoridades também visitaram o terminal da Eldorado
Brasil Celulose e acompanharam as operacoes
(Alexsander Ferraz/AT)

Organizador da visita ao cais santista, o deputado federal e
2° vice-presidente da comissao especial, Paulo Alexandre
Barbosa (PSDB), comentou que o primeiro trimestre de
2026 é o limite para a conclusdo dos trabalhos. “A comissao
| tem prazo de 40 sessdes para avaliar esse projeto que deve
vencer agora no final do ano e pode ser prorrogado por
mais 20 sessbes, ou seja, ha um limite para esse PL ser
votado, que é o comego do ano que vem, o primeiro trimestre. A partir disso, segue para o Senado”.

Sobre o encontro em Santos, Barbosa avaliou ser muito positivo a oportunidade de ouvir todos os
setores, inclusive os trabalhadores. “A gente sabe da importancia de atrair novos investimentos, do
novo marco regulatério, de ampliar o tempo de contrato para as empresas, mas ndo podemos deixar
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de priorizar os trabalhadores. Vamos aprovar um projeto que possa atender os direitos ja
conquistados por eles e que permita a geragdo de novos empregos e oportunidades para os
moradores da Baixada Santista”.

No Parque Valongo, deputados, empresarios e
representantes de entidades falaram da relagao
Porto-Cidade (Alexsander Ferraz/AT)

O prefeito de Santos, Rogério Santos (Republicanos),
recepcionou a comitiva no Parque Valongo e fez um
balanco positivo do encontro nos dois dias.
“Apresentamos aos deputados a pauta municipalista,
destacando as necessidades e intengdes da gestéo
local na relagcdo Porto-Cidade. Defendemos que os
municipios tenham participacdo minima nas taxas portuarias e nas outorgas, garantindo recursos
para obras de infraestrutura e equipamentos publicos”.

Rogério ressaltou ainda que apresentou o Parque Valongo a comissao como exemplo de parceria de
sucesso entre Prefeitura, Autoridade Portuaria e empresas, que transformou uma area degradada
em um espaco de eventos e lazer. “Nosso objetivo é fortalecer essa visdo municipalista, ampliar

parcerias com o Porto e estender esses avangos a outras cidades portuarias”, finalizou.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 02/10/2025

FALTAM MARITIMOS PARA ATENDER A DEMANDA DOS NAVIOS NO BRASIL

Setor aquaviario precisa de mao de obra especializada, mas numero de profissionais é insuficiente
no Pais
Por Nicollas Félix 2 de outubro de 2025

Alunos no inicio do Curso de Formagao de
Oficiais da Marinha Mercante no Centro de
Instru¢dao Almirante Grag¢a Aranha, no Rio de
Janeiro (Marinha do Brasil/Divulgagao)

O baixo numero de maritimos, profissionais que
atuam em navios, preocupa o setor aquaviario
no Pais. Um estudo da Associacio Brasileira de
Armadores de Cabotagem (Abac) indicou que
houve 356 vagas nao preenchidas em empresas
associadas a entidade e a Associacéo Brasileira
das Empresas de Apoio Maritimo (Abeam) no

primeiro semestre de 2025.

E o levantamento ainda foi feito sem considerar a Petrobras e a sua subsidiaria Transpetro. Segundo
a Abac, o plano estratégico da Petrobras entre 2026 e 2031 prevé a entrada de novas embarcacgoes,
0 que ampliara ainda mais a demanda por trabalhadores.

O estudo ainda revelou que ha alto indice de reprovagao nos exames de saude ocupacional, o que
agrava o cenario. Projeta-se um déficit de cerca de 500 maritimos até 2030, o suficiente para
paralisar cerca de 30 embarcacoes.

A formacao desses profissionais € de responsabilidade da Marinha do Brasil e ocorre em duas
unidades da Escola de Formacgéao de Oficiais da Marinha Mercante (Efomm): o Centro de Instrugao
Almirante Graca Aranha (Ciaga), localizado no Rio de Janeiro, e o Centro de Instrugdo Almirante
Braz de Aguiar (Ciaba), em Belém. A Tribuna publicou, no ultimo domingo, reportagem mostrando
como € a capacitacao.
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De acordo com o diretor-executivo da Abac, Luis Fernando Resano, o déficit no nUmero de oficiais
da Marinha Mercante ocorre pelo orcamento contido nas escolas de formacao, além do controle do
numero de vagas para manter a empregabilidade. “Diferentemente de qualquer outra profissdo, em
momentos de aumento da demanda, é demorado para o mercado reagir, uma vez que a formacgao
desses profissionais varia de 4 a 5 anos”.

Resano acredita que é necessario utilizar a capacidade maxima das duas escolas, sem olhar para a
demanda, garantindo a oferta a qualquer momento. “Uma segunda acdo é manter o curso de
adaptacao a segundo oficial de Nautica e Maquinas, que habilita profissionais que ja possuem curso
superior a se tornarem oficiais da Marinha Mercante. Trata-se de uma formac¢ao mais rapida (de um
ano e meio a dois anos). Esses cursos ja existiram e foram descontinuados e agora estdo sendo
retomados, mas nao deveriam ter sido desmobilizados”.

Segundo Resano, o concurso para o curso de adaptagado deste ano obteve quase 7 mil inscricdes em
uma semana. “Os maritimos tiveram importantes conquistas trabalhistas, como regime de trabalho e
salarios bem superiores a outras profissdes, o que parece ser um grande atrativo para a carreira’,
considera o diretor-executivo da Abac.

A Marinha do Brasil afirma que vem capacitando mao de obra em volume, e nos ultimos trés anos
foram formados 15.237 aquaviarios ao ano. Desse numero, cerca de 10% foram oficiais da Marinha
Mercante, totalizando 1.530 pessoas. Ou seja, nos ultimos trés anos, a média de novos oficiais é de
510.

Curso dura quatro anos com ampla capacitagao

Apesar de a Marinha formar centenas de alunos a cada ano, a demanda da industria maritima
brasileira ainda carece de méao de obra especializada, admite o comandante do corpo de alunos da
Escola de Formagao de Oficiais da Marinha Mercante (Efomm), Celso José Machado do Rosario.

O comandante explica que o curso possui trés anos de formagao militar, conduzida em conjunto com
a formagao académica. Apds esse periodo, os alunos cumprem um ano de estagio em empresas de
navegagao.

Os trés primeiros anos sao realizados em regime de internato. Durante esse periodo, os alunos tém
disciplinas tedricas — como Navegacao, Maquina, Eletronica, Inglés Técnico e Legislagdo Maritima
—, além de praticas com simulacdes em laboratério, exercicios no mar e treinamento militar-naval.

Apobs o terceiro ano, é realizado o estagio embarcado em navios mercantes, onde o aluno aplica os
conhecimentos adquiridos na pratica da profissdo. As novas turmas sido formadas anualmente,
sendo necessario ser aprovado em um concurso publico, que exige nivel médio completo e idade
entre 17 e 23 anos, além de aprovacdo em exames fisicos e médicos.

“Eles saem aptos a trabalhar em navios mercantes de bandeira brasileira ou estrangeira, podendo
atuar também em empresas de logistica, plataformas offshore, portos, 6rgédos governamentais e
agéncias reguladoras. Muitos sao rapidamente absorvidos pelo mercado, dada a qualidade da
formacao”, afirma Machado.

Aprendizado

Os trés primeiros anos de curso sdo em regime de internato. Os alunos tém disciplinas tedricas —
como Navegagdo, Maquina, Eletrbnica, Inglés Técnico e Legislacdo Maritima —, além de praticas
com simulagdes em laboratério, exercicios no mar e treinamento militar-naval. Apés a conclusao do

curso e do estagio embarcado, o aluno recebe o titulo de bacharel em Ciéncias Nauticas.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 02/10/2025
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PROJETO DE LEI EM BRASILIA PODE DAR MAIS AUTONOMIA PARA AS
AUTORIDADES PORTUARIAS

Relator do PL 733/2025, deputado federal Arthur Maia afirma que a burocracia é entrave aos portos
publicos
Por Barbara Farias 2 de outubro de 2025

Em reunido na sede da Autoridade
Portuaria de Santos, deputados federais
acompanharam a apresentacdo do
presidente Anderson Pomini (Alexsander
Ferraz/AT)

| A comissdao especial da Camara dos
Deputados que analisa o Projeto de Lei (PL)
733/2025, que atualiza a legislagédo portuaria
no Brasil, deve encaminhar ao texto uma
proposta que garanta mais autonomia as
autoridades portuarias para destravar investimentos, equacionando um problema comum entre os
portos publicos: a baixa execug¢ao orgamentaria. O tema foi discutido nesta quarta (1), no segundo e
ultimo dia de visitas técnicas dos membros da comisséo ao Porto de Santos.

Relator do PL, o deputado federal Arthur Maia (Unido-BA), afirmou que um dos objetivos da
comissao é formatar uma nova legislagdo que desburocratize o setor portuario. “A burocracia € um
entrave sério a investimentos no porto”.

Maia defende a maior autonomia das autoridades portuarias. “Eu penso que a desburocratizacao
passa, em grande medida, pelo fortalecimento da autoridade portuaria. O Ministério de Portos e
Aeroportos (MPor) faz uma orientagdo a nivel de politica nacional, mas quem conhece os portos
internamente sao as respectivas autoridades portuarias. Na medida em que nos as fortalecermos,
esses investimentos fluirdo com muito mais facilidade”.

O relator prometeu formalizar essa demanda e construir um texto que seja objetivo, “a ponto de néo
permitir que essa burocracia persista”.

Alinhamento

A proposta do parlamentar se alinha a visdo do presidente da Autoridade Portuaria de Santos (APS),
Anderson Pomini. Em reunido com a comitiva realizada na sede administrativa do Porto de Santos,
no inicio da manha de ontem, Pomini afirmou que é preciso reformar a Lei dos Portos para destravar
os investimentos, pois “os portos, em geral, tém baixa execugio orgamentaria”.

Segundo Pomini, ha um desestimulo por parte da propria Unido. “A Sest (Secretaria de Coordenagao
e Governanga das Empresas Estatais), do Governo Federal, leva em consideragao a classificagao
dos portos pela capacidade de execugdo orgamentaria, o que € um erro. Algumas empresas publicas
trabalham com o freio de mao puxado para apresentar uma execugao, ao final do ano, maior do que
a que foi proposta. Isso gera um desestimulo para quem esta na maquina. E o contrario. Vocé tem
que ser estimulado a apresentar um projeto ousado de execugdo. E essas s&do algumas razbes que
geram ineficiéncia”, comentou.

O gestor do Porto de Santos comentou que, embora tenha projetado um orgcamento de R$ 260
milhdes para este ano, a APS pretende aplicar apenas 36,9% disso, o0 que ja sera um recorde. Ele
explicou o motivo da baixa execugao. “O tunel, por exemplo, ja tinha uma verba prevista para esse
ano, mas em razao dos arranjos, da politica, da participagdo do Governo do Estado, a gente nao vai
executar o que estava previsto para o tunel nesse ano. Além de outras obras que foram objeto de
impugnacgao e questionamentos juridicos”.
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Ja para 2026, segundo Pomini, a previsdo orgcamentaria € de R$ 759 milhdes. “Desse total, R$ 246
milhdes serdo destinados ao tunel, o aporte € uma segurancga para o privado. Outros R$ 360 milhdes
serao aplicados em projetos internos — obras, reforma de cais e perimetral — e para o Porto de
Itajai (SC), uma previsdo de R$ 154 milhdes, em um plano de investimentos para mais de R$ 850
milhdes”.

Segundo ele, a empresa publica tem dinheiro em caixa, mas, em razdo da fragmentacéo, com muitas
esferas decidindo, as coisas acabam demorando ou ndo acontecendo. “E importante encontrarmos
um formato atualizado nesse texto moderno para que o setor produtivo, logistico e portuario
brasileiro, tenha mais eficiéncia. Precisamos encontrar um formato que nos dé mais agilidade”, disse
Pomini.

O objetivo, diz ele, é distribuir competéncias, com governanga e seguranca. “Essa equagao nos
precisamos resolver”.

Visitas técnicas

A comissao especial de deputados federais que analisa o Projeto de Lei (PL) 733/2025, de revisao
da Lei dos Portos (12.815/2013), vem promovendo reunides, audiéncias publicas e visitas técnicas
para juntar subsidios para melhorar o texto final que sera aprovado, provavelmente no ano que vem.
No Porto de Santos, a comissao fez visitas técnicas e reunides terga-feira e ontem.

A programagao incluiu terminais, o Parque Valongo, passeio de barco e reunides na Prefeitura de
Santos e na Autoridade Portuaria de Santos (APS). Durante a programacéao, os parlamentares foram
acompanhados por autoridades locais, empresarios e entidades portuarias. Participaram das visitas o
relator do PL, o deputado federal Arthur Maia (Unido-BA); o presidente da comissao, deputado Murilo
Galdino (Republicanos-PB); o 2° vice-presidente, Paulo Alexandre Barbosa (PSDB), além de Rosana

Valle (PL, membro efetivo) e Carlos Alberto da Cunha, o Delegado Da Cunha (PP).
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 02/10/2025

‘E\ Movimento
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ME — MOVIMENTO ECONOMICO

IBGE: ALAGOAS, CEARA E BAHIA LIDERAM EM GASTO POR VIAGENS COM
PERNOITE

Em 2024, o gasto total dos brasileiros com viagens nacionais somou R$ 22,8 bilhdes, alta de 11,7%
frente a 2023. O numero de viagens ficou estavel, mas o valor médio por deslocamento aumentou,
segundo o IBGE

Por Paulo Goethe - De Recife paulo.goethe@movimentoeconomico.com.br

Alagoas apresentou a maior média nacional de gastos
por viagens com pernoite e a capital Maceié6 vem
sendo procurada como opg¢ao de turismo dentro do
Brasil. Foto: Lucas Mendes/ Ascom Setur

Os maiores gastos médios por turista em viagens
nacionais com pernoite em 2024 foram registrados em
trés estados do Nordeste: Alagoas, Ceara e Bahia. E o
que revela a edicdo especial sobre turismo da Pesquisa
Nacional por Amostra de Domicilios Continua (PNAD
Continua), divulgada nesta quinta-feira (2) pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).
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Enquanto a média nacional de gasto por viagem com pernoite ficou em R$ 1.576, os valores
chegaram a R$ 3.790 em Alagoas, R$ 3.006 no Ceara e R$ 2.711 na Bahia. Esses dados
consideram apenas viagens com ao menos uma noite fora de casa, conforme a metodologia da
PNAD Continua. A Regidao Nordeste, que concentrou 27,4% das viagens realizadas no pais,
movimentou um total de R$ 7,4 bilhdes em despesas turisticas — o segundo maior volume entre as
regioes, atras apenas do Sudeste, com R$ 8,7 bilhdes.

Segundo o IBGE, 96,7% das viagens realizadas em 2024 foram nacionais e, destas, 80,9%
ocorreram dentro da mesma regido de origem do viajante, o que reforca a forca do turismo
intrarregional. No caso do Nordeste, esse padrdo se expressa em deslocamentos entre estados
vizinhos, impulsionados por destinos consolidados, como litoral e rotas culturais.

Viagens mais caras, mesmo com volume estavel

Apesar da alta nos gastos totais, a quantidade de viagens com pernoite permaneceu estavel em 20,6
milhdes, repetindo 0 mesmo patamar de 2023. O numero de domicilios com ao menos um morador
viajante também n&o variou — manteve-se em 15 milhdes, embora o numero total de residéncias no
pais tenha crescido, o que reduziu a proporgao de domicilios viajantes de 19,8% para 19,3%.

Para o analista da pesquisa do IBGE, William Kratochwill, o0 aumento no volume financeiro mesmo
sem ampliagdo no numero de viagens revela uma mudancga no perfil de consumo:

“Pode ser o tipo de viagem, mais longa. De fato, houve aumento no custo médio por pessoa”,
afirmou Kratochwill.

O gasto médio por viagem nacional com pernoite subiu de R$ 1.706 em 2023 para R$ 1.843 em
2024, enquanto o gasto diario médio por pessoa passou de R$ 253 para R$ 268 no mesmo periodo.

Renda define quem viaja — e quanto gasta

A pesquisa também detalha a forte correlagdo entre renda domiciliar per capita e frequéncia de
viagens. Entre os domicilios com rendimento de até meio salario minimo por pessoa, o gasto meédio
com viagem foi de R$ 802. No outro extremo, familias com renda mensal superior a quatro salarios
minimos por pessoa gastaram, em média, R$ 3.032 por viagem.

78,7% dos lares brasileiros possuem renda inferior a dois salarios minimos per capita, mas entre os
domicilios que realizaram viagens, essa participagdo cai para 61,1% — o que indica uma
concentracao de viagens nas faixas de renda mais altas.

A proporcédo de domicilios com ao menos um viajante em 2024 foi de 10,4% entre os que recebem
menos de meio salario minimo e de 45,7% entre os que tém rendimento superior a quatro salarios
minimos.

Ao investigar os motivos para ndo viajar, a principal razdo apontada foi falta de dinheiro (39,2%),
seguida por falta de tempo (19,1%) e ndo ver necessidade de viajar (18,4%). O cruzamento por faixa
de renda reforga essa divisao: nas familias de renda mais baixa, 55,3% apontaram falta de recursos
como o principal impedimento; nas de renda mais alta, 33,2% atribuiram a auséncia de viagens a
falta de tempo.

Perfil das viagens no Nordeste

Além de liderar os gastos médios por estado de destino, o Nordeste concentra um dos maiores
volumes de viagens de lazer no pais. Segundo o IBGE, 46,4% das viagens a lazer na regido foram
motivadas por sol e praia, 24,8% por cultura e gastronomia e 19,2% por natureza, ecoturismo ou
aventura.

A hospedagem mais comum foi em casa de amigos ou parentes (40,7%), seguida por hotéis, resorts
ou flats (18,8%).
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A permanéncia curta foi a mais frequente: trés em cada quatro viagens duraram até cinco noites,
refletindo o perfil de viagens de curta duragao impulsionado por feriados prolongados ou fins de

semana estendidos.
Fonte: ME — Movimento Econémico
Data: 02/10/2025

PARAIBA TERA 1° COMPUTADOR QUANTICO DO BRASIL COM INVESTIMENTO DE
US$ 10 MI

Computador Quantico sera comprado ainda este ano de empresa chinesa; governos estadual e
federal dividem custo para garantir soberania tecnoldgica e segurancga digital do pais
Por Allan Petterson - De Recife

P ® Projeto do computador quéntico serd
viabilizado por acordo de cooperacao entre
MCTI e governo da Paraiba - Foto:
Divulgacgéao

A Paraiba vai adquirir ainda este ano o primeiro
computador quantico do Brasil e da América
Latina, com investimento de US$ 10 milhdes (R$
53,1 milhdes). O equipamento sera comprado de
uma empresa chinesa vinculada ao China
Electronics Technology Group Corporation,
mesmo grupo que forneceu o radiotelescopio
Bingo, instalado no municipio de Aguiar, no
sertdo paraibano. Os recursos serdo divididos entre governo estadual e governo federal.

A informagéao foi confirmada com exclusividade ao Movimento Econédmico por Guido Lemos Filho,
secretario municipal de Ciéncia e Tecnologia de Jodo Pessoa e professor do Departamento de
Sistemas de Computagdo do Centro de Informatica da Universidade Federal da Paraiba (DI-CI-
UFPB). A compra esta garantida, mas ainda ndo ha previsdo de quando o equipamento entrara em
operagao.

Foto: Radiotelescépio Pingo tem a fungao
principal de estudar a expansao
acelerada do universo e investigar
fenémenos do espaco sideral

Segurancga nacional e acesso a tecnologia

Segundo Guido Lemos, a decisédo de investir

% em um equipamento de maior capacidade
partiu de articulagéo entre 0 governador Jodo Azevedo e a ministra da Ciéncia, Tecnologia e
Inovagao, Luciana Santos.

“Poderiamos comprar um computador quantico menor, mas o governador procurou a ministra e fez
uma proposta para conseguir uma maquina com maior capacidade. Precisamos de um para que
pesquisadores do pais possam utiliza-lo, j4 que paises como Estados Unidos e Canada estao
impedindo nossos e outros pesquisadores de executar os algoritmos”, explica.

O secretario justifica a urgéncia do investimento pela necessidade de preparagao para mudangas na
segurancga digital. “Até 2030, toda base de seguranga de criptomoedas, assinaturas digitais, terao
que ser substituidos por algoritmos resistentes a ataques executados por computadores quénticos.
Por exemplo, é possivel que criminosos tenham acesso a chaves de acessos de autoridades como o
presidente da republica”, alertou.
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Além da questdo de seguranca, o equipamento viabilizara pesquisas avancadas em areas como
desenvolvimento de medicamentos, energia, finangas e logistica. Computadores convencionais nao
conseguem mensurar fenbmenos fisicos e quimicos complexos que s6 podem ser simulados em
computadores quanticos, limitando o avango cientifico em campos estratégicos para o pais.

Vantagem energética do Nordeste

Guido Lemos destaca que o computador quantico demanda alto consumo de energia, o que favorece
a instalagdo no Nordeste. “Isso poderia, inclusive, ser uma forma de resolver a questdo do
desperdicio de energia gerada” na regido, afirma o secretario.

Dois locais estdo sendo avaliados para abrigar o equipamento em Joao Pessoa: a Estacao Ciéncia e
o0 Parque Tecnhologico Horizontes de Inovagdo, na regido central da capital. A decisdo sobre a
localizagao sera tomada ainda este ano.

O que é computador quantico e suas aplicagées

Diferente dos computadores convencionais, que operam com légica binaria (0 ou 1), computadores
quanticos trabalham com multiplas possibilidades simultaneamente. Isso permite capacidade de
calculo exponencialmente superior, resolvendo em minutos problemas que demorariam anos em
maquinas tradicionais.

A tecnologia ndo se destina a tarefas cotidianas, mas a pesquisas avangadas em desenvolvimento
de medicamentos, criptografia, otimizagao financeira, logistica e modelagem climatica.

A escolha da Paraiba para sediar o computador quantico foi anunciada em setembro, durante
encontro entre a ministra Luciana Santos e o governador Jodo Azevédo, no Centro Tecnoldgico do
Nordeste, em Recife. “Vamos garantir o desenvolvimento e a transferéncia tecnoldgica do primeiro
computador quantico do Brasil, que sera instalado na Paraiba. E uma decisdo que fortalece a
soberania nacional’, declarou a ministra na ocasiao.

MCTI regulamenta sistema de supercomputacao

Paralelamente ao projeto do computador quéntico, o Ministério da Ciéncia, Tecnologia e Inovagao
publicou nesta terga-feira (30/9) a Portaria n° 9.445/2025, que regulamenta o Sistema Nacional de
Processamento de Alto Desempenho (Sinapad).

A norma estabelece regras para gerir a estrutura nacional de supercomputacdo e regular o uso
compartilhado da infraestrutura entre universidades, institutos de pesquisa e entidades publicas e
privadas. Centros computacionais interessados em integrar o Sinapad devem comprovar capacidade
computacional adequada, equipe técnica qualificada e conexao a rede e-Ciéncia ou a rede Ipé da
Rede Nacional de Ensino e Pesquisa (RNP), além de reservar no minimo 25% de sua capacidade
para uso externo.

O documento também cria os Centros Nacionais de Processamento de Alto Desempenho em
Inteligéncia Artificial (Cenapad-IA), estruturas que poderao oferecer servigos de |A ao ecossistema
de ciéncia, tecnologia e inovagao.

Fonte: ME — Movimento Econémico

Data: 02/10/2025

“COM EMPRESAS ANCORA, A ZPE CHEGA ESTRUTURADA E PRONTA PARA
AVANCAR”

Nesta entrevista, o presidente de Suape, Armando Monteiro Bisneto garante que a ZPE publica ja
nasce com empresas ancora e pronta para avangar
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Por Patricia Raposo - De Recife patricia.raposo@movimentoeconomico.com.br

M Armando Monteiro Bisneto Foto Murilo Moser
Divulgagéo Suape

Na ultima segunda-feira (29), a governadora Raquel
Lyra assinou um protocolo de intengdes, juntamente
com o vice-presidente e ministro do Desenvolvimento,
Industria, Comércio e Servigos, Geraldo Alckmin, para a
instalacdo de uma Zona de Processamento de
Exportagdo (ZPE) publica no Complexo de Suape.
Nessas zonas, empresas podem se instalar e tém
acesso a beneficios fiscais, cambiais e tributarios, como
isencao ou suspensao de impostos sobre a compra de
insumos, maquinas e equipamentos. Em contrapartida, precisam destinar pelo menos 80% da
producgdo para o mercado externo.

O estado do Ceara foi pioneiro neste assunto no Brasil. A ZPE do Porto do Pecém completou 12
anos no més passado e responde por metade das exportacdes do estado. Ha mais duas ativas no
Brasil: uma no Piaui (ZPE de Parnaiba) e outra no Mato Grosso (ZPE de Caceres). A de Minas
Gerais (ZPE de Uberaba) também aparece em algumas listas oficiais. “Com esta iniciativa, o
Governo de Pernambuco prepara o Complexo de Suape para um novo momento”, ressalta, nesta
entrevista, o presidente de Suape, Armando Monteiro Bisneto. Confira os principais trechos da
conversa com a CEO do Movimento Econdmico, Patricia Raposo:

Patricia Raposo — A ZPE de Suape vinha sendo muito aguardada, ja que a concessao para
uma ZPE privada foi dada a Conepar, em 2010, e até hoje ndo saiu do papel. Qual foi o gatilho
para que a decisdo fosse tomada agora?

Armando Monteiro Bisneto — A decisdo em torno da ZPE publica amadureceu nos ultimos dois anos,
quando ficou claro que a iniciativa privada ndo conseguiria destravar o projeto. Acredito que
dificuldades devem ter ocorrido com a ZPE privada, tivemos um processo de regulamentacao... Nos
motivou um estudo da FGV, contratado por Suape, que apontou com clareza a necessidade de o
Estado assumir a lideranga da ZPE, dando base técnica e juridica para avangarmos com seguranga.
Temos empresas chegado a Suape que demandam uma ZPE. Esse é, portanto, um processo
legitimo.

PR — O que uma ZPE publica traz como diferencial?

AMB - A diferenca entre uma ZPE publica e privada esta na finalidade: a privada responde ao
interesse dos sdcios; a publica se associa a um projeto de desenvolvimento do Estado. O plano é
alinhar Pernambuco a politica nacional de transicdo energética, aproveitando sua tradicdo
exportadora e a vocagao para se consolidar como hub logistico de combustiveis verdes.

PR - Quais critérios estdao sendo considerados para selegao de empresas?

AMB — E fundamental que haja empreendimentos ancora com vocagéo exportadora clara. Buscamos
projetos consistentes, alinhados ao perfil da ZPE, que exige produgao voltada ao mercado externo.
Isso inclui, por exemplo, a utilizagao de ativos tradicionais da industria sucroenergética para viabilizar
a producéo de etanol e e-metanol destinados a exportacgao.

PR — Teremos concorréncia entre as ZPEs?

AMB - De certa forma, mas as duas podem coexistir. A ZPE privada tera seu papel e a nossa, o
dela. Estamos apresentando a publica jd& com empresas ancora e projetos estruturados, o que
garante credibilidade. Vamos direcionar nosso modelo para setores de maior valor agregado,
gerando empregos qualificados e renda.

PR — Essas empresas garantem que esse projeto nao trave como o privado travou?
AMB - Sim. Ja temos empresas homologadas, como a European Energy, que podera iniciar a
producao de e-metanol para descarbonizagdo naval. Ela € uma empresa ancora. Ela, a Go Verde e
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outras chegam com compradores garantidos, demonstrando demanda ativa. Além disso, ha mais
dois projetos de fabricas de SAF (combustivel sustentavel de aviagdo), sendo um em fase bastante
avancgada, que devemos anunciar em breve. Estamos criando um cluster de combustiveis do futuro,
colocando Suape como polo experimental da transicao energética. Hoje ndo se fala mais em um
futuro 100% elétrico, mas em uma matriz ampla e diversificada, e as empresas estdo investindo
pesado para cumprir metas de descarbonizagao.

PR - Existe articulagao com bancos publicos ou multilaterais para financiar os investimentos
na ZPE? Como sera a estrutura da ZPE?

AMB - Ainda nao articulamos com bancos. Mas a ZPE tera uma estrutura administrativa propria,
instalada no Cabo de Santo Agostinho, proxima a fabrica do Aché. A area tera raio de até 30 km, ou
seja, a empresa podera estar instalada no Recife. Mas, o prego competitivo dos imdveis, a
disponibilidade de terras e a modalidade de arrendamento em Suape favorecem a atracdo de
empresas para 0 nosso complexo. La ja se concentra um cluster de combustiveis, que requer manejo
especial, o que fortalece a consolidacido do nucleo central.

PR - Qual a expectativa de aprovacgao do pleito junto a Uniao?

AMB - Realizamos, no dia 29 de setembro, o protocolo da ZPE no Ministério do Desenvolvimento,
Industria, Comércio e Servicos, chefiado pelo vice-presidente da Republica, Geraldo Alckmin. Agora,
aguardamos a analise do Conselho Nacional da ZPE e estimamos que, em um prazo de seis a nove
meses, seja publicado o decreto que oficializara a ZPE no Complexo de Suape.

PR — As empresas interessadas ja podem se mobilizar?
AMB — Sim. Mas os projetos devem atender as exigéncias legais: podem vender parte da producao
no mercado interno, mas precisam ser concebidos prioritariamente para exportacao.

PR - O que a pioneira ZPE do Pecém pode ensinar?
AMB — Pecém é um bom exemplo. Em dez anos, a ZPE alavancou a economia local. Mas é
importante lembrar: ela foi estruturada em torno da siderurgia, totalmente voltada a exportagédo. Com
as tarifas impostas recentemente pelos EUA, o Ceara foi o estado mais prejudicado, ja que sua
industria dependia quase integralmente desse mercado. Esse aprendizado refor¢a a importancia de
termos um modelo diversificado e resiliente em Suape.

PR - Como garantir mao de obra qualificada para esse mercado?

AMB — O SENAI Park, a ser inaugurado em outubro, sera o unico hub do Brasil focado em
experimentagdo tecnoldgica e capacitagdo nessas areas estratégicas. Permitira que diferentes
empresas testem rotas de producdo, desenvolvam novas solucdes e integrem seus projetos ao
ambiente da ZPE. Essa estrutura vai incubar empresas, formar profissionais especializados e apoiar
o desenvolvimento de novas tecnologias exportadoras.

PR — Empresas ja instaladas poderiam aderir a ZPE?
AMB — Sim, desde que atendam aos critérios definidos na legislacdo. Ja temos casos assim em
analise.

PR - Qual a sua expectativa com essa ZPE?

AMB — Estamos vivendo mais um marco em Suape. Langamos uma nova marca € abrimos um novo
ciclo de desenvolvimento. O porto passa por um momento virtuoso, com a duplicagao da refinaria,
um novo terminal da APM, a implantagao da ZPE, novas fabricas de combustiveis sustentaveis, a
ampliacdo da Aché, a chegada da farmacéutica Blau e a expansao da Ultracargo, além de projetos
como o terminal de regaseificagdo. Nosso objetivo é posicionar Suape como o grande hub portuario
do Nordeste, voltado para exportagdo. Pernambuco sempre teve vocagao exportadora — foi o maior
produtor de agucar do mundo, abastecendo a Europa por séculos. Precisa resgatar esse perfil

exportador. Agora, estamos prontos para escrever um novo capitulo dessa histéria.
Fonte: ME — Movimento Econémico
Data: 02/10/2025
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~ / ANTAG

Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

ANTAQ - AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES AQUAVIARIOS
AVISO DE PAUTA: FUTURO DA INFRAESTRUTURA PORTUARIA E DA NAVEGAGAO
SERA TEMA DO SUMMIT ANTAQ 2025

Competitividade, concessbes, sobre estadia de contéineres e hidrovias serdo alguns dos temas
debatidos no evento

ﬁﬂNE E_A'HHlNCNA

Pes

Brasilia, 02/10/2025 - Com o tema o futuro da infraestrutura pouéri da nvegagéo no Brasil, sera
realizada mais uma edicdo do Summit ANTAQ 2025. Neste ano, o evento acontece no dia 16 de
outubro, as 14h, na Arena BRB - o Estadio Mané Garrincha -, em Brasilia (DF).

Com o apoio técnico da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (ANTAQ) e realizacdo do
Grupo Tribuna, o objetivo do encontro € promover um dialogo aberto sobre a regulagdo da Agéncia
com autoridades governamentais e entidades ligadas ao setor aquaviario. Inscricdes podem ser
realizadas neste link.

O primeiro painel, que sera ministrado pelo diretor-geral da ANTAQ, Frederico Dias, vai debater o
transporte aquaviario como vetor de competitividade, de integracao logistica e de desenvolvimento
regional.

Ele também serd um dos painelistas do dialogo de encerramento, “O arranjo estrutural do setor
portuario e maritimo no Brasil”, junto com o diretor Caio Farias, o secretario de Portos do Ministério
de Portos e Aeroportos, Alex Avila, o secretario de Hidrovias e Navegacdo da pasta, Dino Antunes,
entre outros.

O diretor Caio Farias também estara presente no painel "Desafios das concessdes no Brasil -
Defender a competitividade ou os competidores?”. Por sua vez, a diretora Flavia Takafashi vai
debater o acérdao que estabelece regras para a cobranga de sobreestadia de contéineres.

O diretor Alber Vasconcelos fara parte da composicdo do Tribuna Talks sobre os beneficios das
concessdes hidroviarias. O corpo técnico da ANTAQ também estara presente no evento como
painelista.

O summit conta ainda com a participagdao do ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho; do
consultor de Assuntos Portuarios do Grupo Tribuna, Maxwell Rodrigues; do diretor-presidente do
Jornal A Tribuna, Roberto Clemente Santini, e demais representantes do setor.

Fonte: ANTAQ - Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

Assessoria de Comunicagao Social/ANTAQ

Fone: (61) 2029-6520 - FAX: (61) 2029-6517 - E-mail: asc@antaq.gov.br

Data: 02/10/2025
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= Portos e Aeroportos
GOV.BR - MINISTERIO PORTOS E AEROPORTOS - DF

CHAPADA DIAMANTINA ATRAI VISITANTES O ANO TODO E TEM NO AEROPORTO DE
LENCOIS PORTA ESTRATEGICA DE ACESSO

Com paisagens unicas, a regido se consolida como um dos roteiros mais procurados do ecoturismo
brasileiro

Vista aérea da cidade de Lencg¢dis, na Bahia - Foto:
Secretaria de Turismo de Lengéis

O municipio de Lencdis, no coracado da Bahia, € a principal
porta de entrada para a Chapada Diamantina, um dos
destinos mais fascinantes do Brasil, rica em biodiversidade e
que mistura natureza, cultura e aventura. Reconhecida como
Patriménio Histérico Nacional pelo Instituto do Patriménio
Historico e Artistico Nacional (Iphan), a cidade nasceu da
extracdo de diamantes no século XIX e se transformou em
um polo do ecoturismo que atrai visitantes ao longo de todo
0 ano.

Um dos diferenciais da regido € o Aeroporto Coronel Horacio de Mattos (SBLE), localizado em
Tanquinho de Lengdis. Inaugurado em 1998, o terminal conta com uma das maiores pistas do interior
do Brasil e recebe voos regulares de Salvador, além de fretamentos turisticos. O terminal esta na
lista do programa AmpliAR, do Ministério de Portos e Aeroportos (MPor), que tem como objetivo
modernizar e expandir a infraestrutura de aeroportos regionais no Brasil, especialmente nas regides
com maior déficit, como a Amazénia Legal e o Nordeste.

A infraestrutura aérea é considerada estratégica para o desenvolvimento regional, facilitando o
acesso de visitantes nacionais e estrangeiros. Dados da Agéncia Nacional de Aviacao Civil (Anac),
indicam que, em 2024, cerca de 6 mil passageiros utilizaram o terminal.

O AmpliAR prevé investimentos privados de mais de R$ 5 bilhdes, com a meta de modernizar até
100 aeroportos em todo o pais. Nesta primeira etapa, serdo ofertados 19 aeroportos localizados em
11 estados das regides da Amazodnia Legal e Nordeste, entre eles o aeroporto de Lengois (BA). O
leilao esta previsto para o dia 24 de novembro, na B3, Bolsa de Valores de Sao Paulo.

“O Programa AmpliAR é uma politica publica estratégica para fortalecer a aviagao regional no Brasil.
O compromisso do Governo Federal e do Ministério € avangar com os investimentos e alavancar a
infraestrutura aeroportuaria, garantindo mais integragéo, desenvolvimento e oportunidades para
todas as regides do pais”, afirmou o ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho.

A prefeita de Lencois, Vanessa Senna, entende que o aeroporto é fundamental para o fortalecimento
do turismo e desenvolvimento da regido. Segundo ela, a conectividade aérea é estratégica para atrair
visitantes e impulsionar a economia local. “Para nés, o terminal € motivo de celebragcao. Nao existe
turismo sem acessibilidade e sabemos que o aeroporto é fundamental para toda a Chapada
Diamantina. Acredito que o turismo é o maior caminho para gerar desenvolvimento e oportunidades
para nossa gente. Estamos presentes em feiras nacionais e internacionais para mostrar Lengéis ao
mundo e atrair cada vez mais visitantes para a nossa cidade e para a regido, e 0 acesso aéreo € um
diferencial’, disse.

A secretaria de Turismo de Lengdis, Laura Garcia, acredita que a acessibilidade gerada com o
aeroporto representa um marco no desenvolvimento territorial de Lencdis e de toda a Chapada
Diamantina. “Ele n&o apenas facilitou a chegada de turistas de todo o Brasil e do mundo, mas
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também atraiu investimentos e fortaleceu nossa economia”, disse. Ela complementa que a
construcao do Terminal Turistico Rodoviario da Chapada Diamantina, ao lado do aeroporto, facilitara
ainda mais a integracdo entre os municipios da regido. “Essa evolugdo do transporte consolida
Lengdis como porta de entrada e referéncia para um dos destinos mais importantes do pais”,
destacou.

Turismo na Chapada Diamantina

De acordo com a Secretaria de Turismo de Lengodis, a cidade oferece mais de 5 mil leitos em
hospedagens que vao de hotéis de alto padrdao a pousadas e albergues. A gastronomia conta com
mais de 100 estabelecimentos que unem sabores tradicionais herdados do garimpo a pratos
contemporaneos e cafés premiados internacionalmente.

Dario Campos ¢é proprietario de uma pousada em Lencois e estima que durante o verao e feriados
prolongados chega o estabelecimento chega a ter 100% de ocupacado. “Em 2024, recebemos mais
de 6 mil hospedes. Ja em 2025, até a meados de setembro foram quase 5 mil pessoas. Quero
destacar que em 2024, 88% dos héspedes foram brasileiros, 12% de estrangeiros. Acredito que

esses numeros seriam maiores se tivéssemos mais voos”, explicou.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério Portos e Aeroportos - DF
Data: 02/10/2025

HIDROVIAS GANHAM PROTAGONISMO NA EXPORTAGAO DE SOJA E MILHO

Integracdo logistica fluvial encurta distancias, reduz
custos e amplia a competitividade do agronegdcio
brasileiro

As hidrovias reduzem custos, encurtam distancias e
ampliam a competitividade do agronegécio

As hidrovias ganham protagonismo na matriz de
exportacdo brasileira e ja se consolidam como
corredores estratégicos para o escoamento de soja e
milho. Boa parte da produgdo tem origem no Centro-
Oeste, principal polo agricola do pais, e segue em direcao aos portos do Arco Norte, reduzindo
custos logisticos, encurtando distancias e ampliando a competitividade do agronegodcio no cenario
global.

De janeiro a julho deste ano, a regido movimentou 19,9 milhdes de toneladas de gréos pelos portos
organizados da Amazdnia, segundo a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq). A maior
parte percorreu a hidrovia do Rio Amazonas, com 10,26 milhdes de toneladas, seguida pelos rios
Para (4,65 milhdes), Tocantins (4,59 milhdes) e Tapajos (430,1 mil).

O ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho, destaca que esse desempenho reforga o papel
estratégico da navegacao interior. “A navegacao interior € um vetor estratégico para o Brasil. Com o
trabalho da Secretaria Nacional de Hidrovias e Navegagcado, temos investido em dragagens,
derrocamentos e integragao logistica para transformar os rios em protagonistas da exportagdo de
graos. Isso reduz custos, gera competitividade e garante previsibilidade aos exportadores.”, disse.

Destaques

Os embarques se concentraram em cinco principais portos:

Terminal de Vila do Conde (PA), com 3,94 milhdes de toneladas;
Terminal Portuario Graneleiro de Barcarena (PA), com 3,79 milhdes;

Terminal Graneleiro Hermasa (AM), com 3,70 milhdes;
Santarém (PA), com 3,60 milhodes;
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o Terminal Portuario Novo Remanso (AM), com 2,35 milhdes.

Grande parte desse volume percorreu quatro das principais hidrovias do pais. O Rio Amazonas atua
como o grande corredor de integracéo, ligando diversos terminais fluviais aos portos do Arco Norte.
O Rio Para conecta as regides de Miritituba e Santarém ao Porto de Vila do Conde, um dos mais
importantes para a exportagdo de graos, que lidera a movimentacdo de cargas na regido Norte em
2025.

O Rio Tocantins permite o escoamento da producdo do Centro-Oeste em direcdo ao Norte,
favorecendo a integracao logistica. Ja o Rio Tapajos é fundamental para o transporte de cargas entre
Miritituba, Santarém e Vila do Conde, consolidando a rota de graos pela regido.

FONTE ANTAC.

HIDROVIAS
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Hidrovias em destaque

Essas rotas fluviais fortalecem o papel do Arco Norte, que, em 2024, respondeu por 34,8% das
exportagdes de soja e por 46% das exportagdes de milho, segundo o Anuario Agrologistico 2025, da
Companhia Nacional de Abastecimento (Conab).

O secretario nacional de Hidrovias e Navegacao, Dino Antunes, reforgca que os investimentos em
navegacao interior estdo mudando a matriz de exportagdo brasileira. “As hidrovias sdao um ativo
estratégico de grande potencial. Cada investimento amplia a eficiéncia, aproxima regides produtoras
dos portos do Arco Norte e garante um transporte mais limpo e competitivo. Nosso objetivo é que a
navegacao interior deixe de ser alternativa e se consolide como eixo central da logistica nacional”,
referiu.

"Cada investimento amplia a eficiéncia, aproxima regiées produtoras dos portos do
Arco Norte e garante um transporte mais limpo e competitivo” Dino Antunes

A China segue como principal destino das exportagdes, com 7,49 milhdes de toneladas até julho. Em
seguida aparecem Espanha (2,85 mi/ton), Turquia (1,63 mi/ton), Argélia (829,4 mil/ton) e México
(768,9 mil/ton), confirmando a diversificagdo de compradores e a solidez da cadeia logistica nacional.

Desenvolvimento e futuro

O fortalecimento das hidrovias € parte central da politica publica de modernizagédo da logistica
nacional. Além de reduzir a pressdo sobre rodovias, aumentar a segurang¢a do transporte e gerar
empregos em toda a cadeia do agronegdcio, a navegacao interior garante eficiéncia estrutural ao
escoamento da producéo.
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HIDROVIAS IMPULSIONAM
EXPORTAGAO DE SOJA E MILHO

FONTE ANTAQ.
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Principais mercados internacionais

O Ministério de Portos e Aeroportos vem direcionando recursos, com a meta de manter rios
estratégicos navegaveis durante todo o ano. O objetivo é oferecer previsibilidade aos operadores,
segurancga para os exportadores e sustentacdo a expansao do agronegocio brasileiro.

Mais do que corredores de exportagdo, as hidrovias representam a integragdo entre o interior
produtivo e os mercados globais. Ao transformar rios em vias permanentes de comércio exterior, o
Brasil fortalece sua infraestrutura logistica e consolida sua lideranca mundial ndo apenas na

producdo e exportacédo de soja e milho, mas também de outras commodities agricolas estratégicas.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério Portos e Aeroportos - DF
Data: 02/10/2025

SILVIO COSTA FILHO ASSINA TERMO DE COMPROMISSO E AUTORIZA LICITAGAO
PARA OBRAS DE MODERNIZACAO DO AEROPORTO DE ARAGUARI (MG)

Licitagdo permitira inicio de obras avaliadas em R$ 11,5 milhdes, financiadas integralmente com
recursos da Unido, via Fundo Nacional da Aviagéo Civil (FNAC)

Silvio Costa Filho assina termo de compromisso e
autoriza licitagdo para obras de modernizagdo do
Aeroporto de Araguari - Foto: Jonilton Lima

O ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho,
assinou nesta quarta-feira (1°), o Termo de
Compromisso e autorizagao de licitagdo para que sejam
executadas as obras de modernizagao e reforma do
Aeroporto Santos Dumont (SNAG), em Araguari (MG).
O investimento aprovado ¢ de R$ 11.566.197,27, com
prazo de execugcdo estimado em 17 meses,
integralmente financiado por recursos do Fundo

Nacional de Aviagéo Civil (FNAC).

Entre as obras de modernizagao e reforma previstas, estdo a reconstru¢cdo da camada asfaltica da
pista de pouso e decolagem, adicdo de areas de giro nas cabeceiras, instalacdo de areas de
seguranca de fim de pista (RESA), adequagao da pista de taxi e patio de aeronaves, implantacéo de
nova sinalizagao horizontal e construcédo de via de acesso aos hangares.

Com as intervencdes, sera possivel reabrir o terminal, hoje interditado, devolvendo ao municipio e a
regido um importante polo de aviagao geral. A retomada das operagdes vai beneficiar ndo apenas os
mais de 117 mil habitantes de Araguari, mas também moradores de cidades vizinhas, fortalecendo a
logistica regional, o turismo de negdcios e o0 escoamento da produgao do agronegdécio e da industria.
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O ministro destacou a vocacao do terminal para se tornar referéncia em servicos. “Essa ag¢ao de hoje
€ a materializagdo de um investimento importante. A ideia é transformar o Aeroporto de Araguari num
hub de servigos na regido. Daqui a pouco vocé pode ter aviagao regional, vai ampliar voos efetivos.
Tudo isso estimula o turismo, os negoécios e movimenta a economia.”, afirmou.

O secretario nacional de Aviagao Civil, Daniel Longo, ressaltou o impacto esperado para a economia
local. “A expectativa € que a requalificacdo do aeroporto possa impulsionar ainda mais o
desenvolvimento do municipio de Araguari e do Tridngulo Mineiro e fazer com que a dinamizagao da
economia possa avancar cada vez mais.”

Ja o prefeito de Araguari, Renato Carvalho, reforgou a importancia da obra para a populagéo. “O que
tenho a dizer é que agradeco muito ao ministro Silvio. Temos o lema ‘vamos em frente pra cuidar da

nossa gente’. Agora é ‘vamos em frente pra cuidar do nosso aeroporto’.”, celebrou.

Finalmente, a deputada federal Dandara Tonantzin (PT/MG) também esteve presente e destacou o
alcance regional da iniciativa. “Reconhecer que o ministro Silvio esta fazendo um trabalho muito
importante para Minas Gerais. A gente quer, cada vez mais, conectar Minas com um projeto de
desenvolvimento, e as obras no Aeroporto de Araguari vao somar ainda mais nesse sentido.”

Detalhes técnicos

O projeto de modernizagdao do Aeroporto de Araguari vai garantir uma estrutura mais segura e
eficiente para os voos regionais. A pista principal tera 1.410 metros de comprimento por 30 metros de
largura, com reforgo do pavimento e implantagcéo de areas de seguranga nas cabeceiras. O patio de
aeronaves sera ampliado para cinco posi¢coes de estacionamento, incluindo espago adequado para
aeronaves como o Cessna Grand Caravan, utilizado em rotas regionais.

As melhorias incluem ainda uma pista de taxi de 219 metros, a instalagao de sinalizagées horizontal
e vertical renovadas, cerca operacional e equipamentos de apoio a navegagao, como biruta e farol
rotativo. Essas mudancas vao permitir operagbes mais seguras e aumentar a capacidade do
aeroporto para atender a demanda de passageiros e cargas na regiao.

O empreendimento integra o Programa de Aceleragao do Crescimento (PAC) e representa um passo
estratégico para reforgar a rede de aviagao regional em Minas Gerais, garantindo mais acessibilidade
e integragéo ao Triangulo Mineiro.

Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério Portos e Aeroportos - DF

Data: 02/10/2025

MINISTRO DEFENDE USO DO FUNDO DA MARINHA MERCANTE EM FERROVIAS QUE
OPERAM NAS POLIGONAIS DE PORTOS

Silvio Costa Filho participou da 92 edicdo do evento Brasil nos Trilhos e previu ampliagdo do
escoamento da producao brasileira pelos portos com esses projetos

Ministro defendeu no evento IX Brasil nos trilhos, o
uso de recursos do Fundo da Marinha Mercante
(FMM) em projetos ferroviarios que operem nas
poligonais dos portos brasileiros - Foto: Vosmar
Rosa/Mpor

O ministro de Portos e Aeroportos (MPor), Silvio Costa
Filho, defendeu nesta quarta-feira (1), o uso de recursos
do Fundo da Marinha Mercante (FMM) em projetos
ferroviarios que operem nas poligonais dos portos
brasileiros. Ao participar da abertura da 92 edigdo do
evento Brasil nos Trilhos, sobre transporte de cargas pelo modal ferroviario, o ministro previu
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ampliacdo do escoamento da produgéo brasileira pelos portos, com investimentos em projetos de
ferrovias que operam nas areas geograficas portuarias.

“Hoje, 70% do Fundo da Marinha Mercantes sdo para navegacéo e nés ja assinamos quase R$ 25
bilhdes para navegacdo e R$ 10 bilhdes para o setor portuario. Mas o fundo tem recursos suficientes
para também apoiar projetos de ferrovias que estdo na poligonal de portos. Isso € uma forma de
estimular as ferrovias que estdo operando em portos brasileiros”, afirmou o ministro, acrescentando
que esta preparando uma proposta de modelo que inclua esses projetos para apresentar ao
presidente Luiz Inacio Lula da Silva e que é necessario também autorizagao do Conselho Diretor do
FMM, que é um 6rgao colegiado, presidido pelo secretario de Navegac¢ao do MPor.

“‘Com as ferrovias elevando as operagbes portuarias, a gente vai crescer 30% o escoamento da
producgdo brasileira”, afirmou o ministro. Ele evidenciou o investimento de R$ 1,7 bilhdo anunciado
nesta semana no Amazonas, também com recursos do FMM, para a construcdo de 188 barcacas.
Desde 2023, ja foram priorizados R$ 70 bilhdes do FMM para aplicagdo em projetos, volume trés
vezes maior que o aprovado no periodo entre 2019 e 2022.

Silvio Costa Filho defendeu a prioridade na utilizagdo de recursos também para o setor hidroviario,
que interligado a ferrovias e rodovias possa garantir uma logistica integrada para o escoamento da
producao brasileira. “Vamos fazer a primeira concessao de hidrovias, que é hidrovia do Paraguai,
estratégica para o desenvolvimento da América do Sul”, afirmou. “Na hora que a gente tem a
hidrovia, nés temos redugéo do custo logistico de 40%, e isso dialoga com a pauta sustentabilidade,
ja que a cada grupo de dez barcacgas, nds estamos falando em mil caminhdes a menos nas nossas

rodovias”, acrescentou o ministro.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério Portos e Aeroportos - DF
Data: 02/10/2025
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RENAN FILHO ASSINA CONTRATO QUE DESTRAVA OBRAS FUNDAMENTAIS PARA A
MODERNIZACAO DA BR-040/495/RJ/IMG

-

Trecho entre Juiz de Fora e Rio de Janeiro recebera
melhorias que incluem a duplicacdo da Serra de
Petropolis; 10  municipios serdo  diretamente
beneficiados

Com a concessdo da BR-040/495/RJ/MG, 10
municipios serdo diretamente beneficiados,
incluindo melhorias em seguranga, mobilidade e
infraestrutura ao longo de 218,9 quilémetros da
rodovia. - Foto: Marcio Ferreira/MT

O investimento de R$8,8 bilndes que comeca a ser feito na rodovia ira beneficiar os mais de 49 mil
motoristas que trafegam diariamente pelo trecho da estrada que vai de Juiz de Fora, em Minas
Gerais, ao estado do Rio de Janeiro.

“No Rio de Janeiro, os trés principais conjuntos de obras estavam parados, mas nessa gestéo, todos
estdo andando. As obras da subida da Serra das Araras, ja estdo com mais de 50% de execugéo. O
Contorno em Magé-Manilha também avanca em ritmo acelerado. E hoje anunciamos a retomada das
intervengdes na BR-040, que v&o impulsionar o desenvolvimento do estado e devolver qualidade de
vida a todos que utilizam a rodovia”, destacou o ministro dos Transportes.



Edigao: 148/2025
Pagina 21 de 66
Data: 02/10/2025

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

Entre as melhorias previstas pela Elovias, concessionaria que venceu o leildo da BR-040/495/RJ/MG,
destaca-se a duplicagdo da Serra de Petrépolis, demanda antiga da populacdo, que sofre com
congestionamentos frequentes e acidentes. Com as obras, ao invés das 4 faixas atuais, a estrada
contara com 6 pistas.

Além disso, as escavagdes de um tunel no trecho de subida da serra, interrompidas em 2016, serdo
retomadas em breve. O tunel ira reduzir em cinco quildmetros a distancia entre o Rio de Janeiro e
Petrépolis, além de desviar o trafego de grandes veiculos, como caminhdes, melhorando a
mobilidade e seguranga na regido.

"Estamos empenhados em cumprir o contrato de forma célere e trazer maior seguranga e
comodidade para os motoristas. Esse € o0 nosso compromisso”, disse Roberto Ribeiro Capobianco,
presidente do Conselho Elovias.

O trecho que passa a ser administrado pela concessionaria, de 218,9 quildbmetros de extensao, € um
dos principais corredores rodoviarios do Brasil, por onde passa toda a carga que vai para Minas
Gerais e o Centro-Oeste, a BR-040/495 também é estratégica para o turismo da regiao serrana do
Rio de Janeiro.

“Agora vamos comecar a ver as obras de fato sendo executadas e as mudancas na rodovia
acontecendo. Isso vai contribuir muito para o desenvolvimento econémico e turistico de Petrépolis e
municipios vizinhos, além de impactar no dia a dia de todos que utilizam a serra”, celebrou o prefeito
de Petrdpolis, Hingo Hammes.

Outras intervengdes importantes na BR-040/495 serdo executadas, ao longo dos 30 anos de
contrato, como duplicacdes, faixas adicionais, vias marginais, tuneis, passarelas, ciclovias, pontos de
onibus e um Ponto de Parada e Descanso (PPD) para motoristas profissionais.

“Teremos o acompanhamento dos nossos dos servidores que vao fazer as obrigagdes do contrato
serem cumpridas, entregando o que ha de melhor para a sociedade, com infraestrutura, tecnologia e
tarifa compativel. Nés teremos algumas pragas, por exemplo, com mais de 60% de desconto na
tarifa, um beneficio direto no bolso dos motoristas”, completou Guilherme Theo Sampaio, diretor-
geral da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT).

Estrada histérica

Inaugurada em 1861 por Dom Pedro Il e batizada como Estrada Unidao e Industria, a BR-040 foi a
principal rota dos bardes do café e dos comerciantes, ligando o Rio de Janeiro a Petropolis, cidade
serrana que servia de refugio a familia imperial durante longas temporadas de verao.

A Serra de Petrépolis esta encravada na Serra do Mar, que € marcada por relevos ingremes e vales
profundos, e sempre foi um obstaculo natural entre o litoral do Rio de Janeiro e o interior de Minas
Gerais.

O trecho Rio-Petropolis da rodovia foi o primeiro a ser pavimentado no Brasil, em 1928, por
determinacdo do entdo presidente Washington Luis. Nos anos seguintes, a infraestrutura foi
estendida até Juiz de Fora e, durante o governo de Juscelino Kubitschek, consolidou-se como uma
das principais ligagbes com Brasilia, a nova capital federal.

Os novos aportes irdao contribuir para o desenvolvimento regional e a mobilidade, além de reduzir
custos logisticos e atrair novos empreendimentos para a regido. A geragdo de renda é outra
externalidade positiva, uma vez que se espera a criagdo de mais de 72 mil postos de trabalho.

“Apos os primeiros 100 dias do contrato, contando a partir de hoje, nds vamos voltar aqui para
prestar conta a sociedade e dizer o que foi feito, 0 que mudou. E uma nova fase para essa rodovia”,

finalizou Renan Filho.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério dos Transportes - DF
Data: 02/10/2025
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MINISTERIO DOS TRANSPORTES PROJETA AVANCO HISTORICO DAS FERROVIAS
BRASILEIRAS DURANTE EVENTO EM BRASILIA

Encontro discutiu sustentabilidade e crescimento do modal, que superou 540 milhdes de toneladas
em 2024

"Em 10 anos, o sistema ferroviario avangara o que
ndo avangcou em 30", afirma Renan Filho — Michel
Corvello/MT

Brasil 3

nos Trilhos O progresso do setor ferroviario esta cada vez mais
TN o perto. De acordo com o ministro dos Transportes,
Renan Filho, sdo esperados, para os proximos 30 anos,
avangos nunca antes vistos na ultima década. O
anuncio foi feito na quarta-feira (1°), em Brasilia,
durante o evento IX Brasil nos Trilhos -
Sustentabilidade em Movimento. O encontro reuniu
representantes do Governo Federal, empresarios e
especialistas para debater o futuro do modal, em um momento marcado por recordes de
investimentos publicos e de movimentagio de cargas no pais.

“O governo anterior, em 2022, aplicou R$ 7,7 bilhdes; em 2023, investimos R$ 10,9 bilhdes; e, em
2024, R$ 13,7 bilhdes. Este & um recorde histérico, quase o dobro do valor investido ha dois anos.
Isso ocorre exatamente quando o Brasil bate recordes na safra agricola, na exportacdo de minério e
na producao industrial. Todo esse crescimento exige mais trilhos, mais logistica e mais
competitividade”, destacou o ministro.

O desempenho do setor ferroviario confirma essa tendéncia. Em 2024, as ferrovias brasileiras
transportaram 540,26 milhdes de toneladas uteis (TU), o maior volume dos ultimos 20 anos. Ja em
2025, entre janeiro e julho, o modal movimentou 302,95 milhdes de toneladas, registrando um
crescimento de 0,16% em comparagao ao mesmo periodo de 2024. O minério de ferro lidera as
cargas transportadas (72,1%), seguido pelo agronegécio (18,6%) e combustiveis e derivados de
petréleo (6,5%). Outros produtos, como agucar, carvao, cimento, contéineres e insumos siderurgicos,
também compdem o volume transportado.

Para atender a essa crescente demanda, o Governo Federal desenvolve o Plano Nacional de
Ferrovias (PNF), uma iniciativa que visa modernizar a infraestrutura logistica, expandir a malha
ferroviaria, reduzir os custos logisticos e impulsionar a economia. O plano também contempla a
criacao de projetos de transporte de cargas e passageiros.

“‘Estamos registrando diversos ativos simultaneamente, o que caracteriza o Plano Nacional de
Ferrovias. O Brasil inteiro esta sendo atendido. Nao ha uma regiao que fique de fora. Nossa meta é
entrar em 2026 com um portfélio normativo consolidado, um banco de projetos e oito leildes, com
uma estratégia de financiamento sdélida e regras claras para garantir previsibilidade a industria e
fomentar parcerias”, afirmou o secretario nacional de Transporte Ferroviario, Leonardo Ribeiro.

Na ocasiao, Renan Filho também ressaltou os avangos na expansao da malha ferroviaria, lembrando
que o presidente Lula tem sido o responsavel pela maior expansao de ferrovias no Brasil desde a
redemocratizagao. “Sao mais de 4 mil quildmetros de trilhos entregues, com obras como a Norte-Sul,
a Ferrovia de Integragéo Oeste-Leste (Fiol) e a Transnordestina. Esta ultima, que comega a operar
em outubro, fara sua primeira viagem de carga, transportando milho do Piaui para o Ceara”, concluiu.

Trilhos sustentaveis
No contexto da realizagdo da COP30 no Brasil, a contribuigdo das ferrovias para a sustentabilidade e
0 combate as mudangas climaticas foi amplamente discutida. O modal ferroviario, além de contribuir
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para a competitividade do setor logistico, também desempenha um importante papel na reducéo de
emissdes de gases de efeito estufa. As ferrovias sao responsaveis por uma reducao de 85% nas
emissbes de CO,, em comparacdo com o transporte rodoviario. Segundo dados da Associagao
Nacional dos Transportadores Ferroviarios (ANTF), cada tonelada transportada por quildmetro por
ferrovia emite apenas 8,35 gCO,, enquanto o transporte rodoviario libera 52,77 gCO,/TKU.

"A competitividade entre os modais é essencial, mas também precisamos garantir que a malha
ferroviaria agregue valor ao sistema logistico como um todo, respeitando as especificidades de cada
regido e aproveitando seu potencial de forma sustentavel”, destacou o secretario-executivo do MT,
George Santoro.

O evento também contou com a presenga do ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho, do
diretor-presidente da ANTF, Davi Barreto; do diretor-geral da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT), Guilherme Theo Sampaio; do diretor-presidente da Infra S.A., Jorge Bastos, além

de outras autoridades.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério dos Transportes - DF
Data: 01/10/2025

MINISTERIO DOS TRANSPORTES INICIA CONSULTA PUBLICA PARA TORNAR A CNH
MAIS BARATA E AMPLIAR ACESSO A HABILITAGCAO NO BRASIL

Proposta que moderniza o processo de obtencao da carteira de motorista, com foco na reducao de
custos e ampliagdo da seguranga para a populacao, estara disponivel para sugestdes por 30 dias, a
partir desta quinta-feira (2)

O Governo Federal inicia, nesta quinta-feira (2), uma consulta publica para modernizar o processo de
obtencio da Carteira Nacional de Habilitagdo (CNH) no Brasil e tornar o documento mais acessivel e
barato para a populagao. A iniciativa é conduzida pelo Ministério dos Transportes e marca o primeiro
passo para colocar em pratica um novo modelo de formacdo de condutores, que busca reduzir
custos e ampliar o acesso a habilitagao em todo o pais.

Além disso, ao tornar a CNH mais acessivel, mais cidadaos deixarao de dirigir sem habilitacao,
contribuindo para um transito mais regularizado e seguro. Hoje, 20 milhdes de brasileiros dirigem
motos e carros sem carteira de habilitagdo. Uma CNH pode custar até R$ 3,2 mil.

A proposta prevé que o candidato possa escolher diferentes formas de se preparar para os exames
tedrico e pratico — que continuarao obrigatérios como condigdo para a emissao da CNH. Sao esses
exames que atestam se o condutor esta devidamente capacitado para dirigir. O objetivo € modernizar
o sistema atual, garantindo mais liberdade e economia aos futuros motoristas, sem abrir mdo das
exigéncias de segurancga viaria.

A minuta do projeto ficara disponivel por 30 dias na plataforma Participa + Brasil, e depois seguira
para analise do Conselho Nacional de Transito (Contran). Durante esse periodo, qualquer cidadao
podera enviar sugestdes e contribuicoes.

Com a modernizacdo do processo, o governo busca diminuir barreiras econémicas que hoje
impedem milhdes de brasileiros de obter a habilitacdo, especialmente nas categorias A
(motocicletas) e B (veiculos de passeio). A expectativa é que, ao oferecer caminhos mais flexiveis de
preparagao, o custo total para o candidato seja reduzido de forma significativa, ampliando a inclusao
social e a regularizagéo do transito no pais.

Entenda, ponto a ponto, os detalhes da proposta:
Como obter a CNH?

A abertura do processo sera feita diretamente pelo site da Secretaria Nacional de Transito (Senatran)
ou por meio da Carteira Digital de Transito (CDT).
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Sera obrigatdrio frequentar os Centros de Formagao de Condutores (CFCs) para as aulas?
Nao. O conteudo tedrico podera ser estudado de forma presencial nos CFCs, por ensino a distancia
(EAD) em empresas credenciadas ou, em formato digital, oferecido pela prépria Senatran.

O novo modelo aumenta a seguran¢a no transito?

Sim. A expectativa € ampliar o nimero de condutores habilitados e reduzir a condugao sem formacgao
adequada. A formalizagdo do processo contribui para diminuir a informalidade e fortalecer a
fiscalizacdo. Vale lembrar que, assim como no modelo atual, as habilidades para dirigir em vias
publicas continuardo sendo avaliadas por exames teéricos e praticos obrigatérios. As aulas, por si s0,
nao garantem que o candidato esteja apto; € a prova que atesta se ele realmente possui as
competéncias necessarias para dirigir com seguranca.

O aluno tera que cumprir um nimero minimo de aulas praticas?

Ndo. O novo modelo retira a exigéncia de carga horaria minima de 20 horas-aula praticas. O
candidato podera escolher como fara sua preparacdo: contratando um centro de formacao de
condutores ou um instrutor auténomo credenciado pelos Detrans. Isso permite adaptar a formacao as
necessidades de cada pessoa e reduzir custos, mantendo a obrigatoriedade de ser aprovado nos
exames tedrico e pratico para obter a CNH.

E como ficam as categorias C, D e E?

A proposta também prevé a facilitagdo dos processos de obtengdo da CNH para as categorias C
(veiculos de carga, como caminhdes), D (transporte de passageiros, como 6nibus) e E (carretas e
veiculos articulados) permitindo que os servigos sejam realizados pelos Centros de Formacao de
Condutores (CFCs) ou por outras entidades, com o objetivo de tornar o processo mais agil € menos
burocratico.

Como o novo modelo ira baratear o custo da CNH?

O custo para obtengdo da CNH podera cair em até 80%, resultado da ampliagdo das formas de
oferta da formacgao tedrica, inclusive contando com formatos digitais, e a dispensa da carga horaria
minima nas aulas praticas. A maior liberdade de escolha para o candidato torna o processo mais
flexivel, amplia o acesso e estimula a concorréncia, o que deve reduzir os precos para obter a
primeira habilitagao.

O projeto diminui a importancia dos CFCs?

N&o. Os CFCs continuardo oferecendo aulas, mas a exigéncia legal de carga horaria minima para
aulas praticas sera dispensada. Além disso, os centros de formacgao poderdo ofertar seus cursos
também na modalidade EAD. Dessa forma, os centros de formagdo de condutores seguirdo
oferecendo servicos complementares e personalizados, com foco em qualidade e acessibilidade.

Quem ira se beneficiar com a proposta?

Todos os brasileiros, especialmente aqueles com menor renda. Atualmente, cerca de 161 milhdes de
brasileiros estdo em idade legal para dirigir, mas muitos ainda ndo possuem habilitacdo, em grande
parte devido ao alto custo do processo atual.

Como sera o procedimento para credenciar instrutores autbnomos?

Os instrutores deverao ser credenciados pelos Detrans. A Senatran permitira a formagao desses
profissionais por cursos digitais. Os cursos para instrutores poderdo ser feitos a distancia, mas
seguirao critérios rigorosos definidos pelos Detrans e pela Senatran, com conteudos padronizados,
avaliacdo final obrigatéria e controle digital, garantindo a qualidade da formag&o. Nenhum
profissional podera atuar sem credenciamento oficial: todos passarao por avaliagdo, deverao cumprir
requisitos legais e serado identificados digitalmente na Carteira Digital de Transito (CDT).

O processo sera menos burocratico?

Sim. O projeto prevé o uso de solugbes tecnoldgicas, como plataformas que conectem candidatos e
instrutores, semelhantes a aplicativos de mobilidade. Essas ferramentas poderao oferecer
agendamento, geolocalizagdo e pagamentos digitais.
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Existem outros paises que ja adotam essa medida?
Sim. A proposta se inspira em praticas de paises como Estados Unidos, Canada, Inglaterra, Japao,
Paraguai e Uruguai, onde os modelos de formacado sdo mais flexiveis e centrados na autonomia do

cidadao.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério dos Transportes - DF
Data: 01/10/2025

BE NEWS - BRASIL EXPORT

EDITORIAL — UM MAIOR USO PARA OS RECURSOS DO FMM
DA REDAGAO redacao@portalbenews.com.br

A proposta do ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho, de estender o uso dos recursos do
Fundo da Marinha Mercante (FMM) para financiar projetos ferroviarios que operam nas poligonais
dos portos brasileiros, € um movimento pragmatico e estratégico para a logistica nacional. A
iniciativa, anunciada nessa quarta-feira, dia 1, durante o evento Brasil nos Trilhos, reconhece que a
eficiéncia do escoamento da produg¢ao do Pais depende intrinsecamente da integragcdo dos modais
de transporte.

O ministro salientou que o Fundo possui recursos suficientes para atender tanto a navegagao quanto
o setor portuario. Com R$ 25 bilhdes ja assinados para a navegacédo e R$ 10 bilhées para portos, o
FMM tem a capacidade de ser um catalisador para a modernizagdo dos acessos terrestres. A
inclusdo de projetos ferroviarios ligados aos portos, que atualmente ndo sdo contemplados pelo
Fundo, visa a estimular o crescimento e a sinergia entre os modais, com a expectativa de ampliar em
30% o escoamento da produgéo brasileira.

A importancia de se utilizar o FMM para financiar os projetos portudrios, inclusive dos seus acessos,
€ uma questao de inteligéncia econémica. O Fundo foi concebido para fortalecer a marinha mercante
e a industria naval, mas sua aplicagdo deve evoluir para abarcar a infraestrutura que garante a
competitividade da cadeia de supply chain. O ministro reforcou que ha recursos suficientes para
atender as demandas da industria naval e as dos portos, o que legitima a proposta de expanséo.

Os portos, como portas de entrada e saida do comércio exterior, dependem diretamente da eficiéncia
dos acessos terrestres. O estrangulamento das ferrovias nas areas portuarias, muitas vezes, limita a
capacidade de movimentagdo de cargas, neutralizando os investimentos feitos nos terminais. Ao
financiar projetos ferroviarios dentro das poligonais, o0 FMM atuaria como uma ferramenta de politica
publica para resolver gargalos logisticos criticos.

A proposta do Ministério de Portos e Aeroportos se encaixa em uma visdo mais ampla de logistica
integrada e sustentabilidade. A mengc&o do ministro a concessdo da Hidrovia do Paraguai e a
reducéo de 40% no custo logistico com o modal hidroviario, além da diminuigdo da circulagdo de
caminhdes nas rodovias, demonstra um alinhamento com a agenda verde. O investimento de R$ 1,7
bilhdo, via FMM, em barcagcas no Amazonas ja € um sinal de que o modal hidroviario esta sendo
priorizado.

A interligacéao eficiente de ferrovias, hidrovias e rodovias € o caminho para reduzir o chamado “custo
Brasil” e tornar os produtos brasileiros mais competitivos no mercado global. A proposta de utilizar o
FMM para projetos ferroviarios ligados aos portos € um passo fundamental para transformar a

infraestrutura brasileira em um ativo estratégico para o desenvolvimento do Pais.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/10/2025
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NACIONAL - HUB — CURTAS - CNPE AUTORIZA ATUALIZAGAO DE ESTUDOS PARA

CONCLUSAO DE ANGRA 3
Por LEOPOLDO FIGUEIREDO E COLABORADORES leopoldo.figueiredo@portalbenews.com.br

ANGRA 3

O Conselho Nacional de Politica Energética (CNPE) aprovou na quarta-feira (1) a resolugdo que
determina a Eletronuclear e ao BNDES a atualizagdo e complementagdo dos estudos sobre a
modelagem econdmico-financeira para a conclusdo da Usina Nuclear de Angra 3, no municipio de
Angra dos Reis, no Rio de Janeiro.

ALTERNATIVAS

Entre os cenarios que deverdo ser analisados estdo: a manutengdo do acordo entre Eletrobras e
ENBPar com participacado de sdcio privado; a conclusdo do empreendimento apenas com recursos
publicos (ENBPar e Unido); e a avaliacdo do custo de abandono do projeto, considerando os
impactos para todas as partes envolvidas.

ENERGIA FIRME

O ministro de Minas e Energia, Alexandre Silveira, destacou a relevancia da obra para a seguranca
energética. “Angra 3 robustecera o sistema integrado nacional com energia limpa, firme e de base,
fortalecendo a seguranca energética do pais”, afirmou.

PARTILHA

Na mesma reunido, o CNPE aprovou resolucao que define diretrizes para a prorrogacao de contratos
de partilha de producédo de petrdleo e gas natural, conforme previsto na Lei n° 15.075/2024. A
medida permitira estender a fase de produgao por até 27 anos, desde que comprovada a viabilidade
técnica e econbmica e a vantagem da prorrogagao para a Uniao.

PREVISIBILIDADE E ESTABILIDADE

Alexandre Silveira afirmou que a decisdo amplia a atratividade do setor e garante estabilidade
regulatodria. “Estamos efetuando um avango importante para a previsibilidade do setor, ampliando a
atratividade dos investimentos no Brasil e garantindo que os recursos publicos oriundos da produgao
de petréleo continuem sendo revertidos para o desenvolvimento nacional”’, disse. A analise dos

pedidos de prorrogacao cabera a ANP, com base nos critérios da nova resolugao.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/10/2025

NACIONAL - RELATORIO ALERTA PARA DESIGUALDADES NA TRANSIGAO
ENERGETICA GLOBAL

Estudo da Oxfam mostra que paises ricos consumiram 3.300 PWh além do necessario em 60 anos e
concentram investimentos, enquanto o Sul Global arca com impactos
Da Redacgdao redacao.jornal@redebenews.com.br

O relatério Transi¢ao Injusta: Resgatando o
Futuro  Energético do  Colonialismo
Climatico, da Oxfam Brasil, traz, além de
dados, recomendacées em busca de justica
energética

Um estudo produzido pela organizagao da
sociedade civil sem fins lucrativos, Oxfam
Brasil, reune dados que reforcam uma relagao
desigual nos modelos atuais de consumo
energético e indicam uma continuidade desse
padrao no processo de transigdo energética. O
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relatério Transicdo Injusta: Resgatando o Futuro Energético do Colonialismo Climatico, além de
dados, traz recomendagdes em busca de justica energética.

Os pesquisadores se debrucaram sobre os dados relativos aos padroes de consumo de energia em
todo o planeta nos ultimos 60 anos e, a partir dos numeros, foi constatado que nas ultimas seis
décadas o Norte Global, formado pelos paises mais ricos, consumiram ao longo do periodo 3.300
petawatts-hora (PWh) além do necessario para suprir as necessidades energéticas basicas
modernas.

O estudo considera excedente o que vai além do conceito de 1.000 quilowatts-hora, partindo do
minimo de energia moderna (MEM) proposto como meta global de consumo de eletricidade pela
Fundacgdo Rockefeller e pelo Energy for Growth Hub. O valor estabelecido € maior ao do que as
Nacdes Unidas consideram necessario para garantir a uni verticalizacdo do acesso a energia de
forma justa até 2030.

Esse excedente observado no modelo de consumo energético do Norte Global, seria capaz de
atender as necessidades basicas modernas de todo o planeta, incluindo quem ainda n&o tem acesso
a anergia, por 20 anos.

No Brasil, por exemplo, o Censo 2022, realizado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE), apontou que 99,8% dos domicilios brasileiros tinham energia elétrica, levando ao
entendimento de que o percentual de populagdo que vive sem acesso a energia elétrica representa
algo em torno de 400 mil pessoas.

“‘Diante de um contexto de pobreza energética, nds estamos fazendo uma transicdo energética. E
essa transicdo, ao invés de coletar as licdes aprendidas durante o periodo de utilizacdo da matriz de
combustiveis fésseis, na verdade, ela reproduz tudo aquilo que provocou desigualdade, pobreza
energética e, na maneira como esta sendo feita, repete um padrdo colonial”, afirma a diretora
executiva da Oxfam Brasil, Viviana Santiago.

O estudo também busca relacionar as oportunidades geradas pela transigcdo energética — como a
identificacdo da presenca de recursos necessarios a geragcdo de energia renovavel — com esse
padrao de consumo. Ao cruzar os dados, 0os pesquisadores observaram que embora os paises do
Sul Global detenham 70% das reservas de minerais criticos para a transigdo energética, a maior
parte dos investimentos em energia renovavel estdo concentrados no Norte Global, onde estao 46%
dos investimentos, enquanto a China concentra outros 29% desse tipo de aplicagdes de recursos.

Por outro lado, a América Lana recebeu apenas 3% dos investimentos ge 2024 e o Sudeste Asiatico,
o Oriente Médio e a Africa receberam somente 2% cada, apesar de a Africa Subsaariana concentrar
85% da populagao mundial sem acesso a eletricidade.

“O estudo chama atencao para o fato de que a gente estad fazendo uma transicao energética que
hoje, ao que tudo indica, vai priorizar apenas as pessoas mais ricas, ndo vai incidir diretamente na
pobreza energética, e vai definitivamente deixar uma enorme zona de sacrificio reforga Viviana.

Recursos

Outro dado levantado pelo estudo aponta uma grande extensdo de territério de comunidades
tradicionais ameagadas por possuirem recursos necessarios a transicao energética, como minerais
criticos. “As terras indigenas reconhecidas ameagadas por atividades industriais relacionadas em
grande parte a atual transicdo energética extrativa cobrem 22,7 milhées de km? — uma area ainda
maior do que o Brasil, os Estados Unidos e a india juntos”, destaca o relatério.

Na avaliacdo dos pesquisadores € necessario aplicar o principio das responsabilidades
compartilhadas, porém diferenciadas, uma vez que a transigao energética € uma necessidade de
todo o planeta, mas nao pode ocorrer de forma a manter os impactos no Sul Global e a distribuigéo
dos beneficios no Norte Global.
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“Sao os desafios do nosso tempo e que demandam da gente hoje muito didlogo com o conjunto da
populagdo para que a gente possa ter uma pressao sobre os paises, sobre as empresas, para que a
gente, de fato, faga uma transicao justa”, diz a diretora-executiva da Oxfam Brasil.

Para isso, o relatério apresenta algumas recomendacgdes globais como estratégias com base em
responsabilidade e capacidade histérica onde os paises que consomem mais energia, mais
combustiveis fésseis e cuidam menos do meio ambiente com maiores indices de emissdes de gases
do efeito estufa sejam responsabilizados pela conservagéo dos recursos ainda existentes no planeta.

Entre as medidas estdo uma governanga energética, reformas no sistema financeiro e de
financiamento global, salvaguarda das comunidades tradicionais com garantia de beneficios

energéticos e o fortalecimento de ambientes de multilateralismo com justi¢a internacional.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/10/2025

NACIONAL - PETROBRAS E AMAZON FIRMAM ACORDO PARA COMBUSTIVEIS DE
BAIXA EMISSAO

Parceria prevé avaliagdo de solugbes para descarbonizar a logistica, com programas-piloto e uso de
matérias-primas residuais
Da Redacdao redacao.jornal@redebenews.com.br

O diretor de Logistica da Amazon Brasil,
Ricardo Pagani, e o diretor de Logistica,
Comercializagcdo e Mercados da Petrobras,
Claudio Schlosser, firmaram o acordo

A Petrobras e a Amazon Brasil assinaram um
Memorando de Entendimento (MOU) com o
objetivo de avaliar possibilidades de
cooperacdo no desenvolvimento e na
implementacdo de solugbes de combustiveis
de baixa emissao de carbono aplicadas a
logistica no pais. O acordo define diretrizes
para identificar oportunidades que unam a expertise da Petrobras em energia ao compromisso da
Amazon com a descarbonizacao de suas operacoes.

ATEGICA

O transporte € apontado como um dos setores com maior potencial de redugcado de emissoes, seja
pela adogao de combustiveis mais sustentaveis, seja pela melhoria da eficiéncia operacional. O MOU
foi celebrado em um contexto em que empresas de diferentes segmentos aceleram praticas voltadas
a sustentabilidade, buscando reduzir a pegada de carbono sem abrir mdo do crescimento
econdémico.

Segundo o diretor de Logistica, Comercializagdo e Mercados da Petrobras, Claudio Schlosser, a
iniciativa reforga o direcionamento estratégico da companhia. “A Petrobras reforga o compromisso de
investir em alternativas de descarbonizacdo inovadoras, competitivas e com pregos acessiveis. A
parceria com a Amazon busca gerar oportunidades relevantes de negdcio para ambas as empresas,
avangando no caminho da descarbonizagcdo e gerando ganhos também para a sociedade e o meio
ambiente”, afirmou.

A Amazon é signataria e cofundadora do The Climate Pledge, compromisso global para zerar as
emissodes liquidas de carbono até 2040. Nesse contexto, a redugdo de emissdes em sua rede de
transporte é considerada fundamental. Pelo memorando firmado, as duas empresas irdo analisar
alternativas como o desenvolvimento de combustiveis de baixa emissao de carbono certificados pelo
padrao ISCC Plus ou equivalente, com prioridade para matérias-primas residuais de baixo impacto
ambiental; a realizagao de programas-piloto que permitam testar esses combustiveis na malha de
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transporte da Amazon; e a adogao de mecanismos de mercado, como os sistemas Book and Claim
ou Mass Balance, para ampliar a acessibilidade e reduzir custos de uso desses produtos,
especialmente para pequenas e médias empresas do setor logistico.

Para Ricardo Pagani, lider de Operagbes da Amazon Brasil, 0 memorando fortalece a estratégia da
companhia no pais. “Este MOU representa um passo importante para alcangarmos nossas emissoes
liquidas zero de carbono até 2040. Por meio deste, pretendemos desenvolver maneiras inovadoras
de avangar em nossas metas climaticas, enquanto avaliamos oportunidades para ajudar o Brasil a
descarbonizar sua industria de transportes”, declarou. Ele acrescentou que a aposta em matérias-
primas residuais pode gerar efeitos sociais e econdmicos positivos. “Acreditamos que investimentos
em matérias-primas de baixo carbono baseadas em residuos podem permitir que agricultores e
cooperativas agricolas transformem seus residuos em valiosos recursos energéticos, potencialmente
criando empregos no processamento agricola e na producdo de combustiveis. Esta abordagem
poderia fortalecer a independéncia energética do Brasil, reforgando sua posi¢do de lideranga na
bioeconomia global.”

Diesel R

A Petrobras, por sua vez, vem desenvolvendo solugcbes para o setor de transportes com foco em
combustiveis de baixo carbono. Um dos destaques € o Diesel R, produto pioneiro no Brasil que
incorpora conteudo renovavel sem exigir modificagdes em motores ou na infraestrutura logistica de
armazenamento e distribuigéo.

O Diesel R é produzido atualmente nas refinarias Presidente Getulio Vargas (Repar), no Parana, e
Presidente Bernardes (RPBC), em S&o Paulo, com 5% de conteudo renovavel obtido por
coprocessamento. Segundo a companhia, o produto garante compatibilidade com os sistemas mais
avancados de tratamento de gases de escapamento, mantendo alta durabilidade e reduzindo riscos
de falha nos motores, ao mesmo tempo em que contribui para a transicdo energética do setor
rodoviario.

Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/10/2025

NACIONAL - NAVIO-PLATAFORMA VOLTA AO BRASIL E AMPLIA OPERAGOES NO
CAMPO DE BUZIOS

Vindo de Singapura, o P-78, da Petrobras, sera a sétima estrutura em atividade no pré-sal da Bacia
de Campos
Da Agéncia Brasil

O navio-plataforma P-78, da Petrobras, chegou na terga-feira (30) ao Campo de Buzios, no pré-sal
da Bacia de Campos, a 180 quildbmetros da costa do Rio de Janeiro. A informacéo foi divulgada pela
estatal.

A estrutura havia pardo de Singapura, no Sudeste Asiatico, no dia 13 de julho. O navio-plataforma é
do modelo FPSO (Floating Production Storage and Offloading, em portugués, Unidade Flutuante de
Produgao, Armazenamento e Transferéncia), com capacidade de produgao de 180 mil barris de éleo,
além de comprimir 7,2 milhdes de metros cubicos (m?®) de gas diarios.

A P-78 sera a sétima plataforma a produzir petréleo no Campo de Buzios, que, segundo a diretora de
Exploragdo e Produgéo da Petrobras, Sylvia Anjos, “superou a produgéo diaria de 900 mil barris de
petréleo” Dessa forma, o novo FPSO podera aumentar em até 20% a producao diaria.

Além da P-78, operam em Buzios as plataformas P-74, P75, P-76, P-77, Almirante Barroso e
Almirante Tamandaré.

Para antecipar o inicio da operagéo, o transporte da P-78 desde a Asia contou com a tripulagdo
brasileira ja embarcada, o que adiantou procedimentos e treinamento da equipe. Isso permite
antecipar o comec¢o da produ¢do em cerca de duas semanas.
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A ultima vez que a Petrobras adotou a pratica de trans portar a tripulagdo foi em 1999. Os préximos
passos pré-operacao sao o servigo de ancoragem e de interligacdo da plataforma com os pogos de
petréleo, o que deve levar aproximadamente dois meses.

O casco da P-78 foi construido em estaleiros nas cidades Yantai e Hayang, na China, e em Ulsan, na
Coreia do Sul. Os blocos foram integrados na Coreia do Sul, antes de seguirem para Singapura,
onde houve a montagem dos médulos, incluindo um construido no estaleiro da Seatrium (antigo
Brasfels), em Angra dos Reis, litoral fluminense.

De acordo com a Agéncia Nacional do Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP), 6rgéo
regulador do setor, a produgédo do pré-sal corresponde a cerca de 80% do total de petroleo e gas
produzido no Brasil.

Descoberto em 2006, o pré-sal contribuiu para a soberania energética do Brasil, possibilitando que o
pais se mantivesse sem necessidade de importar 6leo. Além da alta produtividade, os pocos

armazenam um 6leo leve, considerado de excelente qualidade e com alto valor comercial.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/10/2025

NACIONAL - FERROVIA TRANSNORDESTINA INICIA OPERAGOES NESTE MES, DIZ
RENAN FILHO

De acordo com o ministro dos Transportes, a viagem inaugural ira transportar minério do Piaui ao
Ceara
Da Redacgéao redacao.jornal@redebenews.com.br

Além da viagem inaugural da
Y Transnordestina, Renan Filho disse que o
A B N governo publicara ainda este ano o edital de
T rQS\\ licitagdo para a constru¢do do trecho da
W .
ferrovia em Pernambuco

{‘“05/3\\\\03 A Ferrovia Transnordestina fara sua primeira

viagem de carga ainda neste més de outubro,
,, =

-

v
v

} transportando minério do Piaui ao Ceara. O

'Q = e anuncio foi feito pelo ministro dos Transportes,
NN h - .b Renan Filho, durante a abertura da 9?2 edigao do
evento Brasil nos Trilhos, realizada na quarta-
feira (1°), no Centro Internacional de Convengdes do Brasil (CICB), em Brasilia. Segundo o ministro,
o inicio da operacao representa um marco no esforco de expansao da malha ferroviaria brasileira e
simboliza o “novo ciclo de investimentos em infraestrutura” que, de acordo com ele, estd em curso no

pais.

ALEM DA VIAGEM INAUGURAL DA TRANSNORDESTINA,
RENAN FILHO DISSE QUE O GOVERNO PUBLICARA AINDA
ESTE ANO O EDITAL DE LICITAGAO PARA A CONSTRUGCAO

DO TRECHO DA FERROVIA EM PERNAMBUCO,
COMPLETANDO A INTEGRAGAO LOGISTICA DO NORDESTE

Além da viagem inaugural da Transnordestina, Renan Filho disse que o governo publicara ainda este
ano o edital de licitagdo para a construgao do trecho da ferrovia em Pernambuco, completando a
integracao logistica do Nordeste. Ele lembrou que obras como a Norte-Sul e a Ferrovia de Integragao
Oeste-Leste (Fiol), em paralelo a Transnordestina, representam a maior expansdo do modal no Brasil
desde a redemocratizagdo. “Sdo mais de 4 mil quildbmetros de trilhos entregues, com obras como a
Norte-Sul, a Fiol e a Transnordestina. Esta ultima, que comega a operar em outubro, fara sua
primeira viagem de carga, transportando milho do Piaui para o Ceara”, declarou o ministro.
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“SAO MAIS DE 4 MIL QUILOMETROS DE TRILHOS ENTREGUES, COM OBRAS COMO A NORTE-SUL, A
FIOL E A TRANSNORDESTINA. ESTA ULTIMA, QUE COMECA A OPERAR EM OUTUBRO, FARA SUA
PRIMEIRA VIAGEM DE CARGA, TRANSPORTANDO MILHO DO PIAUI PARA O CEARA”

RENAN FILHO
ministro dos Transportes

O evento Brasil nos Trilhos reuniu representantes do governo federal, empresarios e especialistas
para discutir os avangos do setor ferroviario e as perspectivas de expansdo da malha. Para Renan
Filho, a retomada dos investimentos ¢é visivel nos numeros recentes. “O governo anterior, em 2022,
aplicou R$ 7,7 bilhdes; em 2023, investimos R$ 10,9 bilhdes; e, em 2024, R$ 13,7 bilhdes. Este € um
recorde histoérico, quase o dobro do valor investido ha dois anos. Isso ocorre exatamente quando o
Brasil bate recordes na safra agricola, na exportacdo de minério e na producgao industrial. Todo esse
crescimento exige mais trilhos, mais logistica e mais competitividade”, afirmou.

Recordes

O setor ferroviario vem registrando sucessivos recordes na movimentacdo de cargas. Em 2024, as
ferrovias brasileiras transportaram 540,26 milhdes de toneladas uteis (TU), o maior volume em duas
décadas. Apenas entre janeiro e julho deste ano, foram 302,95 milhdes de toneladas movimentadas,
um crescimento de 0,16% em relagdo ao mesmo periodo de 2024. O minério de ferro responde por
72,1% desse total, seguido pelo agronegdcio (18,6%) e por combustiveis e derivados de petréleo
(6,5%). Outros produtos, como agucar, carvao, cimento, contéineres e insumos siderurgicos, também
integram a lista de cargas transportadas.

Para atender a demanda crescente, o governo estruturou o Plano Nacional de Ferrovias (PNF), que
busca modernizar a infraestrutura logistica, reduzir custos, ampliar a competitividade e criar projetos
que contemplem tanto o transporte de cargas quanto de passageiros. O secretario nacional de
Transporte Ferroviario, Leonardo Ribeiro, destacou a abrangéncia da iniciativa. “Estamos registrando
diversos ativos simultaneamente, o que caracteriza o Plano Nacional de Ferrovias. O Brasil inteiro
esta sendo atendido. Nao ha uma regiao que fique de fora. Nossa meta € entrar em 2026 com um
portfélio normativo consolidado, um banco de projetos e oito leildes, com uma estratégia de
financiamento sélida e regras claras para garantir previsibilidade a industria e fomentar parcerias”,
afirmou.

Sustentabilidade

Com a proximidade da COP30, que sera sediada pelo Brasil, a contribuicao das ferrovias para a
agenda ambiental também esteve em pauta. O modal, além de reduzir custos logisticos, tem impacto
direto na diminuicdo das emissdes de gases de efeito estufa. De acordo com dados da Associagéo
Nacional dos Transportadores Ferroviarios (ANTF), o transporte ferroviario emite 85% menos CO,
em relagao ao transporte rodoviario. Cada tonelada transportada por quildbmetro emite 8,35 gCO, na
ferrovia, contra 52,77 gCO,/TKU na rodovia.

O secretario-executivo do Ministério dos Transportes, George Santoro, reforgou a importancia dessa
transicdo. “A competitividade entre os modais é essencial, mas também precisamos garantir que a
malha ferroviaria agregue valor ao sistema logistico como um todo, respeitando as especificidades
de cada regiéo e aproveitando seu potencial de forma sustentavel”, disse.

A cerimbnia de abertura da 92 edicdo do Brasil nos Trilhos contou ainda com a participagdo do
ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho, do diretor-presidente da ANTF, Davi Barreto, do
diretor-geral da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), Guilherme Theo Sampaio, e do

diretor-presidente da Infra S.A., Jorge Bastos, além de outras autoridades do setor.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/10/2025
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NACIONAL - MINISTRO DEFENDE USO DO FMM EM FERROVIAS QUE OPERAM EM
PORTOS

Silvio Costa Filho citou que a pasta esta preparando uma proposta de modelo que inclua esses
projetos para apresentar a Lula
Da Redacgéao redacao.jornal@redebenews.com.br

O ministro de Portos e Aeroportos Silvio Costa Filho falou sobre o assunto ao participar da
abertura do evento Brasil nos Trilhos, sobre transporte de cargas pelo modal ferrovidrio

O ministro de Portos e Aeroportos (Mpor), Silvio Costa Filho, defendeu na quarta-feira (1), o uso de
recursos do Fundo da Marinha Mercante (FMM) em projetos ferroviarios que operem nas poligonais
dos portos brasileiros. Ao participar da abertura da 92 edicdo do evento Brasil nos Trilhos, sobre
transporte de cargas pelo modal ferroviario, o ministro previu ampliagdo do escoamento da produgao
brasileira pelos portos, com investimentos em projetos deste tipo.

“Hoje, 70%doFundodaMarinha Mercante sdo para navegacdo e nds ja assinamos quase R$ 25
bilhdes para navegacado e R$ 10 bilhdes para o setor portuario. Mas o fundo tem recursos suficientes
para também apoiar projetos de ferrovias que estdo na poligonal de portos. Isso € uma forma de
estimular as ferrovias que estao operando em portos brasileiros”, afirmou o ministro.

Em seguida, citou que a pasta esta preparando uma proposta de modelo que inclua esses projetos
para apresentar ao presidente Luiz Inacio Lula da Silva e que é necessario também autorizacido do
Conselho Diretor do FMM, que € um 6rgao colegiado, presidido pelo secretario de Navegacao do
Mpor.

“Com as ferrovias elevando as operagbes portuarias, a gente vai crescer 30% o escoamento da
producédo brasileira”, afirmou o ministro. Ele evidenciou o investimento de R$ 1,7 bilhdo anunciado
nesta semana no Amazonas, também com recursos do FMM, para a construgdo de 188 barcacas.
Desde 2023, ja foram priorizados R$ 70 bilhées do FMM para aplicagdo em projetos, volume trés
vezes maior que o aprovado no periodo entre 2019 e 2022.

Defendeu ainda a prioridade na utilizagdo de recursos também para o setor hidroviario, que
interligado a ferrovias e rodovias possa garantir uma logistica integrada para o escoamento da
producdo brasileira. “Vamos fazer a primeira concessao de hidrovias, que € hidrovia do Paraguai,
estratégica para o desenvolvimento da América do Sul”, afirmou. “Na hora que a gente tem a
hidrovia, nés temos redugéo do custo logistico de 40%, e isso dialoga com a pauta sustentabilidade,
ja que a cada grupo de dez barcagas, nds estamos falando em mil caminhées a menos nas nossas

rodovias”.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/10/2025

BRASIL EXPORT - BRASIL EXPORT AMPLIA ATUAGAO E CRIA FORUM PARA SETOR
DE MINAS E ENERGIA

Evento em Brasilia marcou parceria com Congresso € reuniu liderancas para debater
desenvolvimento, representatividade e comunicagéo da cadeia produtiva
Por PATRICIA FAHLBUSCH redacao.jornal@redebenews.com.br

O Grupo Brasil Export realizou na quarta-feira, 1° de outubro, em Brasilia (DF), encontro com
parlamentares e autoridades para o langamento oficial do Brasil Export Minas e Energia. O evento
aconteceu dois dias apds a apresentagao oficial do forum no Rio de Janeiro. Em sua exposi¢do na
capital federal, o CEO do Brasil Export, Fabricio Julido, falou um pouco sobre a histéria do
movimento, criado ha mais de 20 anos, e que tinha como foco os setores de portos, aeroportos,
rodovias e ferrovias.
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Para Julido, o Brasil Export Minas e Energia se propdée a ser um férum permanente voltado
aos segmentos que tém impactos ligados a economia e geragcao de emprego e renda

OS PRINCIPAIS PARCEIROS DO BE MINAS E ENERGIA SAO A FRENTE
PARLAMENTAR DE PETROLEO, GAS E ENERGIA DO CONGRESSO
NACIONAL, PRESIDIDA PELO DEPUTADO FEDERAL GENERAL PAZUELLO
(PL-RJ), E DO INSTITUTO BRASILEIRO DE PETROLEO, QUE TEM NO
COMANDO O GENERAL DA RESERVA MARCO AURELIO VIEIRA.

“Os setores tinham muita resisténcia, poucos avangos, e conseguimos colocar entidades, institutos,
empresas concorrentes e entidades de classe na mesma mesa. Hoje, temos mais de 100 empresas
e entidades associadas. O objetivo é criarmos estratégias junto ao setor de infraestrutura”, explicou
Julido.

“OS SETORES DE MINAS E ENERGIA CONTRIBUEM MUITO PARA O
DESENVOLVIMENTO DAS REGIOES ONDE AS ATIVIDADES DA CADEIA
PRODUTIVA ESTAO INSTALADAS. NOS TEMOS UMA ARRECADAGAO
RECORDE POR MEIO DESSES SETORES, E ISSO PRECISA SER BEM
COLOCADO PERANTE O MERCADO”

FABRICIO JULIAO
CEO do Grupo Brasil Export

De acordo com Julido, o Brasil Export Minas e Energia se propde a ser um féorum permanente de
debates voltado aos segmentos que tém impactos ligados a economia e geracdo de emprego e
renda: mineragao, petréleo, gas e energia.

“Criamos um sistema de comunicagéo porque o grande problema na infraestrutura sempre foi se
comunicar muito mal. Os setores de minas e energia contribuem muito para o desenvolvimento das
regides onde as atividades da cadeia produtiva estdo instaladas. N6s temos uma arrecadagéao
recorde por meio desses setores, e isso precisa ser bem colocado perante o mercado. Por isso
surgiu a iniciava de criagdo de um novo brago dentro da estrutura do Brasil Export, 0 Férum Minas e
Energia”, afirmou o CEO.

O encontro de quarta-feira na capital federal faz parte do calendario de agbées que o Grupo Brasil
Export programou para a anunciar, entre outras agendas, o principal evento anual do movimento,
que sera entre os dias 28 e 30 de outubro, em Brasilia, e o forum que sera realizado nos dias 25 e 26
de novembro, com foco na transicao energética, na sustentabilidade e na inovagéo. No penultimo
més de 2025, o Brasil Export encerra a programacao de eventos dessa temporada.

“E por meio desse calendario que a gente discute, de Norte a Sul, as diversas realidades de
infraestrutura, e que a partir do ano que vem vamos integrar o setor de minas e energia com uma
pauta especifica. Vamos discutir minas e energia no Bahia Export, no Pernambuco Export, no Santos
Export, e teremos sim evento principal, assim como acontece com o BE, previsto para o primeiro
semestre de 2026”, adiantou Julido.
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Parcerias

Os principais parceiros do BE Minas e Energia sao a Frente Parlamentar de Petroleo, Gas e Energia
do Congresso Nacional, presidida pelo deputado federal General Pazuello (PLRJ), e do Instituto
Brasileiro de Petréleo, que tem no comando o general da reserva Marco Aurélio Vieira.

“A nossa missao é fazer com que os setores de petréleo, gas e energia, que sdo a inducio de
desenvolvimento que o Brasil precisa, cresga e tenha grau de representatividade e publicizagdo que
o BE faz melhor do que ninguém. No Congresso Nacional, vamos engajar os deputados e trabalhar
direto nas pautas, projetos de lei, emendas, no que for necessario para defender esses segmentos”,
declarou o deputado federal General Pazuello.

O deputado destacou a parceria com o Grupo BE e o CEO Fabricio Julido, que assumiram
administragdo da comunicagao da frente parlamentar presidida por ele.

“Quando nés temos um parceiro como o Fabricio estamos trazendo para as nossas conversas outros
parceiros, associados, pessoas para discutir as pautas, nos apresentando demandas, e vamos
entendendo as dores, repassando ao Parlamento para a discussdo das propostas. Sendo
consideradas prejudiciais, ajustamos para melhorar, e sendo de interesse do setor, trabalhamos pela
tramitacdo mais célere. E a forga do legislativo unida ao setor privado. E uma engrenagem que esta
funcionando”, comemorou Pazuello, endossado por Marco Aurélio Vieira, que também concordou
que o Brasil Export tem influéncia para aumentar a representatividade dos setores junto ao Poder
Legislativo.

Na esteira das acodes articuladas pelo Grupo BE em bene- cio da cadeia produtiva da infraestrutura,
Julido fez questdo de destacar a inclusao de palestras de ministros de tribunais superiores, como o
Supremo Tribunal Federal, do Superior Tribunal de Justica, e do Tribunal de Contas da Unido nos
eventos promovidos pelo férum.

“Os ministros passam a decidir melhor por conta da aplicagdo do conhecimento do setor de
infraestrutura. Por isso, defendemos que os magistrados conhegam melhor os segmentos de minas e
energia, também criando uma relagdo cada vez mais proxima com todos nds”, concluiu Fabricio
Julido.

Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT

Data: 02/10/2025

PORTO DE SANTOS - POMINI PEDE DESCENTRALIZAGAO E MAIOR AUTONOMIA EM
NOVO PL

Presidente da Autoridade Portuaria de Santos recepcionou deputados da Comissao Especial que
debatem o novo marco legal do setor
Por CASSIO LYRA cassio.lyra@redebenews.com.br

' |“

A agenda da comissao teve inicio na Autoridade
Portuaria de Santos, durante a manha, onde o
presidente da APS, Anderson Pomini, fez uma

| apresentacdo referente aos projetos

No segundo dia da visita em Santos da Comisséo
Especial que discute o Projeto de Lei 733 — que dispbe
sobre 0 novo marco legal portuario — o presidente da
Autoridade Portuaria de Santos (APS) defendeu mais
autonomia para a tomada de decis6es sobre o maior
porto do pais. Ainda no decorrer do dia (1), os deputados
realizaram visitas a sede da companhia e em dois

terminais portuarios.
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A agenda teve inicio na Autoridade Portuaria de Santos, durante a manh&, onde o presidente
Anderson Pomini fez uma apresentacao referente aos projetos, plano de investimentos e os nimeros
da movimentacao de cargas em 2025.

Durante o encontro, Pomini defendeu pontos que proponham a destravar novos investimentos de
infraestrutura no complexo portuario santista por meio de uma descentralizagdo. O objetivo principal,
segundo ele, é eliminar burocracias e aumentar a eficiéncia.

“Ao longo dos anos nds ampliamos a mesa de participacao. Incluimos diversos entes e dividimos as
competéncias e, obviamente, trouxemos muito mais burocracias. E o momento de revisitarmos essas
necessidades e exigéncias, pensando justamente em agilizar as decisdes do porto. As Autoridades
Portuarias conheciam a rotina diaria, o chamado chao de fabrica, aqui em Santos chao de cais. Dai a
importancia de entregarmos as Autoridades Portuarias, respeitando a competéncia do Ministério de
Portos, da Antaq (Agéncia Nacional dos Transportes Aquaviarios), dos o6rgaos de controle,
efetivamente a decis3o final. E uma grande oportunidade nesse sentido”, explicou.

O presidente do porto destacou, ainda, que o excesso de burocracias faz com que a Autoridade
Portuaria realize até 40%, em média, do or¢camento previsto. Segundo ele, a modernizagdo da
legislagao tem como objetivo aumentar a eficiéncia.

“O porto tem bons projetos, tem recurso em caixa, mas tem uma dificuldade gigantesca de executar
0 orgamento pelo excesso de burocracias. Precisamos de uma legislagdo moderna, que configure o
porto do futuro que precisamos. Essa lei tem que ser aproveitada exatamente para acelerar, e atribuir
maior eficiéncia nessas decisdes”, completou.

Os pontos de descentralizagao ja foram discutidos em uma das audiéncias publicas realizadas pela
Comissao Especial. A proposta segue com a legislagcao para os TUPs (Terminais de Uso Privado),
onde as empresas ainda enfrentam processos burocraticos, mas possuem uma maior liberdade para
temas como gestédo de negocios, aplicacdo de investimentos e gestédo portuaria.

Agenda

Dando continuidade a agenda, a comitiva visitou o EBLog, terminal de celulose da Eldorado,
localizado na margem direita, que recentemente completou dois anos de operagdes no Porto de
Santos. Gerentes da empresa apresentaram toda a cadeia de producao e exportacdo da celulose
pelo terminal, e colocaram pontos para discussao do PL.

Em uma lancha, os deputados da comissao
realizaram um passeio por todo o canal de
navegag¢do do Porto de Santos, comeg¢ando no
Valongo e seguindo até os terminais

Depois, os parlamentares fizeram uma visita as
instalagdes do Parque Valongo, complexo turistico e
portuario localizado na regi&do dos antigos armazéns
de Santos. Em uma lancha, os deputados
realizaram um passeio por todo o canal de
navegacao do Porto de Santos, comecando no
Valongo e seguindo até os terminais da Ponta da
Praia, em Santos, e também os operadores localizados em Guaruja.

A ultima agenda da Comissao Especial foi no Tecon Santos, o terminal de contéineres da Santos
Brasil, na margem esquerda do Porto de Santos, um dos principais em movimentagdo do segmento
em toda América do Sul. Os parlamentares foram recepcionados pelo CEO da empresa, Antonio
Carlos Sepulveda, que fez uma apresentagdo das instalagbes portuarias, operagdes e o plano de

investimentos e de expansao do terminal.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/10/2025
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OPINJAO — ARTIGOS - ARTICULISTA - GUIANA: A NOVA DISTRAGAO PARA A
LOGISTICA DO AMAZONAS

AUGUSTO CESAR BARRETO ROCHA

ia Feder

opiniao@portalbenews.com.br

Fico com a impressdo de que a nossa
“consciéncia intencional” (Husserl) sempre
tira a atencdo do nosso papel, das
instituicbes da Amazbénia ou do Brasil
frente ao que necessitamos. Como se uma
oportunidade trazida por “alguém” de fora
do Pais fosse nos salvar. Chankay néao
resolveu nem resolvera o nosso problema.
A Guiana nao resolvera o nosso problema.
Eles estdo atras de resolver o problema
deles, pois a economia da Guiana esta
crescendo muito.

Sao muitas as distragcbes que a vida apresenta. Se nos perdermos com elas, como criangas,
poderemos ser vitimados. Outro dia, estavamos com a distracdo do Porto de Chankay, no Peru.
Passamos meses falando dele, para descobrir o ja sabido: ele ndo é uma alternativa valida para as
cargas de grande volume. Quanta distragdo, quanto esfor¢co gasto. Agora temos outra distragdo: com
investimento de mais de R$ 5 bilhdes, uma estrada com 500 quilémetros de extensdo ligara
Georgetown até a fronteira com Roraima.

A interpretacdo do mundo, dos modos de ser das pessoas, € importante, para que nao fiquemos
gastando a vida com o que ndo interessa. Fico com a impressdo de que a nossa “consciéncia
intencional” (Husserl) sempre tira a atengcao do nosso papel, das instituigbes da Amazodnia ou do
Brasil frente ao que necessitamos. Como se uma oportunidade trazida por “alguém” de fora do Pais
fosse nos salvar. Chankay nao resolveu nem resolvera o nosso problema. A Guiana nao resolvera o
nosso problema. Eles estdo atras de resolver o problema deles, pois a economia da Guiana esta
crescendo muito.

O que nos interessa é construir infraestrutura sustentavel na Amazénia. Esta estrada, somada com o
porto ou um novo porto que também sera construido com investimento de US$ 4 bilhdes, nao
transformara para melhor a logistica de Manaus ou do Brasil. Alias, pode até melhorar em algo
marginal, daqui a 20 anos quando tudo estiver pronto, mas n&o € este o objetivo do projeto. A outra
distracdo, por ora, é que esta chovendo bastante e a seca nao sera tdao severa em 2025. Assim,
podemos ficar distraidos e achar que os problemas de transporte foram resolvidos, mas nao foram
resolvidos. Seguimos precisando estudar o Rio Amazonas e o sistema hidrolégico para uma maior
compreensao da regiao.

O mundo empresarial normalmente ndo cai nestas armadilhas de distracbes. Entretanto, a
concepcao da pauta publica cai com facilidade. A quem interessa esta distracdo? Aos demais
Estados do Pais, para seguir a ndo corrigir a desigualdade regional com os recursos publicos que
deveriam ser alocados para isso. Estes recursos seguirdo a ser investidos nas areas mais ricas do
Brasil, assegurando o aumento das desigualdades regionais. Também interessa para outros paises,
para que sigamos na condicao de dependéncia. Interessa para os grupos econdmicos que levam
vantagem com esta condi¢cao atual. A solugéo para as distragdes? Insistir na pauta de prioridades e
encontrar caminhos institucionais para construi-las. Fora disso, nao percebo saida.
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FICO COM A IMPRESSAO DE QUE A NOSSA “CONSCIENCIA INTENCIONAL” (HUSSERL)
SEMPRE TIRA A ATENGAO DO NOSSO PAPEL, DAS INSTITUICOES DA AMAZONIA OU DO
BRASIL FRENTE AO QUE NECESSITAMOS. COMO SE UMA OPORTUNIDADE TRAZIDA POR
“ALGUEM” DE FORA DO PAIS FOSSE NOS SALVAR. CHANKAY NAO RESOLVEU NEM
RESOLVERA O NOSSO PROBLEMA. A GUIANA NAO RESOLVERA O NOSSO PROBLEMA. ELES
ESTAO ATRAS DE RESOLVER O PROBLEMA DELES, POIS A ECONOMIA DA GUIANA ESTA
CRESCENDO MUITO

Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT

Data: 02/10/2025

O GLOBO

JORNAL O GLOBO - RJ

RELATOR FINALIZA PROPOSTA DE REFORMA ADMINISTRATIVA; VEJA OS
PRINCIPAIS PONTOS

Texto que sera apresentado por Pedro Paulo (PSD-RJ) prevé teto escalonado para prefeitos, bénus
de desempenho de até quatro salarios e revisdo anual de gastos

POR LUISA MARZULLO, BERNARDO LIMA E THAIS BARCELLOS — BRASILIA

Pedro Paulo defende limite do teletrabalho a uma
vez por semana e diz que proposta prevé premiar
servidor que se destaca — Foto: Brenno
Carvalho/Agéncia Globo

O relator da reforma administrativa, deputado Pedro
Paulo (PSD-RJ), finalizou a versao da Proposta de
Emenda a Constituicdo (PEC) que sera protocolada
ainda hoje na Cémara dos Deputados. O texto
estabelece medidas como uma tabela unica de
remuneracdo para todos os entes da Federagado, a
criacdo de metas obrigatérias de desempenho para
servidores, o fim de privilégios como férias acima de 30 dias e licenga-prémio, além de limitar em
10% os auxilios de alimentacdo, saude e transporte para quem recebe acima de 90% do teto
constitucional.

Também prevé revisdo anual dos gastos do Executivo, o fim da aposentadoria compulséria para
juizes, constitucionaliza a inclusdo digital como direito social e cria uma estratégia nacional de
governo digital.

O GLOBO teve acesso a proposta que deve ser protocolada ainda hoje. O parlamentar ja circula em
busca das 171 assinaturas necessarias para dar entrada na matéria, que modifica mais de 40 artigos
da Constituicdo e mexe na espinha dorsal do servigo publico. A expectativa € de que va ao plenario
em novembro.

O texto se estrutura em quatro grandes eixos: governanca e gestdo, transformacao digital,
profissionalizagdo e extingdo de privilégios. A justificativa apresentada pelo relator aponta que o

objetivo € modernizar a maquina publica, reduzir distorcbes e alinhar o Brasil a experiéncias
internacionais que vinculam orcamento e politicas a metas concretas de resultados.

Veja os principais pontos:

Planejamento e metas obrigatérios



Edigao: 148/2025
Pagina 38 de 66
Data: 02/10/2025

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

A proposta exige que presidentes, governadores e prefeitos publiquem, em até 180 dias apés a
posse, um planejamento estratégico para todo o mandato. Esse documento passara a orientar os
chamados “acordos de resultados”, que cada ¢6rgdo devera firmar anualmente com objetivos
especificos e metas claras. A medida busca criar um ciclo continuo de planejamento, execugao e
fiscalizagdo, tornando obrigatério que as politicas publicas sejam guiadas por resultados
mensuraveis.

Avaliagao de desempenho e bénus de resultado

Servidores publicos de todas as esferas serdo submetidos a avaliagdes periddicas. O desempenho
passara a ser critério para progressao funcional, ocupacao de cargos de confianga e recebimento de
bénus de resultados.

O texto autoriza a criagao de bonus anuais para servidores em atividade, vinculados ao cumprimento
de metas institucionais e individuais. O pagamento dependerd da existéncia de acordos de
resultados e da avaliacéo periddica de desempenho.

A proposta prevé ainda que esses bbénus ndo incidam sobre o teto constitucional: cada agente
publico podera receber até o equivalente a duas remunerag¢des extras por ano, podendo chegar a
quatro no caso de ocupantes de cargos em comissao e fungbes de confianga estratégicos.

Fim da aposentadoria compulséria

Como o GLOBO antecipou, a aposentadoria compulséria deixa de ser usada como punicdo a
magistrados e membros do Ministério Publico, que passardao a estar sujeitos a perda do cargo em
caso de faltas graves. CNJ e CNMP ficam proibidos de criar beneficios ou gratificagbes.

Concursos e estagio probatério

Os concursos publicos passam a depender de um diagndstico prévio da forga de trabalho e deverao
priorizar carreiras transversais, com possibilidade de aproveitamento em diferentes areas da
administracao.

A proposta também abre a possibilidade de concursos para ingresso direto em niveis mais altos da
carreira em casos de especializagdo comprovada, limitado a 5% das vagas. O estagio probatério
ganha carater formal, com avaliagdes documentadas que poderéao resultar na confirmagao do vinculo
ou na exoneragao do servidor.

Tabela remuneratéria unica

Um dos pontos mais estruturais € a criagdo, em até dez anos, de uma tabela remuneratéria unica em
cada ente da federagao, valida para todos os Poderes e érgdos autdnomos. O piso sera o salario
minimo, e o teto correspondera ao limite constitucional. A mudanga busca acabar com distor¢des
salariais entre carreiras equivalentes e com a multiplicacdo de gratificagées e adicionais que hoje
encarecem a folha de pagamento.

Cargos em comissao e fungdes de confianga

A PEC limita a 5% da for¢a de trabalho os cargos em comissdo, com excegdo para municipios
pequenos, que poderado chegar a 10%. Pelo menos metade desses cargos tera de ser ocupada por
servidores efetivos.

Aqueles considerados estratégicos passardo por avaliagao diferenciada, vinculada ao alcance de
metas. O texto também prevé cotas minimas para mulheres, negros, indigenas, quilombolas e
pessoas com deficiéncia em fungdes de diregéo e cargos de confianga.

Extingao de privilégios

A proposta veda uma série de beneficios hoje existentes. Deixa de existir a possibilidade de férias
superiores a 30 dias para a maior parte das carreiras, licenga-prémio, progressao por tempo de
servigo e incorporagao de adicionais automaticos.
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Auxilios de alimentacao, saude e transporte terdo limite de 10% da remuneragao para quem recebe
préximo ao teto constitucional. A PEC também proibe a conversao em dinheiro de férias e licencas
nao usufruidas, bem como pagamentos retroativos sem decisao judicial.

Revisao anual de gastos

Segundo o texto, sera tarefa do Executivo realizar uma revisdo anual de gastos publicos. Essa
revisdo sera usada para subsidiar a Lei de Diretriz Orgcamentaria (LDO) enviada pelo governo ao
Congresso. A ideia é selecionar determinadas despesas e apresentar diagnésticos, indicando como
seria possivel realocar esses gastos.

Controle de gastos em estados e municipios

A partir de 2027, estados, municipios e o Distrito Federal terdo de seguir um teto de despesas
primarias para os Poderes e érgaos auténomos. Os gastos nao poderao crescer acima da inflacao, e
mesmo em caso de aumento de receita s6 parte do valor podera ser incorporada, limitada a 2,5% ao
ano. O objetivo é impor disciplina fiscal e conter o crescimento automatico das folhas de pagamento.

Transformacgao digital

A PEC inclui a inclusao digital como direito social e cria a Estratégia Nacional de Governo Digital.
Todos os sistemas publicos deverao ser integrados, com a carteira de identidade nacional servindo
como chave de acesso. A proposta obriga que atos administrativos sejam rastreaveis e registrados
em formato digital, institui politicas de seguranga cibernética e protecado de dados e prevé a criagéo
de laboratérios de inovagao no setor publico.

Regras para municipios

Além da obrigagao de prefeitos apresentarem um plano estratégico de metas em até 180 dias apéds a
posse, a PEC impde limites a estrutura administrativa local. Municipios em déficit de custeio terdao
restricobes para o numero de secretarias, que podera variar de cinco a dez conforme o porte
populacional.

A proposta também cria uma “escadinha” para os subsidios de prefeitos, vices e secretarios, que
ficam atrelados ao salario de governador e variam de acordo com o tamanho da cidade,
estabelecendo tetos menores em municipios de pequeno porte e valores mais altos nas capitais.

Cartérios e notarios

A PEC fixa um teto de remuneragao para notarios e registradores, que nao poderao receber liquido
mais do que 13 vezes o limite constitucional. Também estabelece idade maxima de 75 anos para o
exercicio da fungao. Esses servigos passam a ter de compartilhar informagbes com o poder publico e
estarao submetidos a regras mais rigidas de fiscalizago.

Outras medidas
O texto acrescenta a soberania digital como principio da ordem econémica, cria um sistema nacional

de custos para programas e servigos publicos e obriga a revisdo continua de gastos.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 02/10/2025

DEZOITO DEPUTADOS NAO PARTICIPARAM DA VOTAGAO QUE APROVOU ISENGAO
DO IR; SAIBA QUEM SAO

Proposta foi aprovada por todos os parlamentares que estavam presentes
Por Bruna Lessa — Brasilia

A Cémara dos Deputados aprovou nesta quarta-feira, com 493 votos a favor e nenhum contrario, o
projeto de lei que amplia a faixa de isengao do Imposto de Renda para pessoas fisicas com
rendimentos de até R$ 5 mil. Apesar da unanimidade entre os presentes, 18 deputados ndo
registraram voto durante a sesséo.
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Quem nao participou da votagao da isengao do Imposto de Renda?
Entre os ausentes, ha parlamentares que se encontravam em situagdes excepcionais, como
compromissos internacionais, licenga médica ou participacdo em operacdes humanitarias.

Comemoracao da aprovagdo do Imposto de Renda
no Congresso Nacional. Hugo Motta e Arthur Lira.
— Foto: Brenno Carvalho / Agéncia O Globo

Luizianne Lins (PT-CE), por exemplo, participa da
flotilha que foi interceptada por Israel na quarta-feira,
enquanto tentava levar alimentos e medicamentos a
Gaza.

Mauro Benevides Filho (PDT-CE) esta internado apés
um AVC, Fausto Pinato (PP-SP) esta afastado por
licenca médica, apds se submeter a uma cirurgia,
Nelson Barbudo (PL-MT) encontra-se de atestado médico e José Medeiros (PL-MT) cumpria agenda
internacional.

A assessoria do deputado Hercilio Diniz (MDB-MG) informou que ele se ausentou devido a uma
missao oficial no municipio de Téofilo Otoni (MG).

Ja Eduardo Bolsonaro (PL-SP) esta nos Estados Unidos desde o comego do ano. Ele tem realizado
articulagéo politica internacional, incluindo pedidos de sang¢des contra autoridades brasileiras e
participacao em debates sobre sangbes comerciais ao Brasil. Suas atividades no exterior motivaram
uma denuncia da Procuradoria-Geral da Republica (PGR), por coagdo em processo judicial.

Além disso, o presidente da Camara, Hugo Motta, ndo registra voto, e André Janones (Avante) esta
suspenso de suas funcgbes e, por isso, também nao participou da sessao.

Confira a lista dos deputados que nao participaram da votagao:
1. Detinha (PL-MA)

2. Eduardo Bolsonaro (PL-SP)

3. Fausto Pinato (PP-SP)

4. Fabio Macedo (Podemos-MA)

5. Hercilio Diniz (MDB-MG)

6. Juarez Costa (MDB-MT)

7. Luciano Alves (PSD-PR)

8. Marcos Soares (Uniao-RJ)

9. Mauro Benevides Filho (PDT-CE)
10. Nelson Barbudo (PL-MT)

11. Nelinho Freitas (MDB-CE)

12. Pastor Marco Feliciano (PL-SP)
13. Samuel Santos (Podemos-GO)
14. Vinicius Gurgel (PL-AP)

15. Zé Adriano (PP-AC)

16. Geraldo Mendes (Unido-PR)

17. José Medeiros (PL-MT)

18. Luizianne Lins (PT-CE)

Por que a isen¢ao do Imposto de Renda foi aprovada?

A medida aprovada é uma das principais bandeiras do presidente Luiz Inacio Lula da Silva e tem
como objetivo beneficiar a classe média, ampliando o poder de compra e reforgando compromissos
eleitorais as vésperas das elei¢cdes de 2026.
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De acordo com o governo o projeto deve beneficiar cerca de 17 milhdes de contribuintes. Para
compensar a renuncia de receitas, a proposta prevé a tributacdo de 10% sobre rendimentos acima
de R$ 1,2 milhdo por ano, incluindo dividendos, além de ajustes na cobranga de tributos sobre

bancos.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 02/10/2025

REFORMA ADMINISTRATIVA LIMITA PENDURICALHOS A 10% DO SALARIO PARA
SERVIDORES QUE GANHAM PROXIMO DO TETO

Regra atinge carreiras do topo do funcionalismo e busca frear uso de verbas indenizatérias para
driblar o limite constitucional
Por Luisa Marzullo, Thais Barcellos e Bernardo Lima — Brasilia

Pedro Paulo e Hugo Motta — Foto: Zeca Ribeiro e
Marina Ramos/Camara

A proposta de reforma administrativa elaborada pelo
deputado Pedro Paulo (PSD-RJ) estabelece uma trava
inédita para os chamados penduricalhos no servigo
publico. O texto prevé que servidores cuja remuneragao
ou subsidio seja igual ou superior a 90% do teto
constitucional sé poderao receber, no total, até 10% do
salario em auxilios de alimentagao, saude e transporte.

Hoje, esses beneficios costumam ser pagos de forma
linear a todas as carreiras, independentemente do nivel salarial, 0 que permite que integrantes do
topo da folha recebam valores adicionais expressivos, muitas vezes funcionando como um
complemento automatico de renda.

A medida atinge diretamente categorias como magistrados, procuradores, integrantes de tribunais de
contas e do alto escaldao do Executivo e do Legislativo. Pela justificativa, a limitacdo busca “resgatar
a natureza indenizatéria dos auxilios”, evitando que eles se transformem em gratificacbes paralelas
capazes de burlar o teto constitucional.

Com o novo desenho, um servidor que ja ganha préximo ao limite ndo poderia mais acumular valores
equivalentes a milhares de reais em penduricalhos.

Pedro Paulo argumenta que a regra € um passo essencial para recuperar a credibilidade do teto
salarial, alvo de criticas recorrentes devido a multiplicacdo de auxilios e verbas de carater
indenizatorio. “Esses mecanismos distorcem a logica do teto e fragilizam a confianga da sociedade
no servigo publico”, diz a justificativa da PEC.

A proposta, contudo, ndo atinge todos os servidores. Para quem ganha menos, os auxilios de
alimentacdo, saude e transporte continuam sendo tratados como parcela de apoio, com funcéo
indenizatéria e de composicao de renda. Ja para quem estd no topo do servigo publico, essas
parcelas acabam funcionando como penduricalhos — um mecanismo de ultrapassar, na pratica, o
teto remuneratério.

Além da limitagdo de 10% para os que recebem acima de 90% do teto, o texto cria outra trava: os
gastos com verbas indenizatérias ndo poderao crescer acima da inflagdo medida pelo IPCA de um
ano para o outro. A intengdo é evitar que esses valores, mesmo quando legitimos, se tornem uma
porta de entrada para acréscimos sistematicos na folha de pagamento.

A PEC também consolida outras medidas de contengdo de privilégios, como o fim de férias
superiores a 30 dias, a proibicdo de licengas-prémio e da progressao automatica apenas por tempo
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de servico. Veda ainda a incorporagcao de adicionais a remuneracgao, limita a conversao de férias e
licencas em dinheiro e restringe pagamentos retroativos sem decisao judicial.

O GLOBO teve acesso ao documento final, que sera protocolado por Pedro Paulo ainda nesta
quinta-feira apds a coleta das 171 assinaturas necessarias. O texto altera mais de 40 artigos da
Constituicao e se estrutura em quatro grandes eixos: governanca e gestao, transformacgao digital,
profissionalizagcéo e extingao de privilégios. A expectativa é de que va ao plenario em novembro.

Entre os demais dispositivos, prevé a criacdo de uma tabela unica de remuneragdo em até dez anos,
obriga prefeitos, governadores e presidentes a apresentarem planos estratégicos de metas em 180
dias apos a posse, institui avaliacbes periddicas de desempenho e autoriza bénus de resultado de
até quatro remuneragdes por ano para cargos estratégicos.

Outro ponto de destaque é a chamada “escadinha” para os salarios de prefeitos, vices e secretarios,
que passam a ter teto vinculado ao subsidio do governador e variam de acordo com o porte

populacional dos municipios.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 02/10/2025

IMPOSTO DE RENDA: RETROCESSOS NA CAMARA ACENDEM ALERTA PARA
VOTAQAO NO SENADO. ENTENDA
Por Luciana Casemiro

Plenario do Senado Federal: projeto de isencado
aprovado na Camara ira a votagao dos senadores —
Foto: Marcos Oliveira/Agéncia Senado

Aprovado por unanimidade pelos 493 deputados
presentes ontem na Cémara, o projeto que amplia a
isengdo do Imposto de Renda para quem ganha até R$
5 mil preservou sua espinha dorsal. O essencial do
texto original foi mantido, como reconhece a prépria
equipe econbmica do governo. No entanto, algumas
alteragbes feitas no substitutivo, na avaliacdo do
Instituto de Estudos Socioeconémicos (Inesc), reduzem
significativamente o alcance redistributivo da medida. A ONG, que ha 40 anos atua na construcao de
politicas publicas, alerta ainda para a importadncia de manter a mobilizacdo social em torno do tema,
especialmente para garantir que o imposto minimo sobre altas rendas nao seja diluido no Senado.

Entre as mudancgas apontadas pelo Inesc como retrocessos em relacdo ao texto original estdo: a
exclusao dos rendimentos do agronegdécio da base de calculo do imposto minimo — o que, segundo
o instituto, mantém privilégios fiscais histéricos do setor; a retirada da previsao de tributagdo de
lucros e dividendos remetidos ao exterior por fundos de pensao estrangeiros.

— O que ficou perceptivel no processo de deliberagao da reforma na Camara é que o que divide os
parlamentares € justamente a criagdo de impostos sobre os mais ricos, que sdo quase isentos no
Brasil. O que nos preocupa € que haja novas tentativas no Senado de retirar a parte que trata do
imposto minimo sobre altas rendas ou de incluir diversas excegbes na base de célculo, o que
comprometeria ainda a neutralidade fiscal do projeto — afirma Teresa Ruas, assessora politica do
Inesc.

Teresa também chama atencao para um estudo publicado pelo Observatério de Politica Fiscal do
Instituto Brasileiro de Economia da Fundagéo Getulio Vargas (Ibre/FGV), assinado pelo economista
Sergio Gobetti. O levantamento mostra que, em 2022, dos R$ 147 bilhdes de renda proveniente da
atividade rural, mais de dois tergos foram isentos de tributagcdo (R$ 101 bilhdes). E nada menos que
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42% desse valor foi para o milésimo mais rico da populacdo — um nivel de concentragao semelhante
ao observado nos lucros e dividendos (44%).

— As isengbes do agronegécio sdo uma das grandes causas de concentracao de riqueza no Brasil,
lado a lado com a isencéo sobre lucros e dividendos, que ainda abre espaco para elisdo fiscal —

destaca a assessora.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 02/10/2025

FERROGRAO, QUE PODERA TER SINAL VERDE DO STF, DIVIDE OPINIOES.
ENTENDA

Obra bilionaria é prioritaria para o governo e considerada essencial por produtores rurais. Mas é
criticada por ambientalistas e tem a viabilidade econémica questionada
Por Vinicius Neder — Rio de Janeiro

A ferrovia Ferrograo, que ligara Mato Grosso ao
Para — Foto: ANTT/31-10-2022

A retomada do julgamento de uma acéo no Supremo
Tribunal Federal (STF), prevista para esta quinta-
feira, podera dar o sinal verde para licitar a
construcdo da Ferrogrdo, ferrovia de quase mil
quildmetros que corta Mato Grosso no sentido sul a
norte até o Para e podera reforcar a infraestrutura de
escoamento da produg¢ao de graos.

: E A obra bilionaria é prioritaria para o governo —
destaque 0 novo PAC, anunC|ado com pompas no Rio, em agosto de 2023 — e considerada
essencial por produtores rurais.

Por outro lado, é criticada por ambientalistas e tem a viabilidade econémica questionada. O risco é
se tornar uma obra faradnica, daquelas que levam anos para sair do papel e dragam bilhdes dos
cofres publicos, como a Ferrovia Norte-Sul (FNS), que comegou a ser construida nos anos 1980 e foi
inaugurada por completo em 2023.

R$ 8 bilhées em economia com frete

Para o agronegdcio, a expansao da producao em Mato Grosso, que levou o Brasil ao posto de maior
fornecedor global de soja, milho e algodao, depende da logistica. Em meio ao aperto nas margens de
retorno nas safras mais recentes, como mostrou O GLOBO no , o custo de frete se torna ainda mais
importante.

— Tem um calculo, que era do inicio do ano passado, que aponta que, s6 em Mato Grosso,
economizariamos de frete, com a conclusdo da Ferrogrdo, mais de R$ 8 bilhdes por ano — disse
Lucas Costa Beber, presidente da Aprosoja-MT, associagado dos sojicultores mato-grossenses.

Segundo Beber, custos menores de transporte aumentariam as margens dos produtores, diminuindo
o endividamento em anos de dificuldade e, "em anos bons", garantindo "um superavit para o produtor
fazer investimentos".

O presidente da Aprosoja-MT lembrou que a producdo de Mato Grosso mudou de patamar com as
melhorias na BR-163:

— Mato Grosso é um caso a parte em relagdo a grande parte do pais, porque temos a maior
distancia dos portos.
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A rota do arco norte

A Ferrograo tem tragado paralelo, colado quase, a BR-163. O projeto prevé a construgéo da ferrovia
entre Sinop (MT), polo da produc¢do de grdos bem no meio de Mato Grosso, e o porto de Miritituba,
no Para.

O porto é fluvial, no Rio Tapajos. De 14, os graos seguem em barcagas até o Porto de Vila do Conde,
em Barcarena, na regidao metropolitana de Belém, onde sao transferidos para navios graneleiros.

E uma das rotas do arco norte, como s&o chamados os portos da porgdo mais setentrional do pais,
incluindo os do Nordeste. Esse caminho faz mais sentido quanto mais os polos de produgdo rumam
para o norte.

Beber acrescenta ainda que o uso da ferrovia permitiria uma reducdo de 40% nas emissdes de
gases do efeito estufa, na comparagdo com o transporte que ja é feito em caminhdes, mas
ambientalistas langam duvidas sobre o saldo positivo em termos de emissbes de carbono.

A suspeita € que o aumento da poluicdo oriunda de um maior desmatamento na regido, tanto por
causa dos servigos necessarios para as obras da Ferrogrdo, quanto por causa do incentivo a
abertura de novas areas de cultivo ao longo da ferrovia, seria maior do que a redugédo das emissdes
com a substituicado dos caminhdes.

Questionamento no STF

O projeto de construgcao da ferrovia foi questionado no STF porque cortava o Parque Nacional do
Jamanxim. Em 2021, ainda no governo Jair Bolsonaro, o ministro Alexandre de Moraes suspendeu
uma lei que alterou os limites da reserva.

Posteriormente, ele autorizou a retomada dos estudos técnicos, mas com a legislacdo bloqueada, a
licitagdo da obra seguiu congelada. Ja na gestdo Luiz Inacio Lula da Silva, o governo alegou que o
tragado foi redesenhado e, assim, a questao estaria resolvida.

Em meio a disputa entre produtores rurais e ambientalistas, Claudio Frischtak, presidente da Inter.B
Consultoria, tem langado duvidas sobre a viabilidade econémica do projeto.

Para o consultor especializado em infraestrutura, a prioridade dada a Ferrograo € um exemplo da
falta de planejamento integrado da logistica nacional, sem uma analise global dos custos e dos
beneficios dos projetos, e de como eles interferem entre si.

Em estudo deste més, Frischtak estimou que a obra exigira R$ 36,9 bilhdes em investimentos, muito
acima dos R$ 11,4 bilhdes previstos no projeto enviado pelo governo ao Tribunal de Contas da Uniéo
(TCU).

Obra publica travestida de concessao

Isso torna o projeto é inviavel para a iniciativa privada. Por isso, a construgdo da ferrovia exigiria um
aporte de R$ 32,5 bilhdes dos cofres publicos, por meio de parceria publico-privada (PPP) ou outro
modelo, estimou o estudo da Inter.B.

— E uma obra publica travestida de concessdo — resumiu Frischtak.

Para exemplificar a falta de planejamento integrado da logistica nacional, o consultor demonstra, no
estudo, que ha alternativas entre os projetos de transporte em discuss&o no pais.

Ha alternativas, diz consultor
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A proposta passa pela FNS, pela Ferrovia de Integragdo Centro-Oeste (Fico) e por um novo trecho
no ramo mais setentrional da primeira. A Fico tem tracado perpendicular a Norte-Sul, e também a
Ferrograo. E um dos trechos dela ja esta em construgao.

As obras estdo a cargo da mineradora Vale. Num modelo proposto no governo Bolsonaro, a
construcao de parte da Fico foi exigida como contrapartida a renovagao das concessdes da Estrada
de Ferro de Carajas (EFC) e da Estrada de Ferro Vitéria-Minas (EFVM), ambas sob operacéo da
companhia.

Ja o trecho mais ao norte da FNS, de pouco mais de 500 quilébmetros, partiria de Acailandia (MA).
Hoje, a FNS termina ali, onde cruza com a EFC, da Vale, que vai do complexo de minas de Carajas
até o Porto de Itaqui, no litoral do Maranha. A ideia é construir a Ferrovia Agailandia-Vila do Conde —
o porto onde boa parte dos graos saidos de Mato Grosso ja é transferida para graneleiros.

Segundo Frischtak, um projeto de concessao que associasse a construcdo dos trechos restantes da
Fico até Sinop (MT) com a construcdo do novo trecho até Vila do Conde, e sua operacéo, teria
viabilidade econémica. Assim, os produtores rurais de Mato Grosso teriam as duas opgdes no arco
norte: via BR-163 e Miritituba, ja funcionando, e o acesso via trilhos a FNS.

O estudo da Inter.B alerta ainda para um efeito colateral da construcdo da Ferrogrdao: ndo ha
alternativas a BR-163 como estrada de servigos para a obra.

Isso significa que a construgcdo atrapalhara significativamente o escoamento dos grdos como ja
ocorre hoje — a obra podera levar quase 22 anos, calcula o trabalho, que cita ainda uma estimativa
de necessidade de mover terra suficiente para exigir 12,5 milhdes de viagens de caminhao, que

acabariam congestionando a BR-163.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 02/10/2025

BARCAS NAS LAGOAS DA BARRA E DE JACAREPAGUA: PROJETO PREVE CINCO
ESTACOES E VISA A RESOLVER 'DRAMA DE MOBILIDADE'

Batizado de Aquaviario Lagunar de Jacarepagua, o sistema prevé a criagcado de linhas de barcos
interligando as lagoas da Tijuca, Jacarepagua, Marapendi e Camorim, numa area de 12 milhdes de
metros quadrados

Por Jéssica Marques — Rio de Janeiro

Lagoas da Barra e de Jacarepagua terdo barcas
— Foto: Divulgacao Prefeitura do Rio / Foto de
Rafael Catarcione

O prefeito Eduardo Paes apresentou nesta quinta-
feira, durante evento no pier da estacao Jardim
Oceénico, na Barra da Tijuca, um projeto inédito de
transporte publico aquaviario que promete mudar a
mobilidade na Zona Sudoeste do Rio. Batizado de
Aquaviario Lagunar de Jacarepagua, o sistema
prevé a criagao de linhas de barcos interligando as
lagoas da Tijuca, Jacarepagua, Marapendi e
Camorim, numa area de 12 milhdes de metros
quadrados. O sistema comegara com cinco estagdes principais: Jardim Oceanico (Metrd), Peninsula
(Barra da Tijuca), Parque Olimpico, Rio 2 e Recreio dos Bandeirantes.

Durante a apresentacdo, Eduardo Paes comparou o cenario das lagoas cariocas com Veneza e
destacou o impacto da obra para a regido:
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Veja quais sao as cinco estagoes do
projeto aquaviario anunciado pela
prefeitura do Rio

Batizado de Aquavidrio Lagunar de Jacarepagua, o sistema prevé a
criacao de linhas de barcos interligando as lagoas da Tijuca, Jacarepagua,
Marapendi e Camorim, numa area de 12 milhdes de metros quadrados.
O sistema comecara com cinco estagdes principais: Jardim Oceanico
(Metrd), Peninsula (Barra da Tijuca), Parque Olimpico, Rio 2 e Recreio dos
Bandeirantes.
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As 8 linhas obrigatorias*
Linha 1: Expressa, Rio das Pedras -Linha Amarela
®— Linha 2: Expressa, Rio das Pedras - Jardim Oceanico
®— Linha 4: Expressa, Rio das Pedras - Barra Shopping
®— Linha 5: Muzema - Jardim Oceénico
Linha 7: Linha Amarela - Muzema - Jardim Oceanico
e— Linha 8: Expressa, Bosque de Marapendi - Jardim Oceanico
®— Linha 9: Circular, Lagoa de Jacarepagua
®— Linha 12: Expressa, Gardénia Azul - Jardim Oceénico

*Integracdo com transporte municipal

Barcas nas lagoas da Barra e de Jacarepagua: prefeitura do Rio anuncia projeto que prevé
cinco estacgées e visa a resolver 'drama de mobilidade’'— Foto: Arte O GLOBO

— Primeiro, o poder publico estd chegando a outras areas. A cena que a gente vé aqui atras, para
quem ja viu alguma imagem de Veneza, € parecida. A populagdo foi se virando, a gente sabe que
tem um problema. E dbvio que o aspecto da sustentabilidade é importante, mas existe um drama de

5. L3l

mobilidade nessa regido, que tem muito a ver com a expansao imobiliaria para ca e com as

caracteristicas de como se formou a logica das
habitagbes na Barra. Agora a gente vem com uma
alternativa, a possibilidade do transporte aquaviario. O
grande impacto é sentido pelos trabalhadores que
moram em Rio das Pedras, Gardénia e Muzema, e que
vém todos os dias trabalhar nos condominios, no
comeércio e nos shoppings.

Paes apresenta servigo de barcas para as lagoas da
Barra e de Jacarepagua — Foto: Divulgagao
Prefeitura do Rio / Foto de Rafael Catarcione
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As estagbes estardo ligadas por linhas tragadas ao longo das principais vias que margeiam as
lagoas, conectando polos residenciais, comerciais e o transporte de massa. Essas linhas serao:
Linha Jardim Oceéanico — Peninsula, acompanhando a Avenida das Ameéricas; Linha Peninsula —
Parque Olimpico, passando pela regido da Avenida Abelardo Bueno; Linha Parque Olimpico — Rio 2,
cortando a area do entorno da Salvador Allende; e Linha Parque Olimpico — Recreio, margeando a
Avenida das Américas em direcido ao bairro.

Referéncia do projeto pela CCR Par — Foto:
Reproducao

O sistema sera integrado a metr6, BRT e linhas de
6nibus. Segundo a prefeitura, o servigo vai desafogar
corredores estratégicos como as avenidas das Américas
e Ayrton Senna. Segundo a prefeitura, esses tragados
foram definidos para aproveitar o desenho natural das
lagoas e permitir integracdo mais rapida com os
corredores de 6nibus e o metro. e —

Lagoas da Barra e de Jacarepagua terao barcas —
Foto: Divulgacao Prefeitura do Rio / Foto de Rafael
Catarcione

— No primeiro passo, a concessionaria tem que
apresentar os planos de trabalho para a prefeitura.
Comecgamos a trabalhar junto com eles nesses planos.
Depois comega todo um processo de licenciamento. A
gente esta falando de algo que acontece numa area
que é sensivel do ponto de vista ambiental. Entao,
temos sempre que ter a responsabilidade de
acompanhar de perto esse processo de licenciamento.
A medida que vai tendo licenciamento, vai acontecendo a obra das estacdes e dos terminais —
afirmou o Secretario Municipal de Desenvolvimento Econédmico, Osmar Lima, ao complementar:

— Ja existe um transporte na regido. O que a prefeitura esta construindo sao linhas municipais de
transporte lagunar. Elas ndo inviabilizam e n&o vao retirar o transporte que ja existe. Existira a linha
municipal, regular, com trajeto determinado, aceitando o Jaé e integrando com outros sistemas de
transporte municipais.

Paes di§se ainda que o sistema sera integrado ao Jaé, o sistema de bilhetagem da cidade, e ao
Bilhete Unico Carioca, comegando com a tarifa atual de R$ 4,70.

— A gente espera integrar o bilhete Unico, criando uma nova perna de mobilidade. O aquaviario
comega com a mesma tarifa de R$ 4,70, e isso vai sendo ajustado na medida do possivel. E um
compromisso nosso oferecer transporte publico de qualidade, integrado e acessivel — completou o
prefeito.

Investimento e cronograma

O contrato de concessao foi assinado em 17 de setembro. O consércio vencedor tera até 30 dias
para apresentar o cronograma de trabalho com os prazos do plano operacional. O investimento total
previsto é de cerca de R$ 100 milhdes ao longo dos préximos 25 anos, destinados a construgdo de
estacoes e terminais.

Atualmente, o projeto esta em fase de licenciamento ambiental, e a expectativa da prefeitura é que o
sistema entre em operagao ja em outubro de 2026. O objetivo €, em cerca de sete a dez anos, cerca
de 85 mil passageiros sejam transportados por dia (util).
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Referéncia do projeto de barcas na lagoa da Barra
pela CCR Par — Foto: Reproducgéao

— As linhas véo transportar 85 mil passageiros, € a
nossa estimativa. O efeito do impacto que isso vai ter
no transito € muito grande. Temos cinco terminais a
serem construidos. O maior terminal sera o do Jardim
Oceéanico, exatamente por conta desse modal de
integracdo, principalmente com o BRT, com o Metr6 e
as linhas de 6nibus. Teremos terminais no Gardénia e
em Rio das Pedras, que € um terminal importante,
onde tem uma demanda de populagdo muito grande.
Teremos também pontos isolados, tipo o proprio Peninsula e o Barra Shopping. A ideia é que dentro
da regidao possamos integrar essas areas de densidade maior para poder atender a populagdo —
afirmou o presidente do Consércio Lagunar Maritimo, Nelson Florentino.

A Prefeitura do Rio langcou o novo sistema de
transporte publico aquavidrio da Zona Sudoeste. —
Foto: Prefeitura do Rio/ Rafael Catarcione

Estrutura e frota

A frota tera barcos padronizados, com capacidade entre
42 a 120 passageiros. Todas as embarcagdes serdo
equipadas com: cabine fechada, protegida de chuva e
vento; assentos estofados e confortaveis; sistemas de
navegacido € seguranga; sinalizacdo noturna,
acessibilidade e saidas de emergéncia.

O plano inicial prevé apenas barcos com até cinco anos de fabricagéo, garantindo maior eficiéncia e
conforto aos passageiros.

Sustentabilidade e despoluig¢ao das lagoas

Além da mobilidade, o projeto esta diretamente ligado a medidas de sustentabilidade ambiental. A
implantacao prevé despoluicdo, desassoreamento e manutengdo continua das lagoas, com impacto
positivo sobre a biodiversidade e o equilibrio ecolégico do complexo lagunar.

O contrato assinado com a concessiondria lgua Saneamento estabelece que essas obras sejam
concluidas até agosto de 2026. O projeto ja recebeu licenciamento do Inea e foi aprovado em 2023.

Turismo e valorizagao local

Outro ponto destacado pela prefeitura € o potencial de valorizagdo do turismo local. A expectativa é
de que o sistema aquaviario transforme as lagoas da regiao em atrativo ndo apenas para
deslocamentos cotidianos, mas também para passeios e atividades ligadas ao lazer, fortalecendo a

economia da Barra e do entorno.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 02/10/2025

0 ESTADO DE §. PAULO

O ESTADO DE SAO PAULO - SP

OPINIAO - TRUMP IGNORA ESTRATEGIAS E MESMO IDEOLOGIAS; DIFiCIL PREVER
O QUE VIRA DA ‘QUIMICA’ COM LULA

Presidente dos EUA € um narcisista compulsivo preocupado exclusivamente com a prépria imagem
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Por William Waack

Nao se sabe se Donald Trump almeja “regime change” no Brasil ou s6 ajudar o amigo Jair Bolsonaro.
Até agora, ndo conseguiu nenhum dos dois.

Ao contrario. O que o relatério do Departamento de Estado americano critica no “regime” brasileiro
prossegue inalterado, mesmo depois da Magnitzky contra Alexandre de Moraes. E Jair Bolsonaro
esta indo para a priséo.

Presidente Luiz Inacio Lula da Silva e
Donald Trump Foto: Wilton
Juinior/Estadao e Chip
Somodevilla/Getty Images/AFP

Pode ser que Trump, que tem infinita
convicgdo sobre a prépria genialidade,
tenha confundido ambi¢cées (mudar o
regime e ajudar Bolsonaro) com meios
(tarifas e sangdes) para alcancga-las. Ou
seja, faltou estratégia. Além disso,
profissionais da diplomacia nos Estados
Unidos e no Brasil, brasileiros e
estrangeiros, acham que Trump estava mal informado sobre o Brasil.

A Casa Branca ja tomou decisdes grotescamente erradas (em fungao dos proprios objetivos) quando
ficou cega por ideologia e confiou em apenas uma fonte — o caso recente mais famoso foi a
avaliagao politica equivocada da situagao interna no Iraque antes da invasao de 2003, sustentada
em boa parte no que diziam politicos de oposicdo daquele regime. Que asseguraram ao entéo
presidente que tudo ia ser muito facil, bastava um empurrdozinho.

O impulso agressivo dos Estados Unidos em relagéo ao Brasil esta ancorado em fatores geopoliticos
(competicdo com a China) mas exibe também o enorme peso dos idedlogos do MAGA, e sua
campanha mundial pela “verdadeira direita”. Ocorre que a compreensao dos assessores de Trump
sobre o funcionamento do “sistema” brasileiro vem de um setor do bolsonarismo, representado pelo
filho Eduardo, cuja visao (para se dar um nome a coisa) é fortemente contestada dentro da propria
corrente politica.

E, de forma bastante previsivel, aconteceu o inverso do que garantia a tosca analise a qual a Casa
Branca tem dado ouvidos. O “sistema” no Brasil se solidificou, em vez de se dissolver com medo do
poder politico, econémico, comercial e até mesmo militar dos Estados Unidos. Fora a confusao no
qual foi jogado o espectro de centro-direita.

Trump nao esta preso nem a uma coisa (uma estratégia articulada) nem a outra (a pureza ideoldgica
da verdadeira direita). Dai a dificuldade de se prever o que pode sair da quimica recentemente
descoberta com Lula, o chefe do regime brasileiro (que ele quer derrubar?). Aparentemente nem
seus secretarios adivinham os proximos passos do presidente.

Trump € um narcisista compulsivo preocupado exclusivamente com a prépria imagem. Pode assumir
posicoes diametralmente opostas em qualquer assunto, pois é ele que declara as proprias “vitérias”.

Que, para ele, sdo os bons negdcios.
Fonte: O Estado de Sdo Paulo - SP
Data: 02/10/2025

REFORMA ADMINISTRATIVA: PEC LIMITA SUPERSALARIO, VEDA FERIAS DE 60
DIAS E CRIA REGRAS PARA CONCURSOS
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Proposta sera protocolada por deputado Pedro Paulo (PSD-RJ) na Camara; saiba o que tem nos
textos, obtidos pelo Estaddo com exclusividade
Por Daniel Weterman

BRASILIA — A reforma administrativa na Camara vai propor uma tabela Unica de remuneracéo para
todo o servigo publico brasileiro, instituir uma medida de avaliagdo do desempenho dos servidores e
restringir o pagamento dos supersalarios.

O Estaddo teve acesso ao conteudo das
: propostas que serdo apresentadas pelo deputado
, Pedro Paulo (PSD-RJ), coordenador do Grupo de
Trabalho da reforma, na Camara. O pacote inclui
uma Proposta de Emenda a Constituicao (PEC),
um Projeto de Lei (PL) e um Projeto de Lei
Complementar (PLP). Veja os principais pontos:

PEC da reforma administrativa sera
protocolada no Congresso e prevé mudancgas
para todo o setor publico. Na foto, a Esplanada
dos Ministérios, em Brasilia. Foto: Wilton
Junior/Estadéao

Supersalarios
A PEC restringe os chamados supersalarios, que sao as remuneragdes pagas acima do teto salarial
do funcionalismo (hoje, de R$ 46,4 mil por més).

As verbas indenizatdrias, que inflam o salario da elite do funcionalismo publico com “penduricalhos”,
deverao ter natureza reparatéria e destinar-se exclusivamente ao pagamento de despesas realmente
episddicas, eventuais e transitérias.

Sera proibido o pagamento de “penduricalhos” de forma rotineira e permanente e a concessao
indistinta de verba a totalidade de uma categoria, acabando com o que acontece hoje. Os auxilios de
alimentacao, saude e transporte ficardo fora dessa restricao.

O orcamento dos governos para o pagamento de verbas indenizatérias tera um “teto de gastos” e
ndo podera crescer mais do que a inflagdo do ano anterior, com base nos valores pagos em 2020.
Além disso, o pagamento retroativo desses valores somente podera ocorrer por decisdo judicial
transitada em julgado.

Para servidores publicos que recebem 90% ou mais do teto constitucional, os auxilios de
alimentacao, saude e transporte, no total, ndo poderao ultrapassar 10% do salario.

A PEC também vai proibir a aposentadoria compulséria como sangao disciplinar para magistrados e
membros do Ministério Publico que praticarem faltas graves. Juizes e procuradores poderao ser
demitidos por processo administrativo disciplinar pelo Conselho Nacional de Justica (CNJ) ou pelo
Conselho Nacional do Ministério Publico (CNMP).

Férias e criacao de novos ‘penduricalhos’

A PEC proibe férias de 60 dias, gozadas atualmente por juizes, e define que nenhum servidor tenha
férias superiores a 30 dias por ano, com excec¢ao de professores e profissionais de saude expostos a
riscos que justifiquem um periodo maior.

O poder publico também nao podera pagar adicional de férias superior a um tergo da remuneragao
do periodo e nao podera parcelar as férias em mais de trés periodos.
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A PEC também proibe aumento de salario ou de parcelas indenizatérias apenas por tempo de
servico, incluindo quinquénios, e pagamento de férias ou licengas n&o usufruidas. Atualmente,
algumas categorias usam essas vantagens para inflarem salarios fora do teto constitucional.

Novas verbas remuneratorias ou indenizatérias s6 serdo criadas com aprovacao do Congresso. Hoje,
alguns orgaos das proéprias categorias, como Conselho Nacional de Justica (CNJ) e Conselho
Nacional do Ministério Publico (CNMP), criam beneficios generalizados para os servidores sem
aprovacéo de lei.

Tabela tnica

A Unido, os Estados, o Distrito Federal e os municipios deverdo implementar, por meio de lei
especifica, uma tabela remuneratdria Unica para para todos os agentes publicos. Essa tabela devera
conter o numero de “escadas” remuneratérias de cada cargo publico, com valores entre o salario
minimo (R$ 1.518) e o teto do funcionalismo (hoje R$ 46,4 mil por més). A remuneragédo inicial de
uma carreira sera limitada a 50% do valor do ultimo nivel da mesma carreira.

Avaliagao por desempenho
A PEC vai instituir uma exigéncia de avaliagdo dos servidores publicos por desempenho. Todo os
orgaos do setor publico deverao realizar avaliagao periddica de desempenho dos funcionario.

A PEC preserva a estabilidade, mas, na fase do estagio probatdrio, que hoje dura de dois a trés
anos, deixa explicito que o servidor sera exonerado se for verificada inaptidao para o exercicio das
atribuicdes e responsabilidades inerentes ao cargo.

Para os demais efetivos, a PEC estabelece que a progressao funcional nas carreiras € o pagamento
de bdnus estardo condicionados a avaliagdo por desempenho e a instrumentos instrumentos de
governanga e gestéo.

Nao ha previsédo de demisséo de servidores por mau desempenho. Como incentivo, os 6rgaos
poderao instituir um bénus por resultado, equivalente a uma 14° folha de pagamento, para aqueles
que cumprirem os objetivos e as metas definidas.

Concursos publicos

Para realizar novos concursos publicos, o governo devera fazer o chamado “dimensionamento da
forgca de trabalho”, para identificar onde ha necessidades, com metodologia definida em regulamento
— que nao esta na PEC — e ampla divulgagao publica, para planejar a alocagéo de pessoal.

Os concursos publicos deverao priorizar carreiras transversais, que sdo aquelas que contratam
profissionais com alta qualificagéo e que ficam disponiveis para atuarem em mais de um 6rgao, como
analista de infraestrutura e especialista em politicas publicas. O poder publico devera ainda
comprovar a necessidade dessas contratacoes.

Os Estados e municipios poderéo aderir ao Concurso Nacional Unificado (CNU) do governo federal e
utilizar a base de aprovados para selecionar servidores.

Cargos comissionados

Do total de cargos na administragdo, no maximo 5% podera ser reservado para cargos
comissionados (destinados a n&o servidores e nomeados politicamente) na Unido, nos Estados e nos
municipios. Esse porcentual podera ser maior somente nos municipios de até 10 mil habitantes, para
até 10%, em situacdes devidamente justificadas. No minimo 50% dos cargos em comissdao devem
ser ocupados por servidores efetivos.

A Unido e os Estados deverao implementar o limite em dois anos apds a promulgagéo da PEC. Os
municipios terdo trés anos para se adaptarem. Quem nao cumprir o prazo ficara impedido de criar
novos cargos de comissao e fungdes de confianga (servidores que recebem fungdes de chefia).
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Os ocupantes de cargos comissionados e fungbes de confiangca serdo submetidos a avaliagéo
periddica de desempenho diferenciada dos demais servidores publicos, com objetivos e metas
estabelecidos pela gestéo.

Contratacao de temporarios por concurso

A PEC institui autoriza a contratacdo de servidores temporarios por concurso publico, criando um
modelo chamado de “investidura a termo em cargo efetivo”. Nessa modalidade, os funcionarios serao
contratados por um periodo n&o inferior a 10 anos.

Para isso, o governo devera demonstrar que a fungdo € transitéria e qual a necessidade daquela
contratacdo. A quantidade de servidores temporarios contratados por concursos nao podera
ultrapassar 5% do total de efetivos naquele cargo ou carreira.

Planejamento estratégico

O presidente da Republica, o governador e o prefeito serdo obrigados a divulgar, seis meses apés a
posse, um plano estratégico com objetivos e metas para todo o mandato que deverdo orientar
acordos anuais para a definicdo de metas e objetivos na gestao publica. Sao nesses acordos que
estarao previstos os planos de avaliagcao periddica dos servidores.

Teto de gastos

A PEC institui um teto de gastos para o Judiciario, o Legislativo, os Tribunais de Contas e os
Ministérios Publicos nos Estados e municipios, incluindo o pagamento de pessoal. As despesas
desses 6rgaos nao poderéo ter crescimento real (acima da inflagéo) superior a 2,5% ao ano a partir
de 2027 — o mesmo teto do arcabouco fiscal da Unido. Os Executivos estaduais e as prefeituras
ficardo de fora desse limite.

Os municipios, exceto as capitais, com despesas de custeio administrativo que superem a
arrecadacao propria — sem contar as transferéncias obrigatorias e voluntarias — terdo limites
maximos de secretarias, variando de cinco a 10, conforme a populagao.

O governo federal e os Executivos estaduais e municipais deverao realizar uma revisao de gastos
publicos de forma permanente, com avaliagao peridédica das despesas e realocagao de recursos para
politicas publicas que forem identificadas como prioritarias.

Para a Unido, as medidas de revisao de gastos deverdo estar em um anexo especifico da Lei de
Diretrizes Orgamentarias (LDO), enviada todos os anos para o Congresso. O governo Lula inaugurou
esse mecanismo em 2023. Com a PEC, a medida se torna constitucional.

Cartorios
As atividades dos cartorios, denominada tecnicamente de servigos notariais e de registro, sédo
exercidas por pessoas em carater privado, mas por delegagéo do poder publico.

A reforma aplica um teto de remuneragao aos novos titulares de cartorios, aqueles que assumirem
apos a aprovagao da PEC, que nao poderao ter retribui¢ao liquida superior a 13 vezes o teto do STF
por ano, descontadas as despesas necessarias a operagdo do servigo. Hoje, o valor maximo
chegaria a R$ 602,8 mil por ano.

Os dirigentes dos cartérios terdo as atividades encerradas compulsoriamente ao atingirem 75 anos
de idade - essa regra também ¢é aplicavel apenas aos todos titulares.

Estatais e quarentena

Estatais ndo dependentes, exceto aquelas com capital aberto e bancos, passarao a ter de respeito o
teto remuneratério do governo federal, equivalente ao salario dos ministros do STF. Hoje, essas
empresas nao possuem teto para remuneracdo. A obrigacdo ndo se estende aos membros
estatutarios, segundo a proposta.
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Quem ocupar cargos de direcado no governo, em empresas estatais e agéncias reguladoras devera
respeitar um periodo de quarentena apds sairem das fungbes. O periodo sera de um a a trés anos,
conforme definicdo em regulamento. Nesse prazo, essas pessoas ficam proibidas de atuarem em
empresas do mesmo setor e representarem interesses de entidades com as quais tenha tido contato

em raz&o do cargo.
Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 02/10/2025

JURO FREIA RECUPERAGAO DA INDUSTRIA NO 1° SEMESTRE, TARIFAGO PIORA O
CENARIO DO 2°, MOSTRA ESTUDO

Os ramos mais intensivos em tecnologia, que possuem maior produtividade e geram empregos mais
qualificados, foram os que pisaram mais fortemente no freio, diz o ledi
Por Daniela Amorim (Broadcast)

RIO - A elevagéo da taxa basica de juros no Pais interrompeu o ciclo de recuperacao da industria
brasileira de maior intensidade tecnoldégica na primeira metade deste ano, aponta o Instituto de
Estudos para o Desenvolvimento Industrial (ledi). A manutenc&o da politica monetaria contracionista
e efeitos adversos advindos do tarifaco imposto pelo presidente norte-americano Donald Trump a
produtos brasileiros devem resultar num desempenho ainda pior no segundo semestre deste ano.

No geral, a parte da industria de transformagdo mais voltada a atender o mercado doméstico,
incluindo varias atividades fabricantes de bens duraveis para consumo e bens de capital para
investimentos, sentiu mais intensamente o peso do aumento dos juros e do enfraguecimento da
demanda interna, apontou o ledi.

Os ramos mais intensivos em tecnologia, que possuem maior produtividade e geram empregos mais
qualificados, foram os que pisaram mais fortemente no freio.

Na comparagdo com o mesmo periodo do ano anterior, a producdo industrial brasileira de alta
tecnologia saiu de um avango de 14,9% no quarto trimestre de 2024 para alta de 1,6% no primeiro
trimestre de 2025, descendo a seguir para um recuo de 3,3% no segundo trimestre deste ano.

A industria da transformagao No total da industria de transformacao, a
Variagdo da produgdo em relagio ao mesmo trimestre do ano anterior (%) prOdUgéO Saiu de aumento de 4 60/0 no
/‘f quarto trimestre de 2024 para alta de

\ 2,6% no primeiro trimestre deste ano e

queda de 0,7% no segundo trimestre.

No segundo trimestre, os destaques
negativos foram os desempenhos das
atividades farmacéutica (-6,1%),

/ equipamentos de radio, TV e
/\ comunicagao (-2,0%) e aeronaves (-
\ 1,8%), acrescentou o ledi.

‘Houve uma contencdo da demanda
\ / interna  importante nesse segundo
\/ trimestre. A politica monetaria comeca

& 2023/1° 2023/2° 2023/3% 202374 2024/1° 2024/2° 2024/3° 2024/4° 2025/1® 2025/2° Claramente a fazer efelto SObre 0

dinamismo econdmico”, afirmou Rafael

Cagnin, economista-chefe do ledi.

\
| Variagia
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Houve desaceleracdo intensa também na producdo da industria de média-alta tecnologia, que saiu
de elevagéo de 11,9% no quarto trimestre de 2024 para alta de 7,8% no primeiro trimestre de 2025 e
aumento de 2,9% no segundo trimestre deste ano. O freio atingiu os ramos de veiculos, maquinas e
equipamentos, quimicos e maquinas e materiais elétricos.

No total da industria de
transformacgado, a produgcao saiu
de aumento de 4,6% no 4°
trimestre de 2024 para alta de
2,6% no 1° trimestre deste ano e
queda de 0,7% no 2° trimestre
Foto: Werther Santana/Estadao

“E uma pena que a gente tenha
abortado de novo essas fases tao
curtas de expansao industrial.
Porque, no fundo, vocé precisa ter
um periodo mais longo de expansdo para ir viabilizando investimentos, para ir viabilizando um
processo de modernizagdo mais substancial, e, consequentemente, obter uma trajetdria de
produtividade superior. Essas trajetérias de ‘stop and go’, esses crescimentos de félego curto no
setor ndo contribuem para sua modernizagdo e, consequentemente, para obtencdo de niveis de
produtividade e competitividade maior”, alertou Cagnin.

‘Do ponto de vista do dinamismo da industria esse ano, o juros é uma carga muito mais pesada do
que do que o tarifago”, frisou Cagnin. “O pior disso tudo (tarifago) € a desgovernangca do comércio
internacional e a incerteza que isso traz para o sistema econdmico global”, acrescentou.

Segundo o economista, o tarifaco de Trump — nao apenas contra o Brasil, mas também contra
outros paises — pode gerar desvios de comércio que provoquem um acirramento da concorréncia
internacional com bens brasileiros, seja na disputa com produtos importados dentro do Brasil, seja
em outros mercados para onde manufaturados brasileiros sdo exportados.

“‘Nao sera um segundo semestre facil para a industria, tanto para quem foca no mercado interno,
tanto para quem foca no mercado externo, empresas que tenham uma participacdo no mercado
internacional”, previu. “Eu acho que € um ano de interrup¢ao daquele processo positivo que a gente

estava vendo no ano passado.”
Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 02/10/2025
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AGENCIA BRASIL - DF
GASTO DE BRASILEIROS COM VIAGENS NACIONAIS SUBIU 11,7% EM 2024

Custo médio ficou em R$ 1.843, revela pesquisa do IBGE
Por Bruno de Freitas Moura - Repérter da Agéncia Brasil

O gasto total dos brasileiros com viagens nacionais que tiveram pernoite somou R$ 22,8 bilhdes em
2024. Esse valor representa um crescimento de 11,7% em relagdo ao montante de 2023 e sinaliza
manutencao da retomada do setor de turismo apds a pandemia de covid-19.

Em 2023, o total gasto foi de R$ 20,4 milhdes, o que significou um salto de 77,7% em relagéo a
2021, ano que enfrentou isolamento social e barreiras sanitarias. Os valores sao reais, ou seja, ja
consideram a inflagao do periodo.
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Rio de Janeiro (RJ), 02/10/2023 - Movimento
de passageiros no Aeroporto Internacional
Tom Jobim, no Galedo, apés migragao de
voos operados no Aeroporto Santos
Dumont. Foto: Fernando Frazao/Agéncia
Brasil© Fernando Frazdo/Agéncia Brasil

Os dados fazem parte de uma edicdo especial
sobre turismo da Pesquisa Nacional por
Amostra de Domicilios (Pnad) Continua,
divulgada nesta quinta-feira (2) pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

O levantamento foi realizado por meio de um convénio entre o IBGE e o Ministério do Turismo, que
nao vigorou em 2022.

Vinte milhdes de viagens

Apesar do recorde no gasto, o IBGE identificou que o numero de viagens ndo aumentou em 2024. A
quantidade se manteve em 20,6 milhdes.

O IBGE apurou também que o numero de domicilios no qual ao menos um morador relatou ter
viajado nos trés meses anteriores a pesquisa permaneceu estavel em 15 milhdes, apesar do
aumento no numero de residéncias de um ano para o outro. Assim, a participacdo dos enderecos
que tiveram ao menos uma viagem se reduziu de 19,8% para 19,3% do total.

Para o analista da pesquisa, William Kratochwill, se a quantidade de viagens ficou estavel e o
montante gasto aumentou, “a explicagao é que as viagens aconteceram com gastos maiores”.

“Pode ser o tipo de viagem, mais longa, de fato houve aumento no custo médio por pessoa”, diz.
Onde e quem gastou

Os pesquisadores calcularam que, em 2024, o gasto médio de viagem nacional com pernoite ficou
em R$ 1.843, acima dos R$ 1.706 de 2023. Ja o gasto diario por pessoa foi de R$ 268, superando os
valores de 2021 (R$ 243) e 2023 (R$ 253).

Ao analisar por destinos, foi possivel identificar que o Nordeste € onde mais se gasta com viagens
(R$ 2.523). O Sul (R$ 1.943) também superou a média nacional.

Sudeste (R$ 1.684), Centro-Oeste (R$ 1.704) e Norte (R$ 1.263) ficam abaixo da média do Brasil.

Os trés estados destino com maior gasto médio ficam no Nordeste:
e Alagoas: R$ 3.790

e Ceara: R$ 3.006

e Bahia: R$ 2.711

Na outra ponta, os quatro estados com menores gastos ficam no Norte:
e Rondoénia: R$ 930

e Acre:R$ 1.019

e Amapa: R$ 1.061

e Para: R$ 1.085
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Quando se observa o valor consumido com base na origem da viagem, o Distrito Federal se destaca.
Os viajantes do DF gastam em média R$ 3.090 por viagem. Na segunda colocacao fica Sdo Paulo
(R$ 2.313).

De acordo com Kratochwill, a explicagdo esta no fato de o DF ter a maior renda per capita (por
pessoa) do pais.

Movimento de passageiros no Aeroporto
Internacional Juscelino Kubitschek, em Brasilia
- Foto: Valter Campanato/Arquivo/Agéncia
Brasil

Fator renda

A Pnad detalha que, quanto maior a renda familiar
por pessoa, maior o custo com viagens. Em
domicilios com renda de menos de meio salario
minimo, o gasto ficou em R$ 802. Nos lares que
recebem a partir de dois salarios minimos, o valor
supera a média nacional e chega a R$ 3.032 entre

as que ganham quatro ou mais minimos.

Ao perguntar por que a pessoa nao viajou, os pesquisadores identificaram que a maior parte
respondeu falta de dinheiro. Foram quatro em cada dez pessoas (39,2%), praticamente o dobro do
segundo motivo, nao ter tempo (19,1%). Para 18,4% a resposta foi ndo ter necessidade.

Ao separar por faixa de renda, as familias que ganham menos de dois salarios minimos apontaram
como principal causa a falta de dinheiro, percentual que chega a 55,3% entre as que ganham menos
de meio minimo.

Ja entre os lares com rendimento mensal por pessoa a partir de dois salarios minimos, o motivo mais
respondido foi falta de tempo, que chegou a 33,2% entre os lares com renda de quatro ou mais
minimos.

Uma forma de perceber a relagdo entre renda e viagem é que 78,7% dos domicilios brasileiros
apresentam renda familiar per capita menor que dois salarios minimos. No entanto, no universo de
lares em que houve viagens, as familias que ganham menos de dois salarios minimos sao apenas
61,1%.

Enquanto um em cada cinco domicilios brasileiros (19,3%) tiveram algum viajante em 2024, esse
percentual é de 10,4% nas familias com renda de menos de meio salario minimo por pessoa. Nas
residéncias que recebem quatro ou mais minimos, a parcela chega a 45,7%.

Destino e duragao

A pesquisa revela também que 96,7% das viagens foram nacionais. Dentro do Brasil, 80,9% de um
total de 19,9 milhdes tiveram a mesma regido como origem e destino, ou seja, partiu do Nordeste
para outro estado nordestino, por exemplo.

>> Avido supera 6nibus como segundo meio mais comum de viagens pessoais
https://agenciabrasil.ebc.com.br/geral/noticia/2025-10/aviao-supera-onibus-como-segundo-meio-
mais-comum-de-viagens-pessoais

De cada quatro viagens, trés (75,5%) sao consideradas curtas, o que o IBGE classifica como até
cinco pernoites.


https://agenciabrasil.ebc.com.br/geral/noticia/2025-10/aviao-supera-onibus-como-segundo-meio-mais-comum-de-viagens-pessoais
https://agenciabrasil.ebc.com.br/geral/noticia/2025-10/aviao-supera-onibus-como-segundo-meio-mais-comum-de-viagens-pessoais
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O Distrito Federal lidera o ranking de proporgéo dos domicilios no qual houve ao menos uma viagem.
Enquanto no Brasil a parcela € de 19,4%, no DF chega a 26,7%.

Para William Kratochwill, além da renda per capita alta, outro fator explica a lideranga.

“E uma regido em que ha muitas pessoas que vém de fora ou para trabalho e, geralmente, pode ser
que [o grande numero de viagens] tenha a questdo de visitar familiares em outras unidades da

Federagao”, avalia.
Fonte: Agéncia Brasil - DF
Data: 02/10/2025

portosenavios

PORTAL PORTOS E NAVIOS

COMPLE’XO LAGUNAR NO RIO DE JANEIRO TERA LINHAS DE TRANSPORTE
AQUAVIARIO DE PASSAGEIROS
Da Redagdo Navegacdo 02/10/2025 - 16:23

A prefeitura do Rio de Janeiro assinou, no ultimo dia 17
de setembro, o contrato para a criagao de oito linhas de
transporte aquaviario de passageiros pelo complexo
lagunar da zona sudoeste do Rio, que abrange Barra
da Tijuca, Jacarepagua e Recreio dos Bandeirantes. O
empreendimento sera responsabilidade do Consoércio
Lagunar Maritimo, que venceu a licitagdo realizada pela
Companhia Carioca de Parcerias e Investimentos
(CCPar), em sistema de Parceria Publica-Privada
(PPP).

No inicio das operagbes, segundo os termos do
contrato, s6 poderao ser operadas embarcagdes com o maximo cinco anos de uso. Elas terdao
capacidade para levar de 42 a 120 passageiros e, obrigatoriamente, ter cabine protegida de chuva e
vento e assentos novos e estofados. A empresa operadora do sistema tera ainda que manter frota
reserva correspondente a 10% do total das em servico regular.

O contrato tera duracdo de 25 anos, o investimento minimo previsto ¢ de R$ 101,6 milhdes, e a
expectativa € de que as obras sejam iniciadas no primeiro semestre de 2027. Antes, a Igua
Saneamento, concessionaria de agua e esgoto da regido, tera que terminar o desassoreamento de
rios e lagoas para permitir a circulagdo das embarcagdes, o que esta previsto para até agosto de
2026.

O consorcio tera que apresentar em 30 dias o cronograma de trabalho para, em até 36 meses,
construir cinco terminais obrigatérios: Gardénia Azul, Jardim Oceanico/Metr6, Linha Amarela,
Muzema e Rio das Pedras. Além disso, o projeto prevé seis estacdes/pieres: Arroio Pavuna, Barra
Shopping, Bosque Marapendi, Parque Olimpico, Salvador Allende e Vila Militar.

Segundo a prefeitura carioca, as linhas de transporte aquaviario serdo: expressa Rio das Pedras-
Linha Amarela; expressa Rio das Pedras-Jardim Oceénico; expressa Rio das Pedras-Barra
Shopping; expressa Muzema-Jardim Oceéanico; Linha Amarela-Muzema x Metrd; expressa Bosque
Marapendi-Jardim Oceanico; circular Lagoa de Jacarepagua; e expressa Gardénia x Jardim
Oceanico. O consorcio podera propor outras linhas, terminais e estagdes com a apresentagao do

Plano de Implantacdo Operacional.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 02/10/2025
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ARTIGO - QUANDO O RIO BAIXA, O CUSTO (PARA TODOS) SOBE!
Por Leandro Barreto Opiniao 02/10/2025 - 16:04

Desde o inicio da minha carreira no transporte
maritimo de contéineres, no comeco dos anos
2000, percebo que a seca no rio Amazonas sempre
foi tema central entre os profissionais do setor
nesta época do ano. Nos ultimos anos, porém, essa
preocupacdo ganhou  ainda mais  forga,
acompanhando a intensificagdo tanto das grandes
secas quanto das grandes cheias na regido — ainda
que as cheias nao afetem tdo duramente a
operacao dos navios quanto as secas.

Especialistas e autoridades vém demostrando de
maneira bastante embasada que esses fenbmenos
estdo diretamente ligados ao regime de chuvas, fortemente influenciado por fatores climaticos
globais. Nos anos de La Nifa (resfriamento do Pacifico), as chuvas na Amazdnia se intensificam e
podem provocar cheias recordes, enquanto em anos sob a influéncia do El Nifio (aquecimento
anormal das aguas do Pacifico), ha redugdo da umidade e atraso no inicio das chuvas na bacia
amazoénica, favorecendo longos periodos de estiagem. Soma-se a isso o alerta de cientistas para o
impacto do desmatamento e das mudangas no uso do solo, que reduzem a evapotranspiragdo da
floresta, diminuindo a umidade na atmosfera e agravando os periodos de seca.

Os ultimos quatro anos ilustram bem esse cenario de extremos. Em 2021, o Rio Negro atingiu em
Manaus sua maior cota histérica (30,02 metros). Ja em 2023 e 2024 ocorreram as duas piores secas
desde 1902, com niveis de apenas 12,70 e 12,13 metros no mesmo local. Em outras palavras, em
trés dos ultimos quatro anos vivemos os maiores extremos hidricos registrados em 122 anos na
bacia do Amazonas — o que ajuda a explicar por que esse tema tem ganhado cada vez mais
destaque.

Impacto na movimentagao de contéineres

O Rio Amazonas é, de longe, a principal via de acesso a Manaus, essencial tanto para escoar a
producdo e receber insumos da Zona Franca de Manaus quanto para abastecer a populagao local,
atualmente em torno de 2,3 milhdes de pessoas. Por essa rota saem produtos como motocicletas,
aparelhos de ar-condicionado e televisores, enquanto chegam itens de higiene, limpeza e alimentos
que nao sao produzidos na regidao Norte, como o arroz proveniente do Rio Grande do Sul. Hoje,
Manaus recebe semanalmente seis navios porta-contéineres (quatro de cabotagem e dois feeders
conectados ao Panama), com uma frota total de 24 embarcagbes com capacidade entre 2.800teu e
3.800teu.

Esses navios precisam de um calado entre 12 e 12,5 metros para operar com plena capacidade, o
que ja nao é possivel na barra norte da foz do Rio Amazonas, limitada a 11,5 metros. Contudo, as
restricdbes mais severas ocorrem no trecho de 270 km entre Manaus e ltacoatiara (Foz do Rio
Madeira, Fazendinha e Tabocal). Em periodos de seca extrema, como em 2023 e 2024, a
profundidade nesse segmento do rio chega a menos de 8 metros, impedindo que a hélice das
embarcagodes fique submersa, o que inviabiliza a navegacgao.

Para entender melhor o impacto das restricbes de calado, imagine um navio com capacidade
nominal de 3.400 TEUs. Na pratica, esse navio pode transportar até 34 mil toneladas de carga, o que
equivale a cerca de 2.125 TEUs, considerando o peso médio de 16 toneladas por contéiner
destinado a Manaus.

Em condi¢des normais, ou seja, fora do periodo de seca, essa embarcagido sO conseguiria
atravessar a barra norte com até 32 mil toneladas (cerca de 2.000 TEUs), devido a mencionada
limitacdo de calado de 11,5 metros na foz do Rio Amazonas. Agora, se considerarmos um cenario
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mais critico, como quando o calado maximo entre Manaus e Itacoatiara fica limitado a 8,5 metros, a
capacidade de transporte desse mesmo navio despenca para 18 mil toneladas (aproximadamente
1.125 TEUs). Em outras palavras, quase a metade da capacidade real do navio fica inutilizada.

Variagao da Capacidade de um Navio de 3.400teu

(emfuncaodo PesoMédiodacargaedoCalado)

2125 2.000
1.125

NOMINAL REAL LIMITACAO BARRA LIMITACAO
(10TON/TEU) ROTA MANAUS MORTE ITACOATIARA
(L6TON/TEU) (11,5M DE (8,5M DE CALADO)
CALADO)

Elaborado por SOLVE Shipping

Portanto, para as companhias de navegacao, a seca representa um enorme desafio:

o Reducado na Capacidade: Quanto menor o aproveitamento da capacidade, menor a receita por
viagem;

e Risco operacional: A navegacdo em trechos mais rasos demanda manobras por vezes
arriscadas, velocidades reduzidas e maior dependéncia de praticos e rebocadores para minimizar
as chances de um encalhe, aumentando os custos da viagem;

o Falta de previsibilidade: A incerteza sobre a velocidade da queda e da retomada dos niveis do rio
dificulta o planejamento da capacidade efetiva dos navios, o que por vezes afeta as relagdes
comerciais e sacrifica a rentabilidade da operagéo.

Ja para os embarcadores as preocupagoes sao outras, mas ndao menos relevantes:

e Atrasos e incerteza: O aumento no tempo de transito das cargas afeta compromissos comerciais,
os custos de inventario, o capital de giro e, consequentemente a rentabilidade das empresas;

e Frete mais caro: Quando o navio transporta menos contéineres, o frete tende a subir, tornando a
logistica uma rubrica mais onerosa na composigao do custo final dos produtos;

e Previsibilidade comprometida: O dono da carga depende de previsibilidade para programar a
producao, as estratégias de venda e, claro, planejar das entregas.

O grafico a seguir, que apresenta a evolugao da movimentagdo de contéineres em Manaus desde
2020, além de um crescimento expressivo do mercado no ultimo ano também revela um dado
curioso: em 2024, mesmo com a seca mais severa da historia, os volumes ndo despencaram tanto
no auge do periodo critico quanto em 2023, quando houve uma paralisacao quase que total das
operagodes de contéiner em Manaus durante nos meses de outubro e novembro.
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2020 516,385 4.30%
2021 557883 8,04%
2022 5133 7,98%
2023 520107 1.32%
2024 630902 21.30%
2025

QY 177344  922%

Q2 197.284 23.21%

< - e e \ - FAadarao pov SOXVE SHgping dosendo om 0sdos do ANTAQ

Isso se explica por duas estratégias importantes. A primeira foi a decisdo dos embarcadores
(Industrias e comércio) de antecipar a formacado de estoques de matérias-primas e avangar seus
estoques de produtos acabados entre junho e agosto de 2024. A segunda foi a iniciativa dos
terminais portuarios de Manaus — em parceria com 0os armadores e contando com um apoio crucial
das autoridades (Marinha, Antaq, RFB e SEFAZ) — de avangar seus piers até Itacoatiara, permitindo
que os contéineres fossem transbordados entre navios e barcacas capazes de atravessar os trechos
mais rasos do rio. Gracas a essas medidas, a movimentacdo de contéineres em Manaus registrou
um crescimento expressivo de 21,3% exatamente no ano da pior seca do rio: 2024.

Essa performance de 2024 deixa claro que a melhor — sendo a unica — solucdo para enfrentar esses
momentos de seca prolongada no Rio Amazonas é uma agao coordenada entre os entes publicos e
privados, visando entender o problema, construir solugdes, ratear os custos e proporcionar
previsibilidade.

Perspectivas para 2025

O Governo Federal ja investiu cerca de R$ 100 milhées em dragagens emergenciais na bacia do Rio
Amazonas e firmou um contrato de cinco anos, no valor de R$ 400 milhdes, para a dragagem de
manutengdo. A intervengdo nos pontos mais criticos — entre a foz do rio Madeira e o Tabocal —
estava prevista para ser retomada em setembro de 2025, mas aparentemente ainda nao foi iniciada.
De qualquer maneira, especialistas apontam que os contratos atuais tém como foco principal a
seguranga da navegacao, com a remocgao de trechos considerados perigosos, e nao um
aprofundamento estrutural do canal visando assegurar o trafego pleno durante as secas. Entre as
solu¢cdes mencionadas por esses especialistas esta a construgdo de uma barragem moével.

Em 2025, a regido felizmente esta sob influéncia do fendbmeno La Nifia, o que tem favorecido o
regime de chuvas. Em Manaus, o nivel do rio Negro esta cerca de nove metros acima do registrado
no mesmo periodo do ano passado, portanto dentro da média histérica. O periodo da cheia, ocorrido
entre junho e julho, foi considerado dentro dos padrdes e a expectativa € de que a préxima vazante,
prevista para outubro e novembro, também nao seja de secas extremas, conforme demonstrado no
grafico abaixo que faz parte do boletim hidrolégico do Servigo Geoldgico do Brasil (SGB/CPRM).

Com esse cenario, os terminais ja anunciaram que nao pretendem estender novamente seus pieres
até Itacoatiara (a menos que o cenario mude totalmente) e os numeros confirmam que a industria e o
comércio repetiram a estratégia do ano passado: anteciparam o recebimento de insumos e ja
deslocaram boa parte dos estoques de produtos acabados para outras regides (resultando em um
incremento de volume de 23% em Manaus no segundo trimestre de 2025).

Ainda assim, os armadores ja comegaram a anunciar as conhecidas “taxas da seca”, uma vez que o
calado a partir de Itacoatiara ja comega a impor restricbes a capacidade dos navios.
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Figura 04. Cotagrama do Rio Megro em Manaus.
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Em outras palavras, as secas na bacia amazbnica sao recorrentes e continuardo a acontecer, em
maior ou menor intensidade. O que se percebe é que, com o crescimento da producédo e do consumo
em Manaus, o transporte maritimo de contéineres na regido esta cada vez mais exposto a eventos
climaticos extremos — assunto que, inclusive, estara em pauta na préxima COP30, em Belém.

Leandro Carelli Barreto é sécio-diretor da Solve Shipping
Inteligence

Estamos lidando com um fenbmeno da natureza, imprevisivel e fora do
controle humano, que gera impactos relevantes e s6 pode ser enfrentado
ﬁ»‘ com muito dialogo, maturidade e cooperacéo entre todos os envolvidos.
Até que o rio Amazonas passe a ser de fato uma hidrovia, e ndo apenas
um lindo e imponente rio navegavel, o armador continuara enfrentando custos maiores e mais riscos

operacionais, enquanto o dono da carga vera sua previsibilidade e competitividade ameacadas.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 02/10/2025

AUTORIDADE PORTUARIA E _PARQUE TECNOLOGICO DE SANTOS FIRMAM
COOPERACAO SOBRE INOVAGCAO
Da Redacgéo Portos e logistica 02/10/2025 - 16:30

A Autoridade Portuaria de Santos (APS) e a Fundagéao
Parque Tecnolégico de Santos (FPTS) firmaram, na
ultima terga-feira (30), um acordo de cooperagao
técnica para integrar as agendas de inovacdo e
sustentabilidade da regido, acelerar o desenvolvimento
de solugdes para os desafios do complexo portuario e
fortalecer o ecossistema local. Segundo as entidades,
entre os principais objetivos esta a unificagdo de
agendas dos eventos Santos Summit, do Parque
Tecnolégico, e a Jornada ESG, ESG Challenge e
Prémio ESG, da APS.
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Os dois serao realizados de forma integrada sob a marca “ColaBora Mundo”, de 25 a 29 de outubro,
otimizando recursos e ampliando o impacto socioambiental e o alcance para diversos publicos. A
programacao sera iniciada, em 25 e 26, com o ESG Challenge 2025, no Parque Tecnoldgico de
Santos, com representantes dos setores publico e privado, de universidades e do terceiro setor, para
debater solugdes inovadoras para questdes ambientais e sociais.

A abertura oficial sera no dia 27 de outubro, no Teatro Municipal de Santos, com a Palestra Magna
da jornalista e advogada Rosana Jatoba. Nos dias 28 e 29 de outubro havera palestras e painéis no
Parque Valongo, reunindo especialistas, gestores e atores dos ecossistemas de inovagdo para

discutir temas estratégicos em ESG, governanca, tecnologia e desenvolvimento sustentavel.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 02/10/2025

CNPE ESTABELECE iNDICES MINIMOS DE 60% DE CONTEUDO LOCAL PARA APOIO
OFFSHORE E 50% PARA NTS E GASEIROS
Da Redacéo Industria naval 02/10/2025 - 12:43

O Conselho Nacional de Politica Energética (CNPE) determinou, na ultima quarta-feira (1°), que
embarcacdes de apoio maritimo construidas no Brasil deverdo ter indices minimos de conteudo local
global de 60%. Estabeleceu também indice minimo de 50% para navios-tanque (NTs) acima de
15.000 toneladas de porte bruto (TPB) destinados ao transporte de petréleo e derivados e gaseiros
usados na cabotagem. As exigéncias constam em duas resolugdes divulgadas pelo conselho.

Para os barcos de apoio offshore serao exigidos
’ ‘ ‘ ainda 50% de conteudo nacional em, pelo menos,
, dois dos trés grupos de investimentos:
j | engenharia; maquinas, equipamentos e materiais;
MR Ml e de construgdo e montagem. A resolugcdo que
f-v N estabeleceu esses indices prevé, no entanto,
‘BBl excecdo para embarcagdes consideradas
2 ,Jl inovadoras, entre elas as com motorizagao
= ® hibrida plug-in ou com tecnologias sustentaveis
equivalentes. Para elas, o minimo exigido sera de
50% no geral e de 40% em, pelo menos, dois dos
trés grupos de investimentos.

=
{ \E
: " v

- De acordo com as resolugdes, a proporgcdo de
conteudo local sera avaliada levando em conta o valor dos bens produzidos e dos servigos prestados
no Brasil e o preco total de cada embarcacgéo. Cabera a Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e
Biocombustiveis (ANP) fiscalizar o cumprimento das determinagbes. A agéncia devera informar ao
Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos (MDIC) os resultados apurados em
cada etapa da construgéo.

O ministro das Minas e Energia, Alexandre Silveira, justificou o estabelecimento de indices minimos
de nacionalizagdo das embarcacdes dizendo que elas visam incentivar a industria naval brasileira,
gerar empregos qualificados e fomentar avangos tecnolégicos no setor. “Trata-se de um passo
estratégico para estimular a inovagdo e garantir que o pais esteja preparado para atender nédo
apenas as demandas atuais, mas também aos desafios da ftransigdo energética e da
sustentabilidade”, disse.

Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 02/10/2025

SAAM TOWAGE PERU INCORPORA MAIS UM REBOCADOR
Da Redagao Portos e logistica 01/10/2025 - 18:47
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A Saam Towage incorporou mais um rebocador a sua
frota, o Charran. A embarcagdo tem 24,4 metros de
comprimento, 12 metros de largura, capacidade de
tracdo de 80 toneladas de bollard pull (tracdo estatica)
e pode navegar a até 13 nés de velocidade. O nome é
0 mesmo de uma ave marinha caracteristica da costa
peruana, conhecida por sua agilidade e elegancia em
VOO.

n

A empresa de rebocagem informou que o barco foi
projetado pela canadense Robert Allan, construido no

‘ estaleiro Sanmar, na Turquia, e € equipado com motor
Caterpillar, produzmdo 2 350 kW a 1.800 rpm. Segundo a armadora, o barco tem certificacao Fire
Fighting 1 (FiFi 1) e, por isso, pode ser usado em operagbes de suporte em situagbes de
emergéncia. Outras caracteristicas sao ser facilimente manobrado e versatil, o que permite
movimentar grandes embarcacgcdes em portos com pouco espaco.

O Charran sera usado no suporte a navios no terminal de Callao, o principal porto do Peru. Segundo
o gerente da divisdo Saam Towage, Hernan Goméz, o mercado peruano é considerado estratégico
para a empresa. “Continuamos comprometidos em crescer e investir para oferecer a melhor

cobertura aos nossos clientes no Pacifico”, afirmou Gomez.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 01/10/2025

FERROPORT USA IA PARA MONITORAR QUALIDADE DO MINERIO EMBARCADO
Da Redagado Portos e logistica 01/10/2025 - 17:28

Ferroport 1625 CT 07 - HD 112710 243 Detectado == . A Ferroport, operadora do terminal de minério de ferro

- ' no Porto do Acu, em Sao Joao da Barra, no norte do
estado do Rio de Janeiro, anunciou nesta quarta-feira
(1°) a adogao do Sistema de Deteccdo de Materiais
Adversos por Inteligéncia Artificial (IA), projetado pela
area de Planejamento e Controle de Produgao (PCP)
da empresa e desenvolvido em parceria com a SVA
Tech.

O sistema, segundo a Ferroport, identifica materiais
indesejados, inclusive pedras, chapas e detritos, no
fluxo de carregamento das correias transportadoras até
0s navios. Segundo a companhia, as imagens sdo captadas por cameras e processadas por um
modelo de IA.

A empresa informou que trés cameras foram instaladas nas saidas das chamadas casas de
transferéncia e filmam o embarque do minério. Em caso de identificacdo de um material indesejado,
o sistema emite alertas, inclusive sonoros.

Os equipamentos foram instalados em ambientes controlados, com seguranga, facil acesso e
iluminagdo que garante captar imagens nitidas. O objetivo é ter mais controle do processo de
embarque e garantir a qualidade do produto embarcado.

Segundo a Ferroport, nos testes para a adogao do monitoramento, houve 100% de acerto nas
detecgbes. A empresa apresentara o sistema nesta quinta-feira (2), no evento Port Performance
Summit Brasil 2025, em Sao Paulo.

Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 01/10/2025
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UMA EM CADA 5 EMPRESAS INDUSTRIAIS USARIA CABOTAGEM EM 'CONDICOES
ADEQUADAS', APONTA CNI
Por Nelson Moreira Navegac¢ao 01/10/2025 - 20:02

Principal associacdo setorial, Abac considera que
pesquisa revela 'desconhecimento' sobre o modal.
Confederacdo recomenda participagdo de segmentos
da industria nas consultas publicas sobre temas do BR
do Mar pendentes de regulamentagao

Uma pesquisa da Confederacdo Nacional da Industria
(CNI), com consulta a 195 empresas de 29 setores da
industria distribuidos por todas as macrorregides do
pais, revelou que apenas 29% das empresas do setor
industrial brasileiro transportam seus produtos em
navios em rotas de cabotagem e que 20% das que nao
usam esse modal ndo o fazem por considerar que as condigdes oferecidas ndo sdo adequadas.
Entre os motivos de ndo usarem o modal, o principal apontado foi a 'incompatibilidade geografica'
(45%). Foram mencionadas ainda a indisponibilidade de rotas (39%), o maior tempo de transito
(15%) e a distancia da origem até o porto (15%).

O levantamento constatou ainda que nove de cada 10 empresarios que tém conhecimento do
programa de estimulo ao transporte por cabotagem do governo federal, conhecido como BR do Mar
(Lei 14.301/2022), acreditam que ele, incluido no novo marco regulatério para o setor e
regulamentado desde julho, vai trazer beneficios para esse tipo de transporte. Segundo a CNI, a
cabotagem responde hoje por apenas 11% do transporte de cargas no Brasil, sendo usada
principalmente na movimentagao de petréleo e derivados, que concentram 75% do total transportado
pela modalidade.

Mas, de acordo com a consulta, 85% das empresas que transportam por cabotagem e 70% das que
nao usam o modal esperam que a implementagdo do BR do Mar reduza custos. As empresas com
maior interesse pelo modal estdo, respectivamente, nos estados do Rio Grande do Sul (17%), da
Bahia (13%), do Rio Grande do Norte (13%), de Santa Catarina (13%), de Pernambuco (8%), do Rio
de Janeiro (8%), de Sao Paulo (8%), de Sergipe (8%), do Maranhao (4%), do Para (4%) e do Parana
(4%). A redugao de custos (79%) foi o principal fator para uso da cabotagem pelas empresas que
responderam usar esse meio, seguido pela seguranga no transporte (21%).

A analista de infraestrutura da CNI, Paula Bogossian, explicou que aumento do transporte de cargas
entre portos brasileiros poderia resultar em queda nos custos logisticos do pais. Segundo Paula, os
custos de transporte sdo altos por causa do uso do modal rodoviario em longas distancias. “A
situacdo poderia ser diferente se aumentassemos o uso da cabotagem. Estimamos potencial de
redugdo dos custos logisticos em cerca de 13%, se houvesse mais equilibrio na matriz de
transportes”, disse.

A pesquisa revelou ainda que as empresas que usam a cabotagem apresentam maior média de
distancia, de 1.213 quildbmetros, no transporte de suas cargas entre o local de produc¢do e o destino.
Ja as que ndo usam o modal transportam suas produgcdes em média por 862 quildbmetros. Os
numeros apontaram também que empresas de maior porte tém mais tendéncia a usar a cabotagem.
Nesse segmento, 44% responderam usar a cabotagem em suas operagoes, e 8% afirmaram utilizar
muito esse modal.

Das empresas de pequeno porte, apenas 7% utilizam o modal e todas relataram pouco uso. Nas
médias empresas, 0 servigo € usado por 22%, segundo os que responderam a pesquisa, mas a
maioria informou usar apenas em 12% de suas movimentagdes. O diretor de relagdes institucionais
da CNI, Roberto Muniz, comentou que a pesquisa ressaltou o potencial que a cabotagem pode
assumir. “Para a industria, que transporta grandes cargas e volumes, a modalidade € um grande
diferencial para a competitividade do setor. Por isso, o BR do Mar é tao relevante”, afirmou.



Edigao: 148/2025
Pagina 65 de 66
Data: 02/10/2025

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

BR do Mar

Sancionado em 2022, o BR do Mar reine medidas voltadas para o aumento do transporte de
cabotagem no Brasil. O programa prevé investimentos e aumento de ofertas de navios para esse
transporte, incluindo a possibilidade de afretamento de embarcacbes estrangeiras. A redugado de
custos seria o principal beneficio. Ela é esperada por 85% das empresas que atuam na cabotagem e
por 70% das que ndo usam o modal. Mas foi ressaltada a necessidade de mais investimentos em
infraestrutura portuaria, citada por 69% das empresas que atuam na cabotagem e por 70% das que
nao recorrem a ela.

Ainda que o decreto regulamentador (12.555/2025) da legislacdo tenha apresentado os principais
requisitos para habilitacdo das empresas ao BR do Mar, dispositivos importantes relacionados a
plena execuc¢édo do novo marco legal da cabotagem ainda deverdo ser regulamentados neste ano.
Merecem atengao especial, segundo a CNI, a portaria sobre clausulas essenciais de um contrato de
longo prazo para afretamento de navios e a que vai definir o conceito de 'embarcagao sustentavel'.

Em relacio a esse tipo de navio, Roberto Muniz ressaltou que a CNI busca a integragao da industria
com a agenda ambiental e social, para atingir uma economia de baixo carbono. Segundo ele, o setor
industrial entende a importancia de usar embarcacdes sustentaveis, mas os parametros ndo podem
comprometer a necessaria ampliagcdo do uso do modal e o desenvolvimento da industria naval
brasileira ou ser mais restritivos que em outros paises.

“A cabotagem ja é seis vezes menos poluente que o transporte rodoviario, se considerados a
distancia e o volume transportado”, disse Muniz. Por isso, a CNI avalia ser essencial a participacao
do setor produtivo na consulta publica, a fim de garantir que o programa esteja alinhado n&o apenas
as necessidades do setor transportador, mas também as da industria naval brasileira e dos usuarios
do transporte por cabotagem.

Abac contesta dados da pesquisa

O diretor-executivo da Associagao Brasileira de Armadores de Cabotagem (Abac), Luis Resano,
disse a Portos e Navios que, em primeiro lugar, os numeros divulgados pela CNI, revelam que ha, da
parte de algumas empresas do setor industrial, 'desconhecimento’ sobre os servigos e dos custos do
transporte costeiro. Ele ressaltou que isso fica evidente quando os que optam pela cabotagem
informam que o fazem porque o frete € mais barato que o que pagariam para transporte a carga em
caminhao, enquanto os que nao usam alegam que o custo seria maior. “Isso mostra que esses que
nao usam nao conhecem as caracteristicas dos servigcos. Se perguntar a eles qual a diferenca de
custo entre o frete rodoviario e o de cabotagem, muitos nao saberao responder”, apontou Resano.

Ele acrescentou que tal desconhecimento é identificado na conclusdo de que é maior o percentual
das empresas de grande porte que optam pela cabotagem e menor entre as pequenas. Para
Resano, isso pode ser indicagao que as companhias pequenas, por terem estrutura mais enxuta, nao
recebem as melhores informacgdes. O diretor da Abac afirmou que é preciso que as companhias que
operam na cabotagem busquem esclarecer as empresas que produzem sobre as vantagens de
transportar seus produtos em navios pelas costas brasileiras. Ele salientou que, além dos pregos
mais atrativos do que os do transporte rodoviario nos volumes maiores de carga e para grandes
distancias, ha previsibilidade e seguranca na cabotagem, que n&o esta sujeita, como no caso do
transporte pelas estradas, de problemas causadas por condigdes climaticas, entre outros.

Resano acredita que esse trabalho de esclarecimento pode, e deve, ser feito em conjunto com
entidades como a CNI e outras do setor produtivo, que tém acesso mais facil as empresas de seus
setores. Ele defende que mostrar que é mais vantajoso transportar pela cabotagem ¢é interesse tanto
dos armadores, que vao receber mais demandas, quanto para quem produz, que vai pagar menos
pelo frete para levar as mercadorias até o destino.

O diretor-executivo da Abac reconheceu que, nos casos revelados pela pesquisa da CNI de
'incompatibilidade geografica' ou 'distancia da area de produgdo ao porto', as cargas nao sao
preferencialmente destinadas para a cabotagem. No entanto, ele contestou que haja falta de rotas,
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lembrando que o modal atende de Rio Grande (RS), no extremo sul do Brasil, a Manaus (AM), do
outro lado pais, e que tem escalas ao longo de toda a costa.

Gargalos portuarios

Resano chamou a atengcdo que hoje um dos grandes problemas enfrentados pelos armadores da
navegacgao costeira € a falta de capacidade operacional do sistema portuario, que, muitas vezes,
obriga o navio a esperar um dia para atracar porque o0s bergcos dos principais terminais estao
ocupados. “O navio de cabotagem n&o tolera atraso. Algumas rotas séo feitas em um dia ou menos.
Se ficar parado no porto, a embarcagéo atrasa seu cronograma e nao da para recuperar, como é
possivel no longo curso, com viagens de grande duragao”, afirmou.

Ele ressaltou que, enquanto espera sua vez, a embarcagédo emite gases do efeito estufa (GEE) com
reflexos para o meio ambiente. O diretor da Abac considera urgente para o pais o aumento da
capacidade portuaria — expressao que prefere a infraestrutura, pois essa pode ser entendida como
investimentos em obras, como dragagem. “Temos muitos gargalos. Precisamos de mais terminais,
de ampliar a concessio de terminais privados, para aumentar a capacidade de receber os navios e
evitar os atrasos”, comentou Resano.

Ele contesta comentarios feitos por alguns dos ouvidos pela CNI sobre o BR do Mar. Segundo o
diretor da associagdo, a maioria que cita que essa iniciativa vai levar a reduzir custos ndo sabe nada
sobre esse programa. Ele também criticou a demora para adogao do que esta previsto na legislagéo
que tem como meta 'incentivar o uso da cabotagem', citando que o projeto original € de 2022 e até
agora nao foi totalmente regulamentado.

Uma das principais reclamag¢des € quanto a inclusdo recente da obrigatoriedade de que os
armadores terdo que usar embarcacdes sustentaveis sem definir as especificagdes. Resano explicou
gque esse conceito ndo constava na lei original e que sua inclusdo causa preocupacado aos
operadores da cabotagem porque temem investir, inclusive em afretamentos de navios estrangeiros
e serem obrigados a romper contratos e pagar multas se essas embarcacgdes, posteriormente, ndo
forem consideradas sustentaveis. “A consulta publica foi adiada e agora esta prevista para acontecer
durante a COP30, em novembro. Com isso, a regulamentagao nio saira antes de fevereiro de 2026.

Até 13, o setor vive uma indefinicao”, lamentou.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 01/10/2025
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