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a tribuna piGiTAL
A TRIBUNA DIGITAL (SP)

ANTAQ PR~OP(~)E MUDANGAS EM CRITERIOS DE AFRETAMENTO POR TEMPO NA
NAVEGACAO PELO BRASIL

Tema foi debatido pela agéncia reguladora com olhar especial para cabotagem, graneéis sdlidos e
neogranéis
Por Ted Sartori 7 de outubro de 2025

Navio em Santos: um dos focos da Antaq é garantir
transparéncia com segurang¢a juridica, atraindo
investimentos e fortalecendo a cabotagem (Carlos
Nogueira/Arquivo AT)

A Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq)
. propOs sugestdes de mudangas para mitigar um problema
regulatério referente aos critérios de afretamento por
tempo na navegag¢ao maritima, com especial olhar sobre a
cabotagem (navegacao entre portos dentro do Pais) e para
os granéis solidos e neogranéis.

“Os critérios (para os casos citados) ndo estdo associados ao transporte pretendido e a
indisponibilidade de embarcacao de bandeira brasileira durante o periodo de autorizagao, produzindo
incentivos mal alinhados a politica publica”, alerta a especialista em regulagédo de Servigos de
Transportes Aquaviarios da Antaq, Elizabete Thomas.

O assunto foi tratado em apresentagao de relatério durante webinario realizado nesta segunda-feira
(6) pela agéncia. “O objetivo foi facilitar a leitura do documento, que ficou extenso, dando um norte
para os envolvidos e as contribuigées que surjam”, explica Elizabete.

Por se tratar de um documento preliminar, a Antaq deseja obter contribuigcdes referentes ao relatorio
de Analise de Impacto Regulatério (AIR) preliminar desse tema, que esta incluido na Agenda
Regulatéria 2025/2028. As sugestbes ainda poderdo ser enviadas até o dia 23 pelo link.
https://www.gov.br/antaqg/pt-br/acesso-a-informacao/participacao-social/tomada-de-subsidio-
1/arquivos-tomada/tomada-de-subsidios-srg-no-02-2025

Intengoes e circularizagoes

A intencdo com as alteragdes recomendadas no documento, lembra Elizabete, € promover a
preferéncia da bandeira brasileira nas embarcagdes, alinhar a agdo da agéncia na politica publica e
aumentar a seguranga juridica no setor, evitando o excesso de, por vezes desnecessarias,
circularizagbes - procedimento administrativo obrigatério que antecede a autorizagdo para o
afretamento de embarcagbes estrangeiras no Brasil.

Dentre os critérios de circularizacdo sugeridos pelo relatério, estariam a previsdo de prazo maximo
de 50 dias para afretamento por tempo na navegagdo de cabotagem para os granéis sdlidos e
neogranéis.

Prazos também seriam ampliados - de antecedéncia minima de consulta ao mercado de cinco para
10 dias uteis, enquanto a duragdo da circularizagdo de seis para 16 horas. A previsdo de exigéncia
de carta do cliente que evidencie a demanda por transporte também esta entre os pontos.


https://www.gov.br/antaq/pt-br/acesso-a-informacao/participacao-social/tomada-de-subsidio-1/arquivos-tomada/tomada-de-subsidios-srg-no-02-2025
https://www.gov.br/antaq/pt-br/acesso-a-informacao/participacao-social/tomada-de-subsidio-1/arquivos-tomada/tomada-de-subsidios-srg-no-02-2025
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“Outro critério indicado seria fazer exigéncia para embarcagdes sustentaveis. Hoje isso nédo existe. A
medida iria privilegiar embarcac¢des em conformidade comas regras internacionais, afastando outras
que apresentam custos operacionais mais baixos”, comentou a especialista em regulacao da Antagq.

Pontos de vista

A diretora da Antaq e relatora do tema, Flavia Takafashi, ressaltou a ampliagdo da participacao da
sociedade e do setor regulado. "E mais uma oportunidade do fortalecimento do dialogo, fazendo com
que as nossas nhormas sejam boas praticas regulatérias”.

O gerente de afretamento da navegacao da Antaq, Augusto Vedan, lembra da responsabilidade. “O
mercado que tem mais embarcagdes nacionais traz um compromisso maior para nés na forma do
direcionamento da andlise da Antaq, ao alinhar politica publica em lei. Segmentacao € importante. O
mercado é complexo”, analisa.

O gerente de regulagdo da navegagado da agéncia, Michel Weber, valorizou o esforgo coletivo de
todos os setores envolvidos, com levantamento de dados aprofundados e proposi¢ao de alternativas
concretas para aprimorar o afretamento.

“A gente espera enriquecer esse relatorio que foi colocado para exame. Queremos um ambiente
regulado que seja transparente, que conte com seguranca juridica e estabilidade, de forma a atrair

investimentos e fortalecer o transporte de cabotagem no Pais”, argumenta.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 07/10/2025

IMERSAO VIRTUAL EM 360° NO PORTO E ATRAGAO EM SHOPPING DE SANTOS;
SAIBA MAIS

Evento conta com filme em painéis de alta resolucao, exposicédo de profissdes e debates
Por Barbara Farias 7 de outubro de 2025

Com um fone de ouvido em uma sala de 5 metros
de didmetro cheia de painéis de LED de alta
resolucao, publico faz viagem pelo cais santista (
Foto: Alexsander Ferraz/AT )

Uma iniciativa inédita permite ao publico fazer uma
imersao virtual em 360 graus no Porto de Santos. Basta
~ usar um fone de ouvido e assistir a um video gravado

sob perspectiva realista que traz ao espectador a
sensacao de navegar pelo canal do estuario, passando
ao lado de navios, andando pelos terminais nas
margens Direita e Esquerda e observando as
operagdes de contéineres. Trata-se do evento O Porto de Santos em 360° Vai Até Vocé, que segue
até domingo no Praiamar Shopping, na Aparecida, em Santos. A entrada é gratuita.

De acordo com Silvio Reis Junior, jornalista e produtor executivo da Release Eletronico, que realiza a
experiéncia imersiva, o objetivo é fortalecer a relagédo Porto-Cidade, levando ao publico o cotidiano
de um ambiente de acesso restrito. “Falta conexdo entre as pessoas que moram na cidade com o
Porto, os trabalhadores, os equipamentos. Entdo, colocamos uma tela dentro de um shopping que
recebe um fluxo de 250 mil pessoas por semana para mostrar como o Porto funciona”.

A experiéncia é surpreendente. O filme, de trés minutos de duracgao, € exibido em painéis de LED de
alta resolugéo, com montagem em angulagao que se encaixa perfeitamente na tecnologia de imersao
360°. A estrutura fica dentro de uma sala de 5 metros de didmetro. “N6s gravamos as imagens no
Porto e nos terminais de contéineres com uma camera de tecnologia de ponta, em 8K, que da ao
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publico a sensagao de estar dentro do canal do Porto, da embarcacgao, do terminal, na estrutura que
opera o contéiner do terminal para o navio”, explicou Reis.

Quem esta no shopping pode conhecer as
profissées do setor portudrio (Alexsander
Ferraz/AT)

Quem celebrou a oportunidade foi o presidente da
Autoridade Portuaria de Santos (APS), Anderson
Pomini. “A populacdo pode se aproximar ainda
mais do Porto com a novidade da sala imersiva.
Além da interacao digital, os profissionais da APS
também va&o encontrar o publico nas
| apresentacdes. E uma excelente oportunidade
para aproximar o ambiente portuario das

pessoas”.

Exposig¢ao e bate-papo

Em paralelo ocorre a exposicao Profissdes do Porto, que reune totens com fotos e informagbes sobre
ocupacdes diversas no setor, cedidas por empresas portudrias. “E muito importante, especialmente
para os jovens que podem se interessar em ingressar no setor portuario em vez de subir a Serra. Ha
oportunidades de carreira no Porto”, declarou Reis.

A programacao inclui dois painéis de discussdo. Nesta quarta-feira (8), as 19h, o tema sera
Pluralidade no Porto. Na quinta-feira (9), as 19h, sera a vez da mesa Oportunidades no Porto.

Servico

A experiéncia imersiva pode ser visitada de segunda a sabado, das 10h as 22h, e no domingo, das
11h as 22h. A capacidade é de seis pessoas por sessdo. O filme tem versbes em portugués,
portugués legendado e em inglés. O Praiamar Shopping fica na Alameda Arménio Mendes, 143,
Aparecida, em Santos.

Experiéncia tecnolégica com imagens do cais encanta publico

O publico ficou maravilhado assim que foi exibido um filme de trés minutos que mostra o Porto de
Santos em 360 graus. O analista de logistica Fernando Domingues dos Santos Filho, que atua no
setor portuario em Cubatado, gostou da experiéncia.

“Eu achei o video bem interessante porque mostra o Porto todo, lado esquerdo (Guaruja), lado direito
(Santos). E uma experiéncia valida para as pessoas entenderem como é grande nosso Porto e a
importancia ao Brasil”.

A biomédica Mayara de Souza Carvalho Domingues ficou encantada. “Eu pude conhecer um
pouquinho do Porto e constatar que ele é muito maior do que eu imaginava. Eu n&o sabia que ele era
tdo extenso e com tantas tecnologias. Muito bacana”.

A imersao também surpreendeu a analista de faturamento Emanuela Campos. “A percepgao é de
que a gente estava andando pelo Porto de Santos. E importante trazer essa experiéncia para dentro
do shopping, onde as pessoas que nao vivem essa realidade podem conhecer as operagdes e 0
canal do Porto”.

O analista de faturamento Felipe Carvalho de Oliveira, que ja trabalhou em um terminal no Porto de
Santos, relembrou os tempos no setor. “E uma experiéncia muito bacana. O Porto é muito importante

para o Brasil”.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 07/10/2025
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DOMINAR O TEMPO EVITA GASTOS COM SOBRESTADIA NO TRANSPORTE DE
CARGAS

Planejamento é essencial, diz especialista
Por Barbara Farias 7 de outubro de 2025

Ganhos obtidos no setor portuario com
conteinerizagdo podem ser perdidos se ndo houver
planejamento (Vanessa Rodrigues/Arquivo AT)

Na cadeia logistica da carga, tempo ¢é dinheiro. Planejar
0 processo desde o transporte até o embarque ou
desembarque das mercadorias de exportacdo e
importacéo evita gastos com sobrestadia — demurrage
e detention —, que podem comprometer os lucros das
empresas.

A questao foi explanada pela sécia-fundadora da Dinair
Consultoria & Treinamentos, Dinair Alves, durante palestra no 1° Sugar Day, promovido no més
passado pela Associacdo Comercial de Santos (ACS) e pela Associacdo de Exportadores de Agucar
e Alcool (Aexa).

A especialista explicou que demurrage € a cobranga por manter o contéiner no porto além do prazo e
detention é a cobranca por manter o contéiner fora do porto além do prazo. “A conteinerizagao trouxe
padronizagao, agilidade e seguranga para a carga, mas a falta de planejamento pode transformar
essas vantagens em prejuizos”, afirmou.

Durante a palestra, Dinair ressaltou que falhas de comunicagdo e descuido com prazos sao fatores
recorrentes que geram despesas desnecessarias, comprometendo ndo apenas o lucro, mas também
a reputacdo comercial do exportador. “As vezes, meia hora sem olhar o e-mail é justamente o tempo
em que vocé poderia ter agido de forma proativa para evitar uma cobranga”, alertou.

Dinair explicou que, “embora fatores externos como greves ndo possam ser controlados, cabe ao
exportador negociar prazos de free time mais realistas, estabelecer contratos claros com agentes
maritimos e transportadores e revisar constantemente os fluxos operacionais”.

Outro ponto destacado foi a necessidade de investir na capacitacao das equipes. “Muitas vezes, a
sobrestadia acontece porque o colaborador nem sabe o que significa detention. Ele esta focado
apenas em embarcar a carga, sem perceber o impacto financeiro do tempo extra com o contéiner”.

Para reduzir riscos, Dinair defendeu a escolha de agentes de carga experientes e com suporte
efetivo, 0 monitoramento em tempo real dos contéineres, a aprendizagem continua sobre legislagdes
da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq) e a manutengdo de relacionamentos
estratégicos com transportadores.

Segundo ela, um exportador que negligencia essas praticas pode perder contratos internacionais.
“Se vocé nao atende o prazo, o comprador procura outro fornecedor. E isso ndo é apenas perda de
lucro, é perda de credibilidade no mercado externo”, salientou.

Dinair pontuou durante sua apresentacao que “planejar € mais barato que pagar menos penalidades”
e que “detention e demurrage sao indicadores de eficiéncia logistica, nao apenas penalidades”. Por
fim, a especialista enfatizou que “no comércio exterior, quem domina o tempo, domina o custo. E

guem domina o custo, lidera o mercado”.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 07/10/2025
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Movimento
y Econbmico

ME — MOVIMENTO ECONOMICO
DEVOLUGAO DA MALHA NORDESTE ENTRA EM PAUTA NO TCU

O TCU vai debater a devolugédo de trechos da antiga Malha Nordeste que estdo na concesséo da
FTL. Esta concessionaria deixou quatro estados do Nordeste sem trens
Por Angela Fernanda Belfort - De Recife angela.belfort@movimentoeconomico.com.br

Trens da antiga Malha  Nordeste
enferrujaram abandonados em quatro
estados do Nordeste. Foto: blog Meu
Transporte

O Tribunal de Contas da Unido (TCU) vai
realizar um debate sobre a “Solucio
Consensual sobre Devolucdo de Trechos da
Ferrovia Transnordestina Logistica” das 9h as
13h da quarta-feira (08), em Brasilia, na sede
do tribunal. Neste caso, a discussio envolve os
trechos da empresa Ferrovia Transnordestina
Logistica (FTL) que foram da antiga Malha
Nordeste, uma ferrovia de 4.238 km que ligava Alagoas até o Maranhao pelo litoral. Atualmente, a
parte desta ferrovia que esta em operacao é formada por 1237 km, indo de S&o Luis, no Maranhao,
até o Porto de Pecém. O restante esta desativado e esta parte que sera devolvida.

A FTL é uma subsidiaria da Companhia Siderurgica Nacional (CSN), a empresa esta a frente da
concessao das ferrovias do Nordeste desde 1997. O evento sera um espaco de discussao sobre os
desafios e as implicagdes da devolugao de trechos ferroviarios no contexto da Comissao de Solugao
Consensual da Ferrovia Transnordestina Logistica S.A. (FTL), criada pelo TCU para acompanhar o
caso.

A regulagdo e acompanhamento das concessodes de ferrovias sao de responsabilidade da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), que pediu ao TCU para ajudar a encontrar um consenso
sobre a devolugcdo da concessdo. Durante a concessdo, a FTL ndo investiu em grande parte da
malha, deixou quatro estados (Pernambuco, Paraiba, Rio Grande do Norte e Alagoas) sem ferrovias
e ainda deixou o Nordeste sem ligacao férrea com o Sudeste.

A antiga Malha Nordeste também ligava pelo menos cinco portos do Nordeste, como os de Macei6
(AL), Recife (PE), Natal (RN), Cabedelo (PB), Fortaleza (CE) e Itaqui, no Maranh&o.

A devolucdo dos trechos € um dos pontos centrais das controvérsias em analise, envolvendo
aspectos econdmicos, operacionais e juridicos — que demandam uma abordagem técnica e
colaborativa para alcangar solugao sustentavel e alinhada ao interesse publico, segundo informagdes
do TCU. O evento sera aberto pelo presidente do Tribunal, ministro Vital do Régo.

Outra questao polémica que fara parte deste debate sdo os critérios de indenizacao para os trechos
a serem devolvidos, que inclui a destinagdo futura dos ativos recebidos e os impactos nos trechos
remanescentes. Chegou a ser divulgado que a FTL estava sugerindo empregar os recursos que
seriam pagos a Unido no trecho que esta operacional, contemplando melhorais na linha férrea dos
estados do Maranhao, Piaui e Ceara.
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Alguns especialistas criticam a aplicagdo destes recursos somente no trecho que esta operacional,
porque os estados em que a ferrovia esta sem operagdo foram prejudicados pelo trem que
desapareceu. O trem é mais barato do que o modal rodoviario e a falta desta linha férrea afetou
muito o setor produtivo dos quatro estados que ficaram sem ferrovias. Na época, a concessionaria
informou que os trechos que foram desativados n&o apresentavam viabilidade econémica.

Ainda como forma de reaproveitar parte dos ftrilhos que foram abandonados, estdo sendo
implantados sistemas de Veiculos Leves sobre Trilhos (VLT) nos municipios de Campina Grande
(PB) e Arapiraca (AL), ambos implantados em trechos da malha ferroviaria ja existente e com obras
em andamento, segundo o Ministério dos Transportes. Em ambos, o investimento sera de R$ 300
milhdes.

Em Campina Grande, o projeto prevé a requalificagdo de 15 quildbmetros da linha férrea, ligando a
Estagdo Araxa, nas proximidades da Fundagado de Assisténcia Social da Paraiba (FAP), ao bairro
Aluizio Campos, passando por 11 bairros e beneficiara aproximadamente 100 mil moradores. Ja em
Arapiraca, o sistema de VLT tera 13 quildmetros de extensio, conectando a Estacdo Joao Paulo Il a
Universidade Federal de Alagoas (UFAL), atravessando sete bairros da cidade.

Ou seja, durante a concessao abandonaram mais de 3 mil quildbmetros de ferrovias para refazerem
28km.

Os trens da FTL (que eram da antiga Malha
Nordeste) hoje circulam apenas no Ceara,
Piaui e Maranh&o. Foto: Site da FTL

A Malha Nordeste hoje

A antiga Malha Nordeste pertenceu a Rede
Ferroviaria Federal (Rffsa) e foi privatizada em
¥ 1997, quando a Companhia Siderurgica Nacional
. | ganhou a concess&o para explorar os trens no
Nordeste. Atualmente, a rede desta ferrovia que
esta em operacdo foi chamada pela
= ; concessionaria de Nova Transnordestina,
transportando carga — como combustlvels e graos -, entre os estados do Maranhao, Piaui e Ceara,
como foi dito no inicio desta matéria.

A Ferrovia Transnordestina que esta sendo construida no Ceara tem a frente a empresa
Transnordestina Logistica S.A. (TLSA), que também ¢é uma subsidiaria da CSN, de Benjamin
Steinbruck, assim como a FTL.

Inicialmente, a Ferrovia Transnordestina ligaria a cidade de Eliseu Martins, no Sul do Piaui, aos
Portos de Pecém, no Ceard, e ao de Suape, em Pernambuco. As obras desta ferrovia comegaram
em 2006 e estao paralisadas desde 2016 no trecho pernambucano. O trecho cearense teve as obras
retomadas em 2023 e deve ter o seu primeiro trecho concluido em 2027.

O trecho pernambucano da Ferrovia Transnordestina, que vai ligar Salgueiro a Suape, deve ter o
edital para a retomada das obras langado, este més, pela empresa Infra S.A., que esta fazendo os
projetos basico e executivo. A TLSA devolveu o trecho pernambucano da Transnordestina alegando

gue 0 mesmo nao era viavel economicamente.
Fonte: ME — Movimento Econémico
Data: 07/10/2025

TAJ MAHAL: A ROCHA MAIS DESEJADA DO MUNDO E QUARTZITO EXTRAIDO NO
CEARA
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Exportagdes de quartzito do Ceara cresceram 138% em 2025, atingindo US$ 46,4 milhdes. O Taj
Mahal, extraido em Uruoca, é considerado a rocha ornamental mais prestigiada do mundo. ltalia
responde por 73% das compras do material cearense

Por Allan Petterson - De Recife

' Entre os tipos mais valorizados estd o quartzito Taj
: Mahal, extraido em jazida prépria da Vermont
Mineracdao em Uruoca — Foto: Divulgagéao

As exportacbes de quartzito do Ceara cresceram 138,4%
entre janeiro e agosto de 2025, atingindo US$ 46,4
milhdes, contra US$ 19,5 milhées no mesmo periodo de
2024. Durante o periodo, foram exportadas 76 mil
toneladas do material. A rocha metamorfica respondeu por
metade de todo o valor exportado no segmento de rochas
ornamentais do estado, que somou US$ 64,7 milhdes, de
acordo com o estudo Setorial em Comex do Centro Internacional de Negécios (CIN) da Federacao
das Industrias do Estado do Ceara (FIEC).

No total, o setor mineral cearense movimentou US$ 93,7 milhdes em vendas externas nos oito
primeiros meses do ano, alta de 81% em relacdo ao mesmo periodo de 2024. O desempenho
confirma o estado como protagonista do setor no Nordeste e amplia sua relevancia no mercado
internacional de pedras ornamentais.

A ltalia consolidou-se como principal destino das exportacbes de quartzito do Ceara, respondendo
por 73% das compras, com US$ 34,1 milhdes de janeiro a agosto — avango de 164,3% em relagdo
ao ano anterior, de acordo com dados com Comex Stat do Ministério do Desenvolvimento, Industria,
Comércio e Servigos (MDIC). A China ocupa a segunda posi¢do, com US$ 11,4 milhdes.

Taj Mahal: a rocha mais desejada do mundo

Entre os tipos mais valorizados esta o quartzito Taj Mahal, extraido em jazida propria da Vermont
Mineragdo em Uruoca. O material € considerado hoje a rocha ornamental mais prestigiada no
mercado global. “Hoje a rocha mais desejada do mundo é extraida no Ceara, o quartzito denominado
‘Taj Mahal”, afirma Carlos Rubens Alencar, CEO da Head Participagdes, diretor do Instituto Brasileiro
da Rocha Ornamental (IBRO) e presidente do Simagran-CE.

O Taj Mahal é reconhecido pela tonalidade clara, que varia do
branco ao bege, com veios em marrom e cinza. Apesar de se
assemelhar ao marmore no aspecto visual, possui resisténcia
superior. Com até 99% de quartzo em sua composi¢ao, tem
classificacdo 7 na escala de Mohs, sendo altamente duravel e
pouco poroso. Por isso, é aplicado em bancadas, pisos,
revestimentos e projetos de alto padréo.

O quartzito Taj Mahal é tem alta resisténcia, sendo
utilizado em projetos de luxo como bancadas, mesas e
cadeiras — Foto: Divulgagao/Vermont Mineragao

Maturagado de mercado apés duas décadas

O avanco das exportacdes de quartzito é resultado de um processo de consolidagdo que levou mais
de 20 anos. “Na mineragao nao tem nada de curto prazo. Teve a fase de pesquisa, depois comecar a
desenvolver mercado, e chega o dia que os produtos caem no gosto dos clientes”, explica Carlos
Rubens.

Segundo ele, até dez anos atras o quartzito enfrentava mais dificuldades para ser trabalhado, devido
a fragilidade do material. A partir de 2013 e 2014, a intensificagdo da divulgagao internacional e a
criacdo da Fortaleza Brazil Stone Fair foram fundamentais para inserir os quartzitos cearenses no
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radar de arquitetos e designers estrangeiros. “O marmore em volume é o mais consumido no mundo,
seguido do granito, mas a novidade agora é o quartzito. Daqui a 20 anos é capaz dele superar o
granito”, avalia.

Diversificagdo geografica e variedades do quartzito cearense

Embora a lItalia concentre a maior parte da demanda, as exportacdées de quartzito e outros minerais
do Ceara chegaram a 68 paises no setor mineral e a 19 paises no segmento de rochas ornamentais.
A Holanda se destacou com crescimento de 215,4% nas compras, impulsionadas pelo ferro-silicio.
Turquia e India também ampliaram a participagdo no mercado cearense.

A producao de quartzito esta concentrada em municipios como Uruoca, Santana do Acarau e Granja.
Além do Taj Mahal, o estado oferece uma ampla variedade de pedras valorizadas, como Perla
Venata, Perla Santana, Avbhai, Nayca, Matira, Waya, Guara, Kalafat e Vega Blue, cada uma com
caracteristicas proprias de cor e veios que ampliam o leque de aplicagdes no Brasil e no exterior.

Exportagcbes do Ceara chegaram a 68 paises no
setor mineral e a 19 paises no segmento de rochas
ornamentais — Foto: Divulgag¢ao

Ceara lidera exportagées nordestinas de quartzito
No comparativo regional, o Ceara liderou as
exportacoes de quartzito no Nordeste, com US$ 46,5

: i : milhées entre janeiro e agosto de 2025. A Bahia
aparece em segundo lugar, com US$ 9,4 milhdes. No segmento de “outras pedras de cantaria”, o
estado também registrou desempenho expressivo, passando de US$ 4,4 milhdes em 2024 para US$
11,8 milhdes neste ano.

Para Karina Frota, gerente do CIN/FIEC, os numeros reforgam a competitividade do quartzito
cearense no cenario global. “Hoje & reconhecido nos principais mercados do mundo pela sua
qualidade e singularidade. As empresas aqui se preparam para atender o aumento relacionado a
capacidade produtiva delas. Temos a ampliacdo da demanda pelo mercado internacional e temos a
condi¢ao”, afirma.

Fonte: ME — Movimento Econémico

Data: 07/10/2025

ANTAQ

Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios

ANTAQ - AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES AQUAVIARIOS

ANTAQ REALIZOU WEBINARIO SOBRE O AFRETAMENTO POR TEMPO NA
NAVEGACAO DE CABOTAGEM

AR ,1‘ l Contribuigdes acerca do relatério de AIR que trata do
1/(/ ’ ANTAG Ny . ‘ tema podem ser enviadas até 23 deste més

Brasilia, 06/10/2025 - Nesta segunda-feira (6), a Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios (ANTAQ) realizou o
Webinario Técnico para tratar do afretamento por tempo
na navegagao maritima, com énfase sobre a cabotagem.
O encontro acontece no contexto da Tomada de
Subsidios SRG N° 2/2025-ANTAQ.

O objetivo é obter contribuigdes, subsidios e sugestdes referentes ao relatério de Analise de Impacto
Regulatdrio (AIR) preliminar desse tema, que esta incluido na Agenda Regulatéria 2025/2028. As
contribuicbes podem ser enviadas até o dia 23 de outubro de 2025.
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A diretora Flavia Takafashi, relatora do processo, destacou a importancia de adicionar mais uma
possibilidade de didlogo e apresentacéo ao publico de temas relevantes que estdo em discussao na
Agéncia.

“A ANTAQ fortalece e da mais um passo para a governanca. Nos temos defendido que fazer uma
regulacdo que atenda efetivamente os problemas do setor requer escuta atenta do publico e essa é
mais uma oportunidade para que a gente possa ter o fortalecimento do dialogo (...)".

Além disso, falou que a tomada de subsidios para tratar da navegacao de cabotagem é uma forma
de “enfrentar questdes mais detalhadas [sobre o tema] para que possamos entender quais
aperfeicoamentos precisam ser feitos e, assim, atender melhor as dindmicas do setor”.

No total, durante a sesséo, trés pessoas contribuiram enviando mensagens pelo WhatsApp.

Essa é a segunda vez que a Agéncia promove uma webinario técnico. A iniciativa € uma inovacao de
boas praticas regulatorias previstas no Manual da Agenda Regulatéria da ANTAQ.

Os webinarios sao transmitidos ao vivo, pelo canjal da ANTAQ no YouTube, com temas pré-definidos
e apresentagao do corpo técnico da Agéncia. E permitida a interagcdo em tempo real do publico,
restrita ao esclarecimento de eventuais duvidas sobre o assunto apresentado.

Entre as vantagens desse modelo estdo a qualidade na entrega do conteudo, a possibilidade de
acesso a qualquer momento, e a padronizagao da informacéao para todos os publicos interessados.

Sobre o relatério

O relatério apontou algumas solugdes, com foco no segmento de transporte de granéis solidos e
neogranéis, como vincular o afretamento a uma carga especifica, ampliar prescrigdes, regulamentar
o bloqueio parcial, estabelecer periodo maximo para o afretamento por tempo, e ampliar a duracéo e
a antecedéncia da circularizacdo em relagdo ao embarque.

A participacao social permitird o aprimoramento dos fundamentos que subsidiardo o aperfeicoamento
dos instrumentos regulatérios relacionados ao afretamento por tempo na navegagao de cabotagem.
Além disso, a atualizagao é necessaria para que os procedimentos de afretamento estejam alinhados
aos aperfeicoamentos trazidos pela Lei 14.301/2022, BR do Mar.

A Tomada de Subsidios SRG n° 2/2025-ANTAQ ¢é voltada exclusivamente para a navegagao de
cabotagem. Ela integra a abordagem do tema 2.1 da Agenda Regulatéria da Antaq 2025/2028 —
Afretamento por tempo na navegagdo maritima, que também contempla a navegacao de apoio
maritimo. Entretanto, para esse ultimo segmento, esta sendo elaborado um relatério de AIR
especifico, que em breve, sera submetido a participagao social.

Contribuigcoes
Mais informagdes sobre a tomada de subsidios estdo disponiveis neste link.

As contribuicdes poderado ser dirigidas a ANTAQ até as 23h59 do dia 23 de outubro de 2025. Os
envios devem ser realizados exclusivamente pelo formulario eletrénico disponivel no site da
autarquia. Para o envio de imagens digitais, tais como mapas, plantas e fotos devem ser
encaminhados para o e-mail: srg@antaq.gov.br.

Caso o interessado nao disponha dos recursos necessarios para o envio da contribuicdo por meio do
questionario eletronico, podera fazé-la utilizando o computador da Secretaria-Geral - SGE, desta
Agéncia, no caso de Brasilia, ou nas suas Unidades Regionais, cujos enderecos se encontram
disponiveis no sitio da ANTAQ.

Fonte: ANTAQ — Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios

Assessoria de Comunicagéo Social/ANTAQ

Fone: (61) 2029-6520 - FAX: (61) 2029-6517 - E-mail: asc@antaq.gov.br

Data: 07/10/2025
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= Portos e Aeroportos
GOV.BR - MINISTERIO PORTOS E AEROPORTOS - DF

SILVIO COSTA FILHO APRESENTA AVANCOS EM INFRAESTRUTURA
AEROPORTUARIA EM EVENTO DE LOGISTICA EM SAO PAULO

Ministro destaca investimentos em portos, aeroportos e hidrovias durante o Smart Talks Logistica,
em Sao Paulo

el ‘ Silvio Costa Filho apresenta avangos em
; vinistro de PU infraestrutura aeroportudria em evento de logistica
em Sao Paulo - Foto: Jonilton Lima

O ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho,
apresentou nesta segunda-feira (6), em Sao Paulo, um
panorama dos avangos da infraestrutura brasileira e das
acdes para fortalecer o setor. A exposicdo ocorreu no
Smart Talks Logistica, evento promovido pela
Companhia de Negodcios, que reuniu cerca de 100
CEOs e fundadores de empresas para debater desafios

4

e oportunidades da logistica no pais.

Durante o encontro, o ministro ressaltou que a infraestrutura brasileira vive um momento de
transformagao, com bases sélidas para atrair novos investimentos, gerar empregos e integrar o pais
por meio de modais mais modernos e eficientes. “O Brasil voltou a crescer, saiu do mapa da fome e
esta expandindo oportunidades em todas as areas da infraestrutura”, afirmou, ao citar o aumento das
exportagdes e o recorde na movimentagao de graos e na balanga comercial.

Foram destacados resultados expressivos, como o recorde de movimentagéo portuaria no primeiro
semestre de 2025, com 653 milhdes de toneladas, e o melhor desempenho da histéria da aviagao
brasileira, com 84 milhdes de passageiros entre janeiro e agosto, alta de 9,6% em relagdo ao ano
anterior.

Portos e hidrovias

Na area portuaria, o MPor coordena a maior carteira de concessdes da histéria, com 60 leildes
previstos até 2026 e mais de R$ 30 bilhdes em investimentos contratados. Apenas em 2025, estéo
programados nove grandes projetos, entre eles o leilao do Canal de Acesso do Porto de Paranagua,
marcado para 22 de outubro, e o Tecon Santos 10, que deve atrair R$ 5,6 bilhdes em investimentos
privados.

O ministro também destacou o papel da Autoridade Portuaria de Santos, que deve receber R$ 20
bilhdes em investimentos publicos e privados nos proximos anos. “E o maior ciclo de obras
estruturantes da histéria do Porto de Santos, com agdes como o tunel Santos—Guaruja, a concessao
do canal de acesso, a dragagem, a perimetral e os novos terminais, que vdo mudar completamente a
realidade portuaria do pais”, pontuou.

Silvio Costa Filho enfatizou o compromisso do governo com a sustentabilidade e a inovacao. Ele
citou o Pacto de Sustentabilidade do Setor de Portos e Aeroportos, o uso de combustiveis
sustentaveis de aviagado (SAF) e a criagdo de corredores maritimos verdes como iniciativas voltadas
a transicao energética e a descarbonizag¢ao do transporte.

Apoio ao setor aéreo
O ministro também apresentou novas medidas para apoiar o setor aéreo brasileiro. Ele destacou que
apenas 12% das aeronaves utilizadas pelas companhias nacionais sdo da Embraer e que o governo
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trabalha para ampliar a participacdo da fabricante brasileira. “Pela primeira vez, o pais vai ofertar
crédito especifico para o setor aéreo, com R$ 5 bilhdes a partir de 2025, permitindo as companhias
se capitalizarem, comprar novas aeronaves e fortalecer a aviagao nacional”, explicou.

Silvio Costa Filho lembrou que, durante a pandemia, o Brasil foi um dos poucos paises que nao
destinou crédito ao setor aéreo, ao contrario de nagbes como Estados Unidos, Franca e Alemanha.
“Hoje temos crédito para agricultura, para proteina animal, para ferrovias, para o setor portuario e
naval. Faltava um programa de crédito estruturado para a aviagao, e conseguimos construi-lo com o
Ministério da Fazenda e o presidente Lula”, afirmou.

Ele também citou o esfor¢co para reduzir a judicializacdo no setor aéreo, que representa custos
bilionarios as companhias, e destacou o dialogo com o Supremo Tribunal Federal para regulamentar
o tema. O ministro mencionou ainda os investimentos em aeroportos do estado de Sao Paulo, que
somam cerca de R$ 5 bilhdes em obras e melhorias, incluindo Congonhas (R$ 2,5 bi), Guarulhos (R$
1,5 bi) e Americana (R$ 350 mi), além do trabalho para viabilizar a operagdo comercial no Aeroporto
Catarina, ampliando a capacidade da aviagao regional.

Durante o evento, o presidente da Autoridade Portuaria de Santos, Anderson Pomini, destacou a
atuacao do ministro a frente da pasta. Segundo ele, Silvio Costa Filho tem se diferenciado pela
postura técnica e pela eficiéncia administrativa. Pomini afirmou que “nao fosse a confianca e o apoio
do ministro, muitos dos avangos recentes no Porto de Santos nao teriam sido possiveis”, e ressaltou
que o titular da pasta “é reconhecido como um dos ministros mais bem avaliados do governo, por ser
um gestor que defende resultados e eficiéncia acima de ideologias.”

Perspectivas

Ao encerrar sua participagao, o ministro reforgou o otimismo com o pais. “Eu acredito muito no Brasil.
E aqui que quero criar meus filhos e ver crescer uma geragdo que acredita no trabalho e na
producao. O Brasil tem tudo para viver um novo tempo, mais justo, solidario e humano”, concluiu.

O Smart Talks Logistica contou ainda com a presencga de liderangas empresariais e especialistas do
setor, entre eles Nathalia Marcassa, vice-presidente regulatéria e de comunicagao institucional da
Rumo Logistica, e Fabiano Filardi, fundador da FBF Engenharia. Promovido pela Companhia de
Negocios, o Smart Talks € um férum de conteudo e networking que reune executivos e
empreendedores de destaque para discutir temas estratégicos que impactam o futuro da economia e

da infraestrutura no pais.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério Portos e Aeroportos - DF
Data: 06/10/2025

GOVERNO INICIA DRAGAGENS DE DESASSOREAMENTO PARA GARANTIR
TRANSPORTE DE INSUMOS ESTRATEGICOS A REGIAO AMAZONICA

Nivel dos rios esta quase 10 metros acima do registrado no inicio de outubro de 2024, mas caiu trés
metros em setembro, exigindo medidas preventivas

Acdes de desassoreamento e dragagem preventiva
garantem segurangca a navegagao e mantém o
transporte de insumos e o abastecimento das
comunidades que dependem dos rios - Foto:
Divulgagéao

O Ministério de Portos e Aeroportos (MPor) iniciou o ciclo
2025/2026 de dragagens de manutengao no trecho entre
Manaus e ltacoatiara, para restaurar as condigbes
naturais de navegabilidade e garantir o transporte de
insumos estratégicos a regido. Segundo a Secretaria
Nacional de Hidrovias e Navegacdo (SNHN), equipes
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também acompanharam, na ultima semana, as pré-dragagens nos trechos Coari—-Codajas e Sao
Paulo de Olivenga—Benjamin Constant, na regido oeste do Amazonas.

Para o ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho, o comportamento dos rios da Amazénia
exige atencdo continua. “Hoje, o nivel dos rios da regido estd bem acima do registrado em 2024
neste mesmo periodo, mas estamos reforcando o monitoramento e antecipando agdes de
desassoreamento e dragagem preventiva para dar seguranga a navegabilidade de pequenas, médias
e grandes embarcacgdes, e permitir o transporte de insumos estratégicos e o abastecimento das
comunidades da regiao”, destacou.

Nos ultimos anos, a navegacao na Amazénia tem enfrentado fortes oscilagdes nos niveis dos rios.
Em 2024, a situacdo tornou-se critica: no inicio de outubro, a régua fluvimétrica marcava 1.287
centimetros no Rio Negro, em Manaus, enquanto o Rio Solimbes apresentava niveis muito baixos,
situando-se 44 centimetros abaixo da média em Coari e 218 centimetros abaixo em Tabatinga, em
razdo da menor ocorréncia de chuvas na regiéo.

Ja em 2025, houve recuperacdo: o Rio Negro atingiu 2.235 centimetros em Manaus — quase 10
metros acima do ano anterior — e o Solimdes voltou a niveis positivos, com 928 centimetros em
Coari e 328 centimetros em Tabatinga. Ainda assim, em setembro, ambos os rios cairam cerca de
trés metros, reforcando a importancia de agdes periddicas de manutengao.

O secretéario nacional de Hidrovias e Navegagao, Dino Antunes, ressalta que a politica publica para
as hidrovias busca dar respostas estruturadas a esses desafios. “O monitoramento constante e as
dragagens de manutencao fazem parte de um planejamento mais amplo, que garante previsibilidade
ao transporte, seguranga a populagido ribeirinha e competitividade as cadeias produtivas da
Amazobnia”, explicou.

Gestao hidroviaria

Para atender a essa demanda, o governo federal vem estruturando instrumentos permanentes para
consolidar a politica de navegacédo interior. O Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (Dnit) implementou o Plano Anual de Dragagem e Manutencao Aquaviaria (PADMA) e o
Plano de Sinalizacdo Nautica, ambos com validade de cinco anos, que permitem prever recursos,
definir prioridades e organizar frentes de trabalho.

Essas iniciativas fortalecem a segurangca da navegagdo e dao previsibilidade ndo apenas a
operadores logisticos, mas também as comunidades ribeirinhas que dependem do transporte fluvial

para abastecimento e integracao regional.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério Portos e Aeroportos - DF
Data: 06/10/2025

MPOR CELEBRA PARCERIA COM INFRA S/A EM MAIS DE 60 PROJETOS DE
LOGISTICA

Politicas integradas impulsionam a¢des em portos, aeroportos, hidrovias e canais de acesso

O evento ocorreu no auditério da Confederagao
Nacional do Transporte (CNT), em Brasilia, e
também marcou os dez anos do Observatorio
Nacional de Transporte e Logistica (ONTL) - Foto:
Divulgacao/INFRA

Na cerimbnia de celebragido ocorrida nesta segunda-
feira (6), pelos trés anos da INFRA S/A — empresa
publica ligada ao Ministério dos Transportes — o
Ministério de Portos e Aeroportos (MPor) ressaltou a
importancia dessa parceria para a elaboragcdao de
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projetos de transporte e logistica em todo o pais.

O evento ocorreu no auditério da Confederacao Nacional do Transporte (CNT), em Brasilia, e
também marcou os dez anos do Observatorio Nacional de Transporte e Logistica (ONTL); plataforma
que consolida dados sobre os diferentes modos de transporte no Brasil, integrando informacdes de
6rgaos publicos e do setor privado.

Representando o MPor na cerimdnia, o secretario nacional de Hidrovias e Navegacao, Dino Antunes,
destacou o papel estratégico da parceria. “Sado mais de 30 projetos em portos e hidrovias, 28 em
aeroportos e 8 projetos aquaviarios, que ja foram desenvolvidos ou estdo em andamento; frutos
dessa parceria entre MPor e INFRA S/A. E uma demonstragdo de que conseguimos construir no
setor de logistica uma estrutura de Estado”, destacou o secretario.

A INFRA S/A nasceu em 2022, a partir da juncdo entre a EPL (Empresa de Planejamento e
Logistica) e a Valec - Engenharia, Construgdes e Ferrovias. De acordo com seu diretor-presidente,
Jorge Bastos, a atuacdo da empresa esta focada na garantia de uma infraestrutura que prepare o
Brasil para o futuro. “Hoje temos uma rede cada vez mais eficiente, integrada e sustentavel a partir
de estudos desenvolvidos pela INFRA S/A, que ja ultrapassaram a marca dos R$ 10 bilhdes com
concessodes de rodovias e terminais portuarios”, registrou.

Projetos de destaque

Entre os projetos realizados em parceria com o MPor, destacam-se a estruturagdo dos
arrendamentos portuarios de Maceid, Rio de Janeiro, Itajai (SC), entre outros, além da elaboracao de
estudos para concessao dos canais de acesso aos portos de Rio Grande (RS) e Paranagua (PR).

Na aviacdo, a INFRA S/A colaborou nos estudos de concessao de sete aeroportos no Amazonas:
Parintins, Carauari, Coari, S0 Gabriel da Cachoeira, Barcelos, Labrea e Maués. Também atua no
planejamento da concessao de hidrovias estratégicas, como as dos rios Madeira, Paraguai,

Amazonas e Lagoa Mirim.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério Portos e Aeroportos - DF
Data: 06/10/2025

BE NEWS - BRASIL EXPORT

EDITORIAL — AS DRAGAGENS NOS RIOS DA AMAZONIA, UMA NECESSIDADE

CONSTANTE
DA REDAGAO redacao@portalbenews.com.br

A intervencgao do Ministério de Portos e Aeroportos, com o inicio do ciclo 2025/2026 de dragagens de
manutengdo nos trechos fluviais estratégicos da Amazénia, como Manaus-ltacoatiara, ¢ uma
resposta necessaria e urgente a volatilidade hidroldgica da regido. As oscilagdes extremas nos niveis
dos rios, que variaram drasticamente de uma seca critica em 2024 para uma recuperagéo
significativa em 2025, exigem uma politica de infraestrutura que priorize a previsibilidade e a
seguranga da navegacéo.

O comportamento erratico dos rios, com quedas bruscas de nivel mesmo apés um ano de
recuperacgao, reforga o argumento do ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho, de que a
situacdo exige atencdo continua. A antecipagdo das ac¢des de desassoreamento e dragagem
preventiva é fundamental para garantir o fluxo de embarcagdes de todos os portes e,
consequentemente, o transporte de insumos vitais para o abastecimento das comunidades e das
cadeias produtivas da regido.

A realizagédo das dragagens de manutencdo nos rios da Amazonia ndo € uma medida discricionaria,
mas um imperativo logistico e social. As hidrovias sdo a espinha dorsal do transporte na regido
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Norte, e qualquer interrupcédo na navegabilidade afeta diretamente a economia, 0 acesso a servigos
essenciais e a soberania do Pais sobre seu territério. A garantia de profundidade minima nos canais,
por meio da dragagem, permite que as embarcacdes circulem com segurancga e eficiéncia, reduzindo
o custo logistico e o risco de desabastecimento.

O secretario nacional de Hidrovias e Navegacao, Dino Batista, salientou que o monitoramento
constante e as dragagens fazem parte de um planejamento mais amplo, que visa a dar
previsibilidade ao transporte e competitividade as cadeias produtivas. A dragagem, portanto, € um
investimento em infraestrutura, e ndo apenas um custo operacional, que sustenta o dinamismo do
agronegocio e da industria instalada na Zona Franca de Manaus.

A necessidade de agbes de dragagem continuas nesses rios, como destacou o ministro de Portos e
Aeroportos, € um reconhecimento da complexidade da bacia amazdnica. A natureza dindmica dos
rios, agravada pelas mudancgas climaticas, exige que a politica de navegacao interior seja perene e
bem estruturada. A implementacédo, por parte do Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (Dnit), do Plano Anual de Dragagem e Manutencdo Aquaviaria e do Plano de
Sinalizacdo Nautica, ambos com validade de cinco anos, € um passo crucial para organizar as
frentes de trabalho e garantir o aporte de recursos.

E fundamental que o Governo Federal continue a estruturar esses instrumentos permanentes para
que a politica de navegacgdo interior seja consolidada. A previsibilidade e a organizagdo das
dragagens sdo essenciais para que a Amazonia possa manter sua conexdo com o restante do Pais e

com o mercado internacional, garantindo o desenvolvimento sustentavel da regido.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 07/10/2025

NACIONAL - HUB — CURTAS - GOVERNO LANGA EDITAL PARA DUPLICAGAO DA BR-

104 EM ALAGOAS
Por LEOPOLDO FIGUEIREDO E COLABORADORES leopoldo.fiqueiredo@portalbenews.com.br

DUPLICAGAO

O Ministério dos Transportes lancou o edital para a duplicacdo e ampliagdo da capacidade da BR-
104 no trecho entre Branquinha e Unido dos Palmares, em Alagoas. As obras, que abrangem 12,7
quildmetros entre os km 33,4 e km 46,1, incluem pavimentagdo e melhorias de seguranca viaria, com
foco na eliminagédo de pontos criticos e no aumento da fluidez do trafego. A licenga ambiental ja foi
aprovada, e o investimento previsto € de R$ 297 milhdes. A sessdo publica para abertura das
propostas estda marcada para 10 de novembro, com previsao de inicio das obras ainda em 2025.

INTEGRAGAO

Localizada no norte de Alagoas, a BR-104 é considerada um eixo estratégico de integragao regional.
A rodovia conecta Maceié, Murici e Unido dos Palmares a polos econémicos de Pernambuco,
Paraiba e Rio Grande do Norte, fortalecendo a ligagdo entre capitais e centros industriais do
Nordeste. As intervengdes fazem parte do plano federal de recuperagédo da malha rodoviaria
alagoana, que zerou o numero de trechos federais em péssimas condi¢des no inicio de 2024.

AVANCOS

O ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho, apresentou na segunda-feira (6) um panorama
dos avancos da infraestrutura nacional durante o evento Smart Talks Logistica, realizado em Sao
Paulo. Segundo ele, o Brasil vive “um momento de transformagédo”, com crescimento nas
exportagdes, recorde na balanga comercial € no transporte de graos. O ministro destacou ainda o
desempenho da aviagao, que atingiu 84 milhdes de passageiros entre janeiro e agosto de 2025, e a
movimentacao recorde de 653 milhdes de toneladas nos portos no primeiro semestre.

INVESTIMENTOS

Na area portuaria, Costa Filho destacou que o Ministério de Portos e Aeroportos coordena 60
concessoes previstas até 2026, somando mais de R$ 30 bilhdes em investimentos. Entre os leildes
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programados estdo o do Canal de Acesso do Porto de Paranagua e o do Tecon Santos 10. O
ministro ressaltou também que o Porto de Santos devera receber R$ 20 bilhdes em obras publicas e
privadas, como o tunel Santos—Guaruja e a nova dragagem. Costa Filho ressaltou o foco em
sustentabilidade, citando o uso de combustiveis sustentaveis e a criacdo de corredores maritimos
verdes.

AVIACAO

O ministro anunciou um programa de crédito especifico para o setor aéreo, com R$ 5 bilhdes a partir
de 2025, para ampliar o uso de aeronaves da Embraer e fortalecer a aviagdo nacional. Ele
mencionou ainda o dialogo com o Supremo Tribunal Federal para reduzir a judicializagao do setor e
os investimentos em aeroportos paulistas, como Congonhas, Guarulhos e Americana, que somam
R$ 5 bilhdes. Ao encerrar sua participagao, Costa Filho afirmou acreditar em “um novo tempo para o

Brasil, mais justo, solidario e humano”.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 07/10/2025

NACIONAL - LULA E TRUMP DISCUTEM COMERCIO E REAPROXIMAGAO ENTRE
BRASIL E EUA

Em conversa por videoconferéncia, lideres trataram da sobretaxa de 50% sobre produtos brasileiros
e concordaram em se encontrar pessoalmente em breve
Da Redacgéao redacao.jornal@redebenews.com.br

“Teremos novas discussées e nos
encontraremos em um futuro nao muito
distante, tanto no Brasil quanto nos
Estados Unidos”, disse Trump apdés a
conversa por telefone com Lula

O presidente Luiz Inacio Lula da Silva e o
presidente dos Estados Unidos, Donald
Trump, tiveram na segunda-feira (6) uma
conversa de aproximadamente 30 minutos por
videoconferéncia, marcada por um tom
amistoso e centrada nas relagbes comerciais
entre os dois paises. Segundo o Palacio do Planalto, o didlogo foi uma oportunidade para que os
lideres retomassem o contato direto e reforcassem o entendimento politico estabelecido durante o
encontro que tiveram em Nova York, por ocasido da Assembleia Geralda ONU.

De acordo com o governo brasileiro, a iniciava da ligacdo partiu de Trump, e ambos chegaram a
trocar numeros de telefone para manter uma linha direta de comunicagao. Durante a conversa, Lula
afirmou que o contato representa uma “oportunidade para a restauragao das relagdes amigaveis de
201 anos entre as duas maiores democracias do Ocidente” e pediu a retirada da sobretaxa de 50%
imposta pelos Estados Unidos a produtos brasileiros, além da revisdo de medidas restritivas
aplicadas contra autoridades nacionais.

O presidente brasileiro também destacou que o Brasil € um dos trés paises do G20 com quem o0s
Estados Unidos mantém superavit na balanga de bens e servigos, argumento usado para reforgar o
pleito pela eliminagédo das barreiras tarifarias. Segundo o Planalto, “em tom amistoso, os dois lideres
conversaram por 30 minutos, quando relembraram a boa quimica que tiveram em Nova York por
ocasiao da Assembleia Geral da ONU. Os dois presidentes reiteraram a impressao positiva daquele
encontro”.

Em resposta, Trump manifestou satisfagdo com o dialogo. “Esta manha, tive uma 6tima conversa
telefébnica com o presidente Lula, do Brasil. Discutimos muitos assuntos, mas o foco principal
(abrange) a economia e o comércio entre nossos dois paises. Teremos novas discussdes e nos
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encontraremos em um futuro ndo muito distante, tanto no Brasil quanto nos Estados Unidos. Gostei
da conversa — nossos paises se dardo muito bem juntos!”, declarou o presidente norte-americano
em sua rede social.

O Planalto informou que o presidente norte-americano designou o secretario de Estado, Marco
Rubio, para conduzir as negociagées com o vice-presidente Geraldo Alckmin, o ministro da Fazenda,
Fernando Haddad, e o chanceler Mauro Vieira. O ministro Haddad classificou o dialogo entre os dois
chefes de Estado como “positivo”, do ponto de vista econémico, e destacou que a aproximacao pode
abrir espago para avancgos nas relagdes comerciais bilaterais.

Os dois presidentes também concordaram em realizar um encontro presencial em breve. Lula
sugeriu que a reunidao ocorra durante a Cupula da Asean, na Malasia, e reiterou o convite para que
Trump participe da COP30, em Belém, em novembro. O presidente brasileiro também se dispds a

visitar os Estados Unidos.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 07/10/2025

NACIONAL - ALCKMIN VE CONVERSA ENTRE PRESIDENTES COMO “MUITO
POSITIVA”
Da Agéncia Brasil

O vice-presidente Geraldo Alckmin qualificou a conversa de 30 minutos entre os presidentes Luiz
Inacio Lula da Silva e Donald Trump, nesta segunda (6), como “muito positiva”.

“Estamos muito otimistas que a gente vai avangar. O presidente Lula destacou a disposi¢éo do Brasil
para o didlogo e para a negociacao”, afirmou Alckmin, que também é ministro do Desenvolvimento,
Industria, Comércio e Servicos.

Aos jornalistas, Alckmin disse que o governo considerou a conversa “melhor até do que
esperavamos”. Para ele, o dialogo rendera desdobramentos. Ele ratificou que Lula e Trump trocaram
os numeros de telefones pessoais e que o norte-americano designou o secretario de Estado, Marco
Rubio como o interlocutor.

Em relagéo as tarifas impostas pelo governo norte-americano sobre as exportagdes de produtos
brasileiros, Alckmin entende que a conversa rendera proximos passos, mas disse que € necessario
“aguardar”.

Na conversa, segundo Alckmin, Lula disse que as san¢des contra autoridades brasileiras ndo séo
justas e que o tema deveria ser rediscutido. “N6s somos muito otimistas que vamos avancar para o
ganha-ganha, nessa relagdo com investimentos reciprocos e equacionamento da questao tarifaria”,
acrescentou.

Alckmin disse que nao esta agendada uma nova reunido entre os representantes dos governos do

Brasil e dos Estados Unidos.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 07/10/2025

NACIONAL - BNDES E BANCO CHINES CRIAM FUNDO DE US$ 1 Bl PARA
INVESTIMENTOS NO BRASIL

Parceria com o Cexim prevé aportes em transicdo energética, infraestrutura e inovagédo, com
operagoes previstas para comecar em 2026
Da Redacgéao redacao.jornal@redebenews.com.br

O Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES) e o Export-Import Bank of
China (Cexim) estéo estruturando um fundo bilateral de investi  mentos voltado ao financiamento
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de projetos no Brasil. O novo mecanismo, que devera atingir até US$ 1 bilhdo em aportes, tem
previsdo de inicio das operacbes em 2026 e sera o primeiro fundo conjunto entre instituicoes
financeiras de fomento dos dois paises.
V De acordo com o BNDES, o fundo de
investimento sera composto por cerca
de US$ 600 milhées provenientes do
Cexim e aproximadamente US$ 400
milhées do banco brasileiro

Segundo o BNDES, o fundo sera composto
por cerca de US$600 milhdes provenientes
do Cexim e aproximadamente US$ 400
milhdes do banco brasileiro. Os recursos
serdo aplicados por meio do mercado de
capitais, na compra de tulos de divida e
participagdes societarias em empresas e projetos nacionais.

O objetivo, de acordo com o BNDES, é promover o desenvolvimento sustentavel bilateral entre Brasil
e China, com foco em setores como transi¢cdo energética, infraestrutura, bioeconomia, mineracao,
agricultura, economia digital e inteligéncia artificial. O banco também destaca que o instrumento
contribuira para o fortalecimento das relagbes econémicas entre os dois paises e para a ampliagao
da cooperagao em areas de interesse comum.

O anuncio foi feito pelo diretor de Planejamento e Relagdes Institucionais do BNDES, Nelson
Barbosa, durante a abertura do Il Seminario Internacional de Estudos da China Contemporanea,
realizado em parceria com a Faculdade Lano Americana de Ciéncias Sociais (Flacso). O fundo é
resultado de um Termo de Compromisso e Declaragao de Intencdo de Cooperacao assinado em 17
de setembro entre o BNDES e o Cexim.

“A gente assinou o acordo de cooperagdo de fazer um fundo de até US$ 1 bilhdo. Esse fundo vai ser
estruturado para financiar investimentos em mercado de capitais no Brasil. Entdo seria um fundo de
investimento China-Brasil com até US$ 1 bilhdo no total para investimentos aqui no Brasil”, afirmou
Barbosa.

O diretor também destacou que o instrumento representa um avango nas relagdes financeiras entre
os dois paises. “Essa nova parceria entre as duas instituicdes fortalecera a relacdo comercial e
econdmica entre Brasil e China”, completou.

De acordo com fontes do BNDES, a prioridade deve ser dada a projetos dos setores de mineragao e
infraestrutura, embora outras areas estratégicas também possam ser contempladas. O banco
informou ainda que os aportes deverao ser feitos majoritariamente em reais, o que reforca o carater
nacional dos investimentos e a integracao entre as duas economias.

O Export-Import Bank of China é uma instituicao financeira de politicas publicas, de propriedade
estatal e vinculada diretamente ao Conselho de Estado da China. Sua atuagao € voltada a apoiar o
comércio exterior, os investimentos e a cooperagdo econémica internacional do pais asiatico, com
foco na promogao do desenvolvimento sustentavel e na internacionalizagdo das empresas chinesas.

O BNDES destacou que o novo fundo bilateral se soma aos esfor¢os do banco em ampliar o acesso
do Brasil a fontes internacionais de financiamento voltadas a projetos de impacto ambiental e social

positivo, em consonéncia com a agenda de transicao energética e inovagao tecnolégica.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 07/10/2025
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NACIONAL - GOVERNO INICIA DRAGAGENS PARA GARANTIR TRANSPORTE A
REGIAO AMAZONICA

Nivel dos rios esta quase 10 metros acima do registrado no inicio de outubro de 2024, mas caiu trés
metros em setembro, exigindo medidas preventivas
Da Redacgéao redacao.jornal@redebenews.com.br

Equipes também acompanharam, na ultima semana,
as pré-dragagens nos trechos Coari-Codajas e Sao
Paulo de Olivenca—Benjamin Constant, na regido
oeste do Amazonas

O Ministério de Portos e Aeroportos iniciou o ciclo 2025/
2026 de dragagens de manutencao no trecho entre
Manaus e Itacoatiara, para restaurar as condi¢des
naturais de navegabilidade e garantir o transporte de
insumos estratégicos a regido. Segundo a Secretaria
Nacional de Hidrovias e Navegacdo, equipes também
acompanharam, na ultima semana, as pré-dragagens
nos trechos Coari Codajas e Sdo Paulo de Olivenga—Benjamin Constant, na regido oeste do
Amazonas.

Nos ultimos anos, a navegacao na Amazdnia tem enfrentado fortes oscilagdes nos niveis dos rios.
Em 2024, a situagdo tornou-se critica: no inicio de outubro, a régua fluvimétrica marcava 1.287
centimetros no Rio Negro, em Manaus, enquanto o Rio Solimdes apresentava niveis muito baixos,
situando-se 44 centimetros abaixo da média em Coari e 218 centimetros abaixo em Tabanga, em
razdo da menor ocorréncia de chuvas na regiao.

Ja em 2025, houve recuperacdo: o Rio Negro atingiu 2.235 centimetros em Manaus — quase 10
metros acima do ano anterior — e o Solimdes voltou a niveis positivos, com 928 centimetros em
Coari e 328 centimetros em Tabanga. Ainda assim, em setembro, ambos os rios cairam cerca de
trés metros, reforcando a importancia de agdes periédicas de manutengéao.

Para o ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho, o comportamento dos rios da Amazénia
exige atencdo continua. “Hoje, o nivel dos rios da regido estd bem acima do registrado em 2024
neste mesmo periodo, mas estamos reforcando o monitoramento e antecipando acgdes de
desassoreamento e dragagem preventiva para dar seguranga a navegabilidade de pequenas, médias
e grandes embarcacgdes, e permitir o transporte de insumos estratégicos e o abastecimento das
comunidades da regido”, destacou.

O secretario nacional de Hidrovias e Navegacéao, Dino Basta, ressalta que a politica publica para as
hidrovias busca dar respostas estruturadas a esses desafios. “O monitoramento constante e as
dragagens de manutencao fazem parte de um planejamento mais amplo, que garante previsibilidade
ao transporte, seguranga a populagado ribeirinha e competitividade as cadeias produtivas da
Amazbnia”, explicou.

O governo federal informa que, para atender a essa demanda, vem estruturando instrumentos
permanentes para consolidar a politica de navegacgao interior. O Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (Dnit) implementou o Plano Anual de Dragagem e Manutencéo
Aquaviaria e o Plano de Sinalizagao Nautica, ambos com validade de cinco anos, que permitem

prever recursos, definir prioridades e organizar frentes de trabalho.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 07/10/2025
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NACIONAL - PETROBRAS FAZ OPERAGAO INEDITA DE GAS ENTRE ARGENTINA E
BRASIL

Importagao piloto de Vaca Muerta marca avancgo na integragao energética regional e ocorre em meio
a esforcos da estatal para ampliar a oferta ao mercado interno
Da Agéncia Brasil

A importacao faz parte de um acordo da
Petrobras Operaciones SA (Posa) e a
Gas Bridge, comercializadora de gas
natural da Pluspetrol, multinacional de
origem argentina

Pela primeira vez, a Petrobras importou gas
natural do reservatdrio explorado pela
companhia em Vaca Muerta, na Bacia de
Neuquén, no norte da Patagbnia, na
Argentina. O combustivel foi transportado
via gasodutos da Argentina até a Bolivia, de
onde a estatal ja importa gas, e de 13, trazido para o Brasil.

A operacao foi concluida na ultima sexta-feira (3) e divulgada pela estatal na segunda-feira (6). O
volume, considerado pela Petrobras como um teste comercial e operacional, alcangou 100 mil metros
cubicos. Essa quantidade equivale a menos de 5% da produgdo do volume disponibilizado ao
mercado nacional pela estatal.

A importagdo faz parte de um acordo da subsidiaria da Petrobras na Argentina — Petrobras
Operaciones SA (Posa) — e a Gas Bridge Comercializadora, comercializadora de gas natural da
Pluspetrol, multinacional de origem argentina.

A Petrobras Operaciones detém 33,6% de participagdo nao-operada no campo de Rio Neuquén,
localizado nas provincias de Rio Neuquén e Rio Negro.

A estatal informou que, por contrato, pode importar até 2 milhdes de metros cubicos de gas natural,
na modalidade interruptivel. “Novas operagdes de importagdo ocorrerdo conforme as empresas
identifiguem oportunidades comerciais”, acrescenta a empresa brasileira.

Em comunicado a imprensa, a diretora de Transicao Energética e Sustentabilidade da Petrobras,
Angélica Laureano, classificou a operagdo como “marco relevante”, por causa da integragéo das
infraestruturas da Petrobras na Argentina com a do Brasil.

“Essa solugao logistica e comercial abre uma nova possibilidade para importacdo de gas natural pelo
Brasil, refletido o compromisso da Petrobras com o aumento da oferta e com o desenvolvimento
sustentavel do mercado de gas natural”.

A operagao teste € mais uma frente para aumentar a oferta de gas natural no Brasil e enderegar uma
queixa do setor industrial, que reclama do preco alto.

Segundo um estudo divulgado em abril pela Confederagdo Nacional da Industria (CNI), o
combustivel que chega a industria é dez vezes o pre¢co do americano e o dobro do europeu.

A presidente da companhia, Magda Chambriard, ja manifestou o esforgo da estatal para escoar mais
gas do pré-sal brasileiro e baixar o custo a industria consumidora.

Hub no pré-sal
Na sexta-feira, a estatal deu inicio a contratacdo da empresa que construira a plataforma P91, que
sera a 122 destinada ao campo de Buzios, no pré-sal da Bacia de Santos.
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O investimento espera consolidar Buzios como maior campo produtor da Petrobras (por enquanto é o
campo de Tupi, também na Bacia de Santos) e ampliar a relevancia para o suprimento de gas natural
no pais.

A P-91, além de produzir gas, atuara como um hub (ponto de concentracao), isto €, tera capacidade
para receber e escoar gas produzido em outras plataformas do campo que nao foram originalmente
desenhadas para exportacdo do combustivel.

O gas escoado sera direcionado ao Complexo de Energias Boaventura (antigo Comperj), em

Itaborai, regido metropolitana do Rio de Janeiro, por meio do gasoduto Rota 3.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 07/10/2025

REGIAO NORDESTE - MARINHA HOMOLOGA NOVA PROFUNDIDADE PARA O PORTO
DE SUAPE

Homologacao da dragagem do canal amplia profundidade para 20 metros, permitindo petroleiros com
carga maxima
Da Redacdao redacao.jornal@redebenews.com.br

A Udltima etapa da dragagem do canal
externo, concluida em abril de 2024, teve
custo de R$ 140 milhées e resultou na
remogao de 1,7 milhdo de metros cubicos
de sedimentos

A dragagem do canal externo do Porto de
" Suape foi homologada pela Marinha do Brasil,

| garantindo profundidade de 20 metros. A
autorizacao estabelece as condi¢des
operacionais para utilizacido do novo canal e o
periodo de operacdo, marcando um avanco
estratégico para o complexo portuario, que passa a operar sem restricbes de calado e com mais
eficiéncia.

O aprofundamento posiciona o atracadouro entre os que dispdem de maior calado do pais,
ampliando sua competitividade e atratividade para investidores, ressalta a Autoridade Portuaria. Com
o aval, Suape podera receber embarcagdes de classe mundial, como o Suez max — navio-tanque
com calado de 17 metros e capacidade de carga entre 140 mil e 175 mil toneladas.

Antes da homologag¢do, navios com calado superior a 12,8 metros dependiam de condigbes
especificas de maré para acessar o porto. Agora, embarcagbes com calado superior a 15 metros
podem atracar sem restricbes de calado, o que traz maior previsibilidade ao planejamento, reduz
manobras ociosas e amplia o aproveitamento da janela de atracagéao.

A Ultima etapa da obra de dragagem do canal externo, iniciada em 1° de dezembro de 2023 e
concluida em abril de 2024, teve custo de R$ 140 milhdes e resultou na remogéo de 1,7 milhdo de
metros cubicos de sedimentos.

“E um divisor de aguas para o nosso porto, que ja ostenta a lideranca nacional na movimentagao de
granéis liquidos. Suape melhora significativamente as condi¢cdes de trafegabilidade, o tempo de
espera para atracacdo de navios de grande porte e agrega mais valor as operagbes, com as
embarcagdes podendo atracar em seguranga com capacidade maxima de carga”, destaca o diretor-
presidente do complexo, Armando Monteiro Bisneto.
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De acordo com o gestor da estatal portuaria, a eliminacao de restricbes operacionais e a entrada de
navios de maior porte tendem a aumentar o numero de escalas, o volume de carga movimentada por
atracacdo e o uso eficiente da infraestrutura disponivel. “Com a nova profundidade homologada,
Suape eleva sua atratividade para operadores portuarios, industrias e investidores do setor logistico
e naval, gerando aumento da arrecadacdo com tarifas de uso da infraestrutura aquaviaria e
terrestre”, pontua Bisneto.

Canal interno

O projeto se integra a futura dragagem do canal interno, cuja intervengao foi iniciada em 29 de
agosto deste ano. Orcada em R$ 217 milhdes — sendo R$100milhdes do Ministério de Portos e
Aeroportos, via PAC3, e R$ 117 milhdes de recursos do estado, a intervengéo prevé aprofundar o
canal para16,2 metros e remover 3,8 milhdes de metros cubicos de sedimentos.

O contrato inclui também a dragagem da bacia de evolucéo e dos Pieres de Granéis Liquidos 3A e

3B, até 18,5 metros de profundidade.
Fonte: BE NEWS - BRASIL EXPORT
Data: 07/10/2025

REGIAO SUL - APS PROJETA R$ 844 MILHOES EM OBRAS E MODERNIZAGAO DO
PORTO DE ITAJAI

Plano inclui dragagem, novos sistemas de monitoramento, ampliacao da area alfandegada e terminal
de cruzeiros de R$ 300 milhdes
Da Redacgéao redacao.jornal@redebenews.com.br

Pomini destacou a retomada das
operagées, o aumento da movimentagcao
de cargas e o avango de obras e projetos
que somam mais de R$ 844 milhées em
investimentos previstos

A Autoridade Portuaria de Santos (APS)
apresentou na segunda-feira (6), na sede do
Porto de Itajai (SC), o balango dos trés
primeiros trimestres de sua gestdo a frente
do terminal catarinense, iniciada em 1° de
janeiro deste ano, apdés o fim da cessdo ao municipio. O presidente da APS, Anderson Pomini,
destacou a retomada das operagdes, o aumento da movimentagcéo de cargas e o avango de obras e
projetos que somam mais de R$ 844 milhdes em investimentos previstos.

Segundo Pomini, o Porto de Itajai vive um novo ciclo de crescimento e competitividade. “O porto
voltou a atrair cargas e, até julho, ja tinha movimentado 2,3 milhdes de toneladas, com proje¢ao de
ultrapassar a movimentacdo dos ultimos trés anos em toneladas e em numero de contéineres”,
afirmou. Ele também ressaltou que a nova fase inclui a retomada da dragagem, com homologagao
dos calados operacionais apds o restabelecimento das profundidades do canal interno, externo e da
bacia de evolugao.

Entre as agbes estruturais em andamento, a APS destaca o projeto de retirada dos destrogos do
navio Pallas, que afundou ha cerca de um século na regido. O investimento é estimado em R$ 68
milhdes e, segundo a estatal, ja estdo previstas as primeiras etapas de mergulho e avaliagcido no
préximo més, com a expectava de concluir a retirada do casco até o primeiro semestre de 2026. As
tratavas com o Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional (Iphan) ja estdo em arqueoldgica
da embarcagao.

Pomini também apresentou as principais obras e programas em desenvolvimento no porto. Entre
elas estdo a readequagédo dos molhes Norte, em Navegantes, e Sul, em lItajai, que visam ampliar a
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seguranca e a capacidade de manobra de embarcagdes. O Sistema VTMIS, tecnologia voltada ao
monitoramento do trafego aquaviario, representa investimento de R$ 65 milhdes.

Na area energética, estd em execugdo um plano de modernizacdo esmado em R$ 20 milhdes para
readequacao de subestacdes e iluminagéo, permitindo operag¢des noturnas mais seguras. Também
estdo em andamento obras de adensamento e expansao da area alfandegada, com acréscimo de 60
mil metros quadrados, instalagdo de novos scanners no valor de R$ 12 milhées e modernizagdo de
gates orgcada em R$ 3 milhdes.

Outro projeto em implantacao é o sistema rodoviario integrado, que permitira o monitoramento em
tempo real do fluxo de caminhdes, reduzindo gargalos logisticos e impactos sobre o transito urbano.
A APS também prevé a implantagcdo do programa Smart Porto, que contard com cameras
inteligentes e monitoramento integrado de seguranca, com investimento de R$ 30 milhdes.

No segmento de turismo, o plano inclui a construgdo de um novo terminal de cruzeiros, estimado em
R$ 300 milhdes. O Master Plan do empreendimento deve ser concluido até fevereiro de 2026 e tem
como objetivo consolidar Itajai como polo de turismo maritimo.

De acordo com Pomini, o desempenho financeiro do porto também tem apresentado avancos. No
primeiro semestre de 2025, a receita ja superou todo o faturamento registrado em 2024. Apenas em
Imposto Sobre Servigos (ISS), o Porto de Itajai gerou R$ 2,4 milhées para o municipio.

Além dos resultados operacionais e financeiros, a APS informou que vem ampliando as acbes
sociais e de capacitagao. A estatal mantém parceria com a Fundacdo Cenep para oferecer cursos
profissionalizantes a 50 jovens e adultos, e investe cerca de R$ 280 mil em patrocinios culturais e

esportivos ao longo de 2025.
Fonte: BE NEWS - BRASIL EXPORT
Data: 07/10/2025

REGIAQ SUL - PORTOS DO PARANA INICIA OBRAS DE AMPLIAGAO DO PIiER DE
GRANEIS LIQUIDOS

Com investimentos de R$ 29 milhdes, ampliagdo e modernizagdo da estrutura permitira atracacao de
navios de maior porte no Porto de Paranagua
Da Redacgdao redacao.jornal@redebenews.com.br

Estao sendo programadas janelas operacionais de
sete a nove dias em que o Pier Publico de Granéis
Liquido do Porto de Paranagua nao podera receber
nenhuma embarcagao

A Portos do Parana deu inicio na ultima semana as
obras de ampliagédo e readequagao do Pier Publico de
Granéis Liquidos (PPGL), localizado no Porto de
Paranagua, o principal complexo portuario do estado.
Serao investidos R$ 29 milhdes na obra, que permitira
atracagao de navios de maior porte.

Ha duas semanas, a Autoridade Portuaria apresentou um cronograma das atividades, que foi
estruturado com o objetivo principal de garantir a menor interferéncia nas operagdes de atracagao e
desatracacdo de navios. O encontro reuniu técnicos dos terminais que operam no pier publico,
representantes da construtora responsavel pela obra e também da Portos do Parana.

Os trabalhos tiveram inicio pela reestruturagdo do pavimento da ponte de acesso. Em seguida,
comega o estaqueamento para a construgdo de um novo dolfim (estrutura portuaria fixa) destinado a
amarragao e atracagao de navios.
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Também fazem parte do escopo a nova estrutura de elevacdo e organizacdo de mangotes
(mangueiras flexiveis para transporte de material liquido), a adequacao do sistema de iluminacao e
das instalagdes elétricas, a instalacdo de sistema de monitoramento e atracacdo a laser e a
substituicdo das defensas — estruturas responsaveis por minimizar o impacto das embarcagdes
durante as manobras.

“Essa obra visa melhorias de seguranga para garantir que navios de maior porte possam atracar de
forma segura, reduzindo ainda mais os riscos de acidentes durante as manobras de atracacao e
desatracacao”, explicou a coordenadora de Sinalizagao, Balizamento e Monitoramento da Portos do
Parang, Julia Teresa Bruch.

De acordo com a Autoridade Portuaria, a construcdo do novo dolfim sera realizada
concomitantemente as operacdes de navios nos bercos 141 e 142, para evitar desabastecimento no
estado do Parana.

A Portos do Parana informou que estao sendo programadas janelas operacionais de sete a nove dias
em que o PPGL ndo podera receber nenhuma embarcacdo. Nesse periodo, os trabalhos serdo
executados 24 horas por dia. O afastamento dos navios sera necessario, pois os operarios utilizarao
equipamentos que geram calor, faiscas ou chamas.

“Sabemos da expectava dos terminais para o inicio da obra, mas também sabemos da importancia
das operagbes na estrutura atual. Por isso, reunimos agentes e operadores para apresentar a
dindmica das obras, a fim de migar as janelas operacionais. Queremos passar esse cronograma e
essas instrugdes para que todos os atores envolvidos estejam alinhados”, disse a coordenadora de
Trafego Maritimo, Renata Gusmao.

Os bercos 141 e 142 atendem a empresas como Petrobras/Transpetro, Liquipar, Cattalini, CBLe
Terin, responsaveis pela movimentacdo de 6leo bruto de petréleo, 6leo diesel, metanol e outros

combustiveis no Porto de Paranagua.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 07/10/2025

REGIAO SUDESTE - PORTO HACK SANTOS CHEGA A FINAL COM RECORDE DE
INSCRITOS E PROTAGONISMO FEMININO

Evento da Abtra mobiliza 260 participantes e leva dez equipes universitarias a disputa por solucoes
tecnoldgicas para o setor portuario
Da Redacdao redacao.jornal@redebenews.com.br

O Porto Hack Santos também marcou pela
diversidade: entre os dez més finalistas, 37%
dos participantes sdao mulheres e quatro
equipes sao comandadas por lideres
femininas

A primeira etapa do Porto Hack Santos 2025,
evento de tecnologia promovido pela Associagao
Brasileira dos Terminais e Recintos

E: : Alfandegados (Abtra), bateu recorde de
part|0|pantes com 260 competldores Tambem foram conhecidos os dez finalistas que vao participar
da final presencial no proximo dia 13 de outubro.

A edicao de 2025 da maratona envolveu o desafio estratégico de aplicar inteligéncia em um modelo
simulador de Port Community System (PCS), contando com um toolkit inédito de APIs, dados
simulados e interacdes entre players da cadeia logistica portuaria.
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A competicao reuniu 61 - més inscritos, com participantes entre 18 e 57 anos. Do total de equipes, 58
confirmaram presenca na largada. Ao longo da jornada, 45 mergulharam na plataforma e 25
chegaram até a etapa final de submissao de projetos.

O Porto Hack Santos também marcou pela diversidade: entre os dez meses finalistas, 37% dos
participantes sdo mulheres e quatro equipes sdo comandadas por lideres femininas.

Os projetos que conquistaram vaga na final foram desenvolvidos por universitarios de diferentes
instituicdes de ensino. As equipes sao: Al-Caisritmicos (Fatec Santos), Cassandra (Fatec Registro),
Cybernauca (Unip + Fatec Santos), Legido Dev das Docas (Fatec Santos + IFSP Cubatao),
Portotech (Fiap + Unip + Anhembi Morumbi), Brainstorming (Unisanta), Codetec (Fatec Registro),
Guara Vermelho (IFSP Cubatéo), Piratas do Algoritmo (Unisantos) e Smartport (Senai Santos).

Marco Riveiros, fundador do Instituto AmiGU, destacou que os competidores tiveram a chance de
transformar ideias em projetos reais. “Cada um chegara a final do Porto Hack Santos como prova
viva de que a forga da comunidade, somada a vontade de inovar, é capaz de mover até o maior dos
portos”.

Final

As dez equipes finalistas vao apresentar seus protétipos no proximo dia 13, no auditério do Sindicato
dos Despachantes Aduaneiros (SDAS), em Santos (SP). Abanca sera composta por representantes
do Ministério de Portos e Aeroportos, Autoridade Portuaria de Santos (APS), Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (Antaq), entidades setoriais, empresas do setor portuario e de tecnologia.

Neste dia, serdo anunciadas as trés equipes vencedoras da competicdo e as respectivas
premiacgoes: R$ 10 mil (1° lugar), R$ 7 mil (2° lugar) e R$ 3 mil (3° lugar).

Apesar da premiagao principal, todos os concorrentes serdao coroados ao receber um portfélio digital
com habilidades do po capacidade de lideranca, desembaraco e resiliéncia, reveladas durante a
jornada. Essas competéncias vao além do curriculo comum e podem abrir novas portas no mercado
de trabalho.

“Por isso a gente diz que no Porto Hack Santos todo mundo sai ganhando. Os competidores tém a
chance de viver a inovagao e se aproximar do porto, e a comunidade portuaria pode se abrir para
novas solugdes e garimpar futuros profissionais que vao ajudar a construir o futuro dos portos”,

pontuou Angelino Caputo, presidente-executivo da Abtra.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 07/10/2025

REGIAO SUDESTE - GOVERNO DE SP INJETA CREDITO PARA SUSTENTAR
EXPORTACOES AFETADAS POR TARIFAGCO

Programa Giro Exportador, da Desenvolve SP, ja soma R$ 54 milhdes em liberagdes e amplia apoio
a empresas impactadas
Da Redacao redacao.jornal@redebenews.com.br

O programa foi criado para apoiar empresas
afetadas pela elevacao das tarifas impostas pelos
EUA sobre produtos brasileiros e recebeu a adesao
de mais de 400 empreendedores

A linha de crédito Giro Exportador, operada pela
Desenvolve SP, ja liberou R$ 54 milhdes para
exportadores do Estado de Sao Paulo, segundo
informagdes do governo paulista. O valor inclui
desembolsos, aprovacgdes e contratos em fase de
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assinatura. Langado em carater emergencial, o programa foi criado para apoiar empresas afetadas
pela elevacao das tarifas impostas pelos Estados Unidos sobre produtos brasileiros e ja recebeu a
adesdo de mais de 400 empreendedores. Em trés meses, ha mais de R$ 230 milhdes em pedidos
em fase avancgada de analise, além de solicitacbes em etapa inicial.

De acordo com o governo estadual, o Giro Exportador foi lancado 15 dias apds o anuncio do
chamado “tarifago”, em 23 de julho. A linha comegou com R$200 milhdes disponiveis e, em menos
de um més, teve o valor ampliado para R$ 400 milhdes. O aumento foi acompanhado de outras
medidas de estimulo a industria paulista, como a liberagdo de R$ 1,5 bilhdo em créditos de ICMS,
dentro de um pacote de protecdo ao setor produtivo.

A Desenvolve SP, agéncia de fomento do governo do Estado, é responsavel pela operagéo da linha,
que oferece juros a partir de 0,27% ao més mais IPCA, prazo de até 60 meses e caréncia de até 12
meses. Segundo o governo, as condi¢des foram definidas para aliviar o fluxo de caixa das empresas
no curto prazo e sustentar o ciclo produtivo e as exportacdbes no médio prazo. Com o reforgo
orcamentario, o programa passou a atender um numero maior de companhias afetadas pela nova
tarifa norte-americana, acelerando a analise de crédito e os desembolsos.

Entre as empresas atendidas esta a Brazilian Fish, sediada em Santa Fé do Sul (SP). A companhia,
considerada um dos maiores frigorificos de tilapia da América Lana, tem presenca em mais de 20
estados e atuagdo internacional. Com o aumento das tarifas sobre produtos brasileiros, o segundo
maior mercado da empresa, os Estados Unidos, foi diretamente impactado. Segundo o governo
paulista, a companhia precisou adotar medidas temporarias de contengdo, como ajustes
operacionais, para preservar sua base de mais de mil empregos.

A busca por suporte financeiro levou a empresa a Desenvolve SP, que, por meio da linha Giro
Exportador, viabilizou recursos para atravessar o periodo de incerteza. O objetivo, conforme o
governo estadual, é garantir solidez financeira, preservar postos de trabalho, manter as operacoes e
estimular a diversificacdo de mercados.

“O crédito aqui significa manter producgao, renda e a dignidade de centenas de familias. Além de
possibilitar que as empresas consigam dar continuidade em suas operagdes, com a possibilidade de
reposicionamento no mercado em bases mais resilientes. E o tipo de acéo publica que vira ponte

entre a crise e a retomada”, afirmou o diretor-presidente da Desenvolve SP, Ricardo Brito.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 07/10/2025

OPINIAO — ARTIGOS — ARTICULISTA - FERROGRAO NO STF: PRIMEIRO PASSO DE
UMA LONGA CAMINHADA

FREDERICO BUSSINGER

Consultor, engenheiro e economista. Ex-diretor da Companhia Docas

do Estado de Sao Paulo (Codesp), ex-presidente da Docas de Sao
Sebastido e ex-secetario-executivo do Ministério dos Transportes

opiniao@redebenews.com.br

Nessa decisdo, provavelmente a primeira de uma série, imagina-se que o STF trate da questado da
constitucionalidade da lei e, se for além, talvez recomende alguns condicionantes/diretrizes para
balizarem o desenvolvimento do projeto, a modelagem e, eventualmente, também o licenciamento
ambiental do empreendimento; este a ser conduzido pelo Ibama.

Apos cinco anos de idas e vindas, e incidentalmente as vésperas e ja no clima da COP-30, na ultima
semana (no dia 2 de outubro), a Ferrogrdo comegou a ser discutida pelo Plenario do Supremo
Tribunal Federal (STF) — como, alias, todas as questdes estrategicamente importantes para o futuro
do Pais, da Nacao, deveriam sé-lo.
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Essa é a manchete; mas a lits, o processo € mais complexo: a rigor, 0 que esta pautado, e em
julgamento, ndo é diretamente a implantacao da ferrovia, mas sim a constitucionalidade da Lei
13.452/17, que alterou os limites do Parque Nacional do Jamanxim. As discussdes dos limites do
parque e da implantacdo da Ferrogrédo se mesclam porque, dos 933 km desta, entre Sinop-MT e
Miritituba-PA, 49 km (5,3%) estédo projetados paralelos a diretriz da BR-163 (ja existente) que, por
sua vez, tem diretriz mais ou menos paralela e préxima ao parque.

No primeiro dia de julgamento, o relator, min. Alexandre de Moraes, apresentou seu relatorio: um
sumario da tramitacdo da Acao Direta de Inconstitucionalidade (ADI) n°® 6553, desde 2020, com
cautelar concedida em 2021. E também foram feitas oito sustentacdes orais. Ja o voto do relator esta
previsto para a sessdo da semana subsequente (8 de outubro, amanhd); seguindo salutar
procedimento adotado em anos recentes pelo STF, na linha da Suprema Corte americana: a
defasagem temporal entre as sustentacbes orais (das partes credenciadas) e o voto do relator
(posteriormente, dos demais ministros) viabiliza, a estes, mais tempo para levarem em consideracao,
em seus votos, o ponderado pelo relator e os advogados sustentantes.

Decisao formal: no mérito, discute-se a possibilidade de serem alterados limites de parques por meio
de medida proviséria (MP); como foi este o caso (MP n° 758/16). Nesse sentido, p.ex, o
representante da Articulacido dos Povos Indigenas do Brasil — Apib, Ricardo Terena, invocou o art.
225, §1°, inciso lll, da Constituicdo Federal, e o precedente da ADI n° 4.717/18. Como argumento
agravante, o fato de a Lei aprovada ter “desafetado” (excluido) 862 hectares de area da unidade de
conservacao, previstos na MP; ainda que tenha “ampliado os limites do parque em sua porcao
sudoeste, com inclusao de area de aproximadamente 51.000 hectares”.

Ao final, o autor da nova postulacao (dentro da mesma ADI) requer “a ampliacdo da medida cautelar
com a suspensdo de todo procedimento de licenciamento ambiental da EF-170 (em toda a
administragdo publica federal) e da proposta de concessdao em tramitagdo no Ministério dos
Transportes (MT) e seus 6rgaos vinculados (ANTT e Infra S.A), incluindo a realizagao de Leildo da
Ferrograo em 2025”. Na pratica, paralizagao total das agdes nas diversas frentes; nao é?

Implantagéo da ferrovia: no mérito, desde que surgiu o projeto em 2012, confrontam-se duas visdes,
dois conjuntos de argumentos bastante distintos:

Os que defendem a implantagdo da Ferrograo destacam os impactos positivos do empreendimento,
como em recente artigo do secretario-executivo do Ministério dos Transportes, George Santoro,
tomando como referéncia a 52 versao do EVTEA (AGO/24): logisticamente, agregagéao ao Arco Norte
de capacidade de transporte de 70 Mt/ano, e redu¢gao média de 20% no frete (o que contribuiria para
aumentar a competitividade das exportacdes brasileiras). Mas, também, impactos positivos
ambientais e sociais: 3,4 Mt/ano de emissodes evitadas de CO2 equivalentes, “Valor Social Presente
Liquido” de mais de R$ 60 bilhdes e R$ 800 milhdes reservados para medidas socioambientais
mitigatorias/compensatorias.

Ja impactos negativos da redugédo do parque (aprovada pela Lei em tela), associada a implantagéo
da Ferrograo (FG), sdo apontados por ONGs ambientalistas e liderancas indigenas, acompanhadas
pelo Ministério Publico Federal (MPF) e pelo PSOL: “ameaca a biodiversidade, fragiliza a politica de
conservacgao e pode incentivar desmatamento e grilagem de terras”. Mais especificamente, segundo
Raphael Sodré Cittadinho, advogado do PSOL, “a ferrovia ameaga diretamente povos indigenas,
comunidades locais e espécies endémicas da regido”, acrescentando que “pelo menos 14 terras
indigenas e dezenas de comunidades podem ser impactadas, além de cinco espécies de peixes
encontrados somente na regido”. Ja para a APIB, a FG “afetaria diretamente seis terras indigenas,
17 unidades de conservacao e trés povos isolados, além de gerar impactos cumulativos em toda a
bacia do Tapajos, atingindo também quilombolas, ribeirinhos, pescadores e extrativistas”.

Chamou atengao, e vale registro, a intervengao do min. Flavio Dino que, com um misto de surpresa e
curiosidade, solicitou a representante do Instituto Kabu, Gladys Terezinha Reis do Nascimento,
confirmagdo da informagao anterior do representante da Confederagdo Nacional da Agricultura
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(CNA), Rodrigo de Oliveira Kaufmann, de que a “ferrovia se aproxima de terras indigenas apenas da
ordem de 5,8 km, e em areas urbanas”.

Os argumentos estdo postos @ mesa. Um volume expressivo de dados e informagbdes também. O
que e como decidira o STF; shakespearianamente, “eis a questao”!

Nessa decisdo, provavelmente a primeira de uma série, imagina-se que o STF trate da questao da
constitucionalidade da lei e, se for além, talvez recomende alguns condicionantes/diretrizes para
balizarem o desenvolvimento do projeto, a modelagem e, eventualmente, também o licenciamento
ambiental do empreendimento; este a ser conduzido pelo Ibama.

Uma boa noticia para o desenvolvimento sustentavel

A boa noticia deste primeiro dia de julgamento é que as visdes, 0s argumentos aparentemente
inconciliaveis dos dois polos, exibiram brechas de flexibilizagdo — ndo reverberando o Fla X Flu tao
comum em nossos dias: por um lado, visando minimizar os impactos negativos, o Ministério dos
Transportes e o promotor do projeto se esmeraram nas analises e ajustes no tragcado quando da
elaboracdo do 5° estudo de viabilidade técnica, econémica e ambiental (Evtea). Por outro, os que
arguem a inconstitucionalidade da lei e os riscos decorrentes do empreendimento ndo se furtaram a
explicitar o reconhecimento das virtudes, da relevancia e da possibilidade de implantagcdo da
Ferrograo. Ainda que condicionada! P.ex:

A Advocacia-geral da Unido (AGU) mudou seu entendimento, para passar a ver a lei, agora, como
inconstitucional. Porém seu advogado, Antdnio Marinho Rocha Neto, fez questdo de registrar na sua
sustentacdo: “... o reconhecimento da inconstitucionalidade da Lei n°® 13.452/17 nao implica em
posicionamento institucional contrario ao projeto de implantagdo da Ferrogrdo. Desde que
observados os requisitos legais e ambientais aplicaveis, o empreendimento podera trazer avanco
logistico para o pais, com potencial de geracdo de empregos e ampliacdo da capacidade de
transporte e competitividade no escoamento da produgao agricola pelo arco norte”. Mais adiante: “...
a consolidagao da Ferrograo podera reduzir o trafego de caminhées na BR-163, com efeitos positivos
sobre a malha rodoviaria e sobre 0 meio ambiente, mediante mitigacdo de emissdes de gases de
efeito estufa, alinhando-se, portanto, aos objetivos de desenvolvimento sustentavel”.

A ministra Marina Silva, até entdo vista como adversaria do projeto, em recente entrevista, néo
descartou a implantagao da FG. Esclareceu que “o licenciamento ambiental da obra sera analisado
tecnicamente, e nao politicamente”. E lembrou o caso da linha de transmissdo Tucurui-Macapa-
Manaus (“linhdo de Tucurui’): atribuiu a demora no licenciamento... a “descumprimentos de
condicbes estipuladas pelos 6rgaos ambientais”. E concluiu: “a obra foi licenciada quando se cumpriu
o dever de casa”.

Para além da discussao da constitucionalidade da lei, a questao, entdo, passaria a ser identificar e
tratar objetivamente “os principios legais e ambientais aplicaveis”, no condicionante mencionado pela
AGU, e o “dever de casa”, no condicionante da ministra. Isso significaria, salvo melhor juizo,
submeter a FG ao rito do licenciamento ambiental como qualquer outro empreendimento
infraestrutural, certo?

A Convengédo n° 169 da Organizacao Internacional do Trabalho (OIT), sobre povos indigenas e
tribais (OIT-169), vem sendo utilizada com frequéncia na discussédo da FG; porém, na verdade, seu
licenciamento ambiental devera ser conduzido sob normas especificas para tanto. Evitando-se
“‘contaminar” a discussédo, introduzindo mais uma polémica (a da recentissima Lei n° 15.190/25,
sancionada com 63 vetos ainda n&o votados), figuemos com os instrumentos consolidados ha varias
décadas; a saber: Lei n°® 6.938/81, vigente, que estabelece a “Politica Nacional do Meio Ambiente,
seus fins e mecanismos de formulagéo e aplicagéo”; e as Resolugao Conama n° 01/86, (modificada
trés vezes, a ultima das quais pela Resolugdo Conama n° 237/97); normas a serem seguidas nos
processos de licenciamento ambiental no Pais.
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Sob essas balizas, os impactos negativos, mas também positivos da FG precisardo ser examinados
sob a 6tima ambiental, econdmica e social (Lei n® 6.938/81, art. 4°, I; Conama 1/86 — Art. 6°—lell), e
cotejados, conjuntamente, de forma integrada, como um “balanco”. Nesse sentido, contribuiria
sobremaneira ajustes no sentido de passar a tratar o projeto como um “corredor de
desenvolvimento”, conceito difundido pelas agéncias internacionais (como o Banco Mundial, p.ex), ao
invés de “apenas” uma ferrovia, levando em consideracéo, também, os cerca de 750.000 brasileiros
que hoje vivem nos municipios lindeiros dela: alguns ha 50, outros talvez ha 100, com antepassados
que chegaram a regido em meados do Século XIX. Brasileiros que “ndo querem, apenas, ver o trem
passar e nos dar adeusinho....”, como muitos verbalizaram nas audiéncias publicas de uns sete a
oito anos atras.

Ademais, também deverdo ser cotejadas as alternativas de implantar-se X nao-implantar-se o
empreendimento (CONAMA 1/86 — Art. 5° — | ; Art. 9° — V); procedimento previsto na lei e nas
normas, mas ao qual é dada importancia secundaria. A propdsito, ha um benchmarking a respeito: a
Betuwe Line, ferrovia que liga o Porto de Rotterdam ao coragdo da malha ferroviaria europeia. Para
que as resisténcias a sua implantacdo fossem superadas, foi preciso comprovar que os impactos
negativos de sua ndo implantagdo eram superiores aos da sua implantagéo... algo mais ou menos
na linha algébrica do “menos-com-menos-da-mais”!!

Seriam esses 0s marcos legais e normativos de que fala a AGU, e a tecnicidade a que se refere a
ministra Marina Silva?

Last but not least!

Sendo bem-sucedida no julgamento da constitucionalidade da lei, recebendo a licenga prévia — LP
ambiental do Ibama a seguir, mesmo tendo demanda suficiente, a FG ainda teria mais uma etapa a
percorrer e superar: sua financiabilidade!

A implantagdo da ferrovia exigira investimentos entre R$ 20 bilhdes e R$ 25 bilhdes, desembolsados
ao longo de um periodo de cinco, sete ou dez anos; desafio este herculeo para qualquer empresa,
nacional ou estrangeira. Esse desafio ndo é uma descoberta recente, mas ficou empanado pela
discussao da constitucionalidade da lei. Ante a possibilidade, concreta, do STF eliminar os
impedimentos, porém, o tema retorna a discussao; agora em carater urgéncia pois, sem uma clara
definigdo de sua engenharia financeira, ndo sera possivel levar a concessao (ou PPP) a leildo ainda
este ano, como deseja o Governo.

Para tanto, o BNDES tem auxiliado o MT a construir solu¢des de financiabilidade para o projeto.
Ainda n&o haveria nada de concreto, mas diversas alternativas estdo a mesa sendo analisadas: a)
“Como também o problema nao é exatamente a rentabilidade, mas o financiamento... o Governo tem
avaliado se € possivel viabilizar uma clausula de take-or-pay na concessao, estabelecendo uma
espécie de garantia ao futuro operador”. b) Estruturas de garantia. c) Aporte de recursos publicos
para preencher o “gap” de viabilidade.

Esta ultima alternativa, entretanto, é vista com ressalvas dentro do préprio Governo, considerada nao
aplicavel a FG sob o argumento de que “o projeto € muito vinculado ao interesse especifico de
setores privados” (no caso, o agronegécio e as tradings agricolas): ué, a Ferrovia de Integracéo
Oeste-Leste-Fiol (I, Il e Il), a Ferrovia de Integracdo Centro-Oeste-Fico (I e Il), a EF-118 (RJ-ES),
p.ex, com as quais a FG precisara “disputar” tais recursos, também nao o sao?

O julgamento do STF, que tera prosseguimento no préximo 8 de outubro, € apenas uma das
barreiras a ser transposta (espera-se que o seja!) para implantacdo da chamada Ferrogrdo (um
nome nao muito feliz; técnica e mercadologicamente!).

Mas como nos ensinou Lao Tse, ha possivelmente 2.600 anos, “uma longa viagem comega com um
unico passo”: todas essas vicissitudes podem acabar fazendo da meritéria Ferrograo um “case” de
sucesso de concepgdo, negociagdo-social, atuacgdo institucional e implementagdo de projetos
infraestruturais sustentaveis. Na pratica, um exemplo do tal “projeto de estado”, de que tanto falam?
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NESSA DECISAO, PROVAVELMENTE A PRIMEIRA DE UMA SERIE, IMAGINA-SE QUE O STF
TRATE DA QUESTAO DA CONSTITUCIONALIDADE DA LElI E, SE FOR ALEM, TALVEZ
RECOMENDE ALGUNS CONDICIONANTES/DIRETRIZES PARA BALIZAREM (0]
DESENVOLVIMENTO DO PROJETO, A MODELAGEM E, EVENTUALMENTE, TAMBEM O
LICENCIAMENTO AMBIENTAL DO EMPREENDIMENTO; ESTE A SER CONDUZIDO PELO IBAMA
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 07/10/2025

OPINIAO — ARTIGOS — ARTICULISTA - CONCESSOES DE DRAGAGEM PROMETEM
REDUZIR ‘CUSTO BRASIL’, MAS PODEM PERPETUAR OLIGOPOLIOS
INTERNACIONAIS

ANDREA MICHAEL

Jornalista e bacharel em Direito

opiniao@portalbenews.com.br

O embate ocorre silenciosamente no Porto de Santos, cujo resultado do programa de concessoes
norteara o rumo desse mercado para o dominio das gigantes internacionais.

Nesta terca-feira, 7 de outubro, a comissado de licitagdo ira se pronunciar acerca das propostas
recebidas de forma reservada, entre players nacionais e estrangeiros.

O Ministério dos Portos e Aeroportos € a Antag (Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios)
langaram um moderno programa de concessdes de dragagem que, se bem-sucedido, permitira um
fluxo sem restricbes de calado de grandes navios de carga, barateando o custo das exportagées,
com impacto importante na economia nacional.

A exigéncia de valores elevados da outorga, principalmente a parte antecipada das receitas, no
entanto, podem acabar favorecendo as gigantes internacionais do segmento, que conseguem se
financiar no exterior com custo de capital menor. Sdo empresas que impdem precos e sao acusadas
de cartel e de praticas desleais em varios paises.

O embate ocorre silenciosamente no Porto de Santos, cujo resultado do programa de concessoes
norteara o rumo desse mercado para o dominio das gigantes internacionais.

Nesta terga-feira, 7 de outubro, a comissao de licitagdo ird se pronunciar acerca das propostas
recebidas de forma reservada, entre players nacionais e estrangeiros.

Dragagem

Anualmente, a grande maioria dos portos sofre um processo de assoreamento em seus canais de
acesso e bergos de atracagao no cais. O assoreamento € o acumulo de sedimentos como areia, lodo
e demais matérias que fluem através de corpos d’agua para o mar e de correntes maritimas que
concentram esses materiais, reduzindo a profundidade de areas de navegacao e atracamento. Isso
impede o acesso de navios de maior capacidade de carga e calado mais profundo aos locais
assoreados, que atingem os principais portos brasileiros.

Para remover esses sedimentos e aprofundar os canais e bergos as autoridades portuarias
contratam grandes embarcagdes com potentes bombas de sucgdo que dragam, ou seja, fazem o
desassoreamento e a desobstrucdo, além da escavacdo dos fundos das areas afetadas e o
transporte dessa “lama” para regides distantes descarregando nos denominados “bota-fora” em mar
aberto. Por serem embarcacdes de alta tecnologia e grande porte, as dragas requerem grandes
investimentos.
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Por conta disso, os principais portos de Brasil gastam valores relevantes nesses servigos. Porém,
devido a restricbes orcamentarias e burocracia intensa, frequentemente, o servico de dragagem
atrasa e os portos e a cadeia exportadora sofrem com essa situagao.

Dai a importancia de ter um servico permanente, contratado mediante investimentos planejados no
curso de 30 anos, para que a dragagem seja executada de forma sistematica e sem interrupgoes.

Licitagao do Porto de Santos

As condi¢des dessas concessbes nos portos brasileiros, em especial o de Santos, sdo vistas com
grande ceticismo, pois vao contra a propria finalidade do programa de reduzir os custos de
exportagdo, além de favorecer empresas internacionais com capital mais barato.

Para ampliar o acesso ao Porto de Santos a embarcagdes que circulam nos maiores portos
internacionais a dragagem é fundamental. E é justamente o que esta em disputa neste momento.

Histérico

No passado, na segunda metade do século 20 em diante, havia um numero consideravel de
empresas de dragagem portuaria no Brasil, inclusive a estatal CBD (Companhia Brasileira de
Dragagem), o que ndo impedia a concorréncia e o consequente investimento de empresas nacionais
em equipamentos de dragagem que davam ao Brasil soberania tecnolégica no setor.

No entanto, houve uma transformacdo do mercado nos anos 90, quando do término da CBD e do
modelo de contratagdo adotado pela maioria dos portos no Brasil. O curto prazo das contratagbes e o
aumento significativo de contratacbes emergenciais permitiram que somente grandes empresas
internacionais concentradas, principalmente, na Holanda e na Bélgica, com equipamentos de grande
porte, atuaram no mercado brasileiro. As empresas brasileiras devido ao alto custo de capital no Pais
ndo conseguiram competir contra financiamentos muito favoraveis dos paises de origem dessas
grandes empresas. As poucas empresas brasileiras que restaram atuam com dragas de empresas
internacionais, sem tripulagdo nacional. Consequentemente, no aspecto tecnoldgico e de preparo de
mao de obra nacionais, houve um impacto negativo para o Brasil, em um setor t&o estratégico.

Comércio internacional

O programa da Antaq chega em meio a um cenario complexo no comércio internacional, afetado por
novas politicas tarifarias que atuam como fatores geopoliticos, elevando pregos e reduzindo a
concorréncia.

Especialistas advertem que é fundamental acompanhar essa questdo de muito perto, para que o
setor inteiro ndo caia nas maos das quatro gigantes internacionais — holandesas e belgas — acusadas
em registros internacionais de cartelizar esse mercado em diferentes paises.

Sem condigdes mais justas, o que seria uma disputa para trazer competitividade e reduzir o custo
pode acabar com o gosto amargo do que aconteceu no leildo do tunel Santos-Guaruja, quando
nenhuma empresa brasileira sequer participou da disputa — apesar das pressdes sobre o BNDES
(Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social) pelo maior suporte financeiro as licitantes
nacionais.

O EMBATE OCORRE SILENCIOSAMENTE NO PORTO DE SANTOS, CUJO RESULTADO DO
PROGRAMA DE CONCESSOES NORTEARA O RUMO DESSE MERCADO PARA O DOMINIO DAS
GIGANTES INTERNACIONAIS. NESTA TERGA-FEIRA, 7 DE OUTUBRO, A COMISSAO DE
LICITAGAO IRA SE PRONUNCIAR ACERCA DAS PROPOSTAS RECEBIDAS DE FORMA
RESERVADA, ENTRE PLAYERS NACIONAIS E ESTRANGEIROS

Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT

Data: 07/10/2025
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JORNAL O GLOBO -RJ

GOVERNO LIMITA ANTECIPAGAO DO SAQUE-ANIVERSARIO DO FGTS; NO PRIMEIRO
ANO, TETO SERA DE R$ 2.500

A projegao é que restricdo retenha no FGTS R$ 84,6 bilhdes até 2030
Por Geralda Doca — Brasilia

FGTS: trabalhador consulta saldo em aplicativo do
Fundo de Garantia — Foto: Guito Moreto/Agéncia O
Globo

O Conselho Curador do Fundo de Garantia do Tempo
de Servico (FGTS) aprovou nesta terga-feira uma
resolucdo que restringe a antecipacdo do saque-
aniversario, modalidade na qual os trabalhadores
tomam empréstimo em banco antecipando valores a
receber do Fundo no futuro.

Sera permitida apenas uma operagao de antecipacao
de recursos a cada 12 meses, em um valor que, somado, chegara no maximo a R$ 2.500 no primeiro
ano de vigéncia da medida.

Atualmente, ndao ha restricbes para valores por operagdo nem para o montante que pode ser
antecipado de saques futuros. Agora, o limite sera de R$ 2.500, que serdo debitados dos valores que
o trabalhador teria a receber nos cinco anos seguintes ao pedido, com o limite de bloqueio de R$ 500
por ano.

No segundo ano de vigéncia da regra, sera possivel antecipar at¢é R$ 1.500, relativos a trés
blogueios de R$ 500 dos anos seguintes (ou seja, que seriam resgatados no saque-aniversario do
FGTS).

Para se ter uma ideia do quanto isso vai restringir de oferta de financiamento nesta modalidade, hoje
em média o trabalhador antecipa até oito saques futuros nos contratos de crédito, em valores de R$
1.300 por operacao.

A medida precisa ser publicada no Diario Oficial da Unido e deve entrar em vigor em 1° de
novembro.

Outra exigéncia é a fixagao de um prazo de 90 dias, a partir da adesdo ao saque-aniversario, para
que os trabalhadores possam antecipar as retiradas. Hoje, € possivel fazer isso no mesmo dia.

As mudancas afetam as antecipagdes de saque aniversario, na forma de empréstimos bancarios,
semelhante a antecipagao da restituicao do IR (Imposto de Renda).

A modalidade de saque-aniversario permite que o trabalhador resgate, uma vez por ano, parte do
saldo do seu Fundo de Garantia. Em contrapartida, em caso de demissao sem justa causa, o saldo
fica retido. Além disso, quem adere ao saque-aniversario pode antecipar valores futuros de resgates
anuais por meio de operacodes de crédito.

Atualmente, nao existe qualquer tipo de restricdo a esse tipo de crédito. Os cotistas podem antecipar
varios saques e em valores que o saldo da conta vinculada ao FGTS comportar. A cada operagao
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desse tipo, o montante antecipado fica bloqueado na conta para pagamento das parcelas do
empréstimo aos bancos credores.

E comum redes varejistas oferecerem venda de produtos com base na adesdo imediata ao saque-
aniversario e via antecipagao de saques, até para itens de baixo valor, como ovos de pascoa, ou
servigcos, como viagens de turismo.

A restricdo a antecipacdo do saque-aniversario atende pleito do setor da construgao civil e foi
encampada pelo Ministério do Trabalho. Recursos do FGTS sdo usados para financiar crédito
imobiliario e os empresarios da construgdo civil alegavam que os saques-aniversarios e as
antecipacdes estavam drenando recursos do setor.

Aprovada no primeiro ano do governo do ex-presidente Jair Bolsonaro, a lei que criou o saque-
aniversario fixou uma caréncia de 24 meses para quem aderiu a modalidade poder voltar ao saque
tradicional, no caso de rescisao.

O saque-aniversario permite ao trabalhador fazer uma retirada anual do Fundo no seu més de
nascimento. Confira, abaixo, qual o valor pode ser resgatado de acordo com o saldo atual do seu
Fundo:

Antecipagoes de saque-aniversario ja somam R$ 102,9 bilh6es

De acordo com dados do Ministério do Trabalho, o universo de trabalhadores que aderiram a
modalidade de saque de aniversario ja supera o contingente que se mantém no saque rescisio:
20,462 milhdes estao no sistema tradicional e 21,5 milhdes optaram pelo saque aniversario.

Segundo dados oficiais do FGTS, o saque-aniversario injetou na economia R$ 75 bilhdes entre 2019,
quando a modalidade foi criada, até outubro de 2025. Foram realizadas 135,9 milhdes de operagdes.

Ja as antecipagdes de saque-aniversario alcancaram R$ 102,9 bilhdes em 334 milhdes de
operagdes.

O argumento do governo para restringir as antecipagdes do saque aniversario € assegurar a
sustentabilidade das contas do FGTS para financiar politicas publicas de habitacdo, sobretudo, o
programa Minha Casa Minha Vida, além de obras de saneamento basico, duas fun¢gdes do Fundo,
estabelecidas em lei.

A projecdo é que a medidas de restricdo das operag¢des de antecipacdo de saque -aniversario
retenham no FGTS R$ 84,6 bilhdes até 2030.

O ministro do Trabalho, Luiz Marinho, tentou acabar com o saque aniversario, mas enfrentou
resisténcia dos bancos, com apoio do Ministério da Fazenda por se tratar de uma medida de crédito
em condic¢des facilitadas. O teto dos juros nas operag¢des de antecipagado dos recursos € de 1,80%
ao més.

No inicio deste ano, o ministro conseguiu liberar R$ 12 bilhdes que estavam retidos nas contas
vinculadas de 12 milhdes de trabalhadores que aderiram ao saque aniversario e ndo puderam sacar
todo o o saldo porque ainda estavam no periodo da caréncia, quando houve a rescis&o do contrato
de trabalho.

— O saque aniversario se transformou em uma verdadeira armadilha para os trabalhadores. As
medidas aprovadas pelo Conselho Curador representam um passo para a preservagao dos recursos

para os trabalhadores e para a estabilidade das contas do Fundo — disse o ministro.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 07/10/2025
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(01 FATORES POR TRAS DA QUARTA QUEDA SEGUIDA NO FATURAMENTO DA
INDUSTRIA, SEGUNDO A CNI
Por Ana Carolina Diniz

Industria textil em Santa Catarina — Foto: Marcia
Foletto/Agéncia O Globo

A alta taxa de juros, o aumento das importacdes e a
queda do dolar sdo apontados como os motivos para a
retracdo no faturamento industrial em agosto, que caiu
5,3% em comparagdo a julho. Os dados sdo dos
Indicadores Industriais, da Confederagcdo Nacional da
Industria (CNI). Esta é a quarta queda do indice nos
ultimos seis meses.

- O patamar elevado dos juros impacta o crédito e o
crescimento econdmico como um todo. Um segundo elemento € o aumento das importacdes,
especialmente de bens de consumo, que vém capturando parte do mercado interno da industria
nacional. Além disso, a valorizacao do real torna os produtos brasileiros mais caros la fora, afetando
as exportacoes - explica Larissa Nocko, especialista em Politicas e Industria da CNI, .

Segundo a CNI, o acumulado do ano caiu de 5,1% até julho para 2,9% em agosto em comparagao
ao mesmo periodo de 2024.

Outros numeros do indicador: as horas trabalhadas na produgéo tiveram uma leve queda de 0,3%
entre julho e agosto. No acumulado de 2025, o indicador ainda mostra alta de 1,6% em relagdo ao
mesmo periodo do ano passado. O emprego industrial manteve-se estavel pelo quarto més
consecutivo e acumula alta de 2,2% entre janeiro e agosto.

A massa salarial recuou 0,5% entre julho e agosto e acumula queda de 2% no ano, em comparagao
com o mesmo periodo de 2024. O rendimento médio dos trabalhadores também diminuiu, com

retracao de 0,6% no més e de 4,1% no acumulado de janeiro a agosto.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 07/10/2025

'VAMOS AGUARDAR OS PROXIMOS PASSOS', DIZ ALCKMIN SOBRE CONVERSA
ENTRE LULA E TRUMP

Segundo o vice-presidente, telefonema entre os dois mandatarios 'foi muito bom’
Por Eliane Oliveira — Brasilia

Geraldo Alckmin, vice-presidente e ministro do
Desenvolvimento, Indistria, Comércio e Servicos —
Foto: Brenno Carvalho / Agéncia O Globo

O vice-presidente da Republica e ministro do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos,
Geraldo Alckmin, afirmou, nesta terga-feira, que é
preciso aguardar “um pouquinho” para saber quais
serdo os proximos passos para que o Brasil e os
Estados Unidos iniciem uma negociagéo que elimine o
tarifaco e as sangdes aplicadas contra produtos e
cidadaos brasileiros.

Ao lado do chanceler Mauro Vieira e do ministro da Fazenda, Fernando Haddad, Alckmin esteve
presente no Palacio da Alvorada, na manha de segunda-feira, quando os presidentes Luiz Inacio
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Lula da Silva e Donald Trump conversaram por telefone durante meia hora. Com isso, os dois
mandatarios abriram caminho para uma negociacdo em busca de um acordo comercial.

— Olha, vamos aguardar um pouquinho. O telefonema do presidente Lula e do presidente Trump foi
ontem e foi muito bom. Vamos aguardar agora os préximos passos — afirmou Alckmin, depois de se
reunir com o ministro da Saude, Alexandre Padilha.

A conversa animou o governo Lula, que vem tentando contatos com autoridades americanas desde o
inicio do tarifago, no inicio deste ano. A Casa Branca condicionava uma negociagdo em torno da
sobretaxa de 50% sobre produtos brasileiros a suspensédo do processo contra o ex-presidente Jair
Bolsonaro, condenado a 27 anos por tentativa de golpe de Estado pelo Supremo Tribunal Federal
(STF). No telefonema, o nome de Bolsonaro nao foi citado, pois Trump falou apenas sobre comércio
e economia.

Momentos depois de deixar o Palacio da Alvorada, na segunda-feira, Geraldo Alckmin declarou que
o dialogo havia sido melhor do que se esperava.

Ele destacou que o governo Lula viu de forma positiva a indicacdo do secretario de Estado
americano, Marco Rubio, como interlocutor dos EUA para uma negociagdo com o Brasil.

— Estamos muito otimistas de que a gente vai avangar. O presidente Lula destacou a disposi¢céo do

Brasil para o dialogo e para a negociagao — disse ele.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 07/10/2025

LULA DISSE A TRUMP QUE BUSH, TAMBJEM REPUBLICANO, FOI O PRESIDENTE DOS
EUA COM QUEM TEVE MELHOR RELACAO

Boa relacao bilateral com Bush nao impediu que Lula discordasse do Republicano em momentos
delicados como o da Guerra do Iraque
Por Jeniffer Gularte — Brasilia

Lula e trump deram o primeiro passo para resolver o impasse
do tarifaco — Foto: AFP

O presidente Luiz Inacio Lula da Silva disse ao presidente dos
Estados Unidos, Donald Trump, que o lider americano com quem
teve melhor relagao foi George W. Bush, republicano como o atual
ocupante do cargo. Os dois se falaram por telefone na manha de
segunda-feira. Com a referéncia, segundo interlocutores, Lula quis
mostrar a Trump que foi com um presidente do seu partido que ele
construiu o melhor vinculo diplomatico enquanto foi presidente do

Brasil.

Em dezembro de 2002, Lula foi recebido por Bush no Saldo Oval da Casa Branca para uma
conversa antes mesmo de tomar posse. A partir do encontro, Lula teve acesso ao telefone de Bush.
Ainda que em campos ideoldgicos distintos, os presidentes voltaram a se encontrar em outras
ocasides. Em 2007, Lula foi o primeiro latino recebido pelo republicano na casa de veraneio de Camp
David.

A boa relacido bilateral ndo impediu que Lula discordasse de Bush em momentos delicados da
gestao Republicana como o da Guerra do Iraque. Na época, Lula deu declaragdes publicas de que o
conflito era um erro americano.
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O entorno de Lula afirma que o petista sempre preferiu tratar com os Republicanos por uma questao
de estilo e jeito de trabalhar, apesar das diferencas ideolégicas. Bush comandou a Casa Branca
entre 2001 e 2009, maior parte dos dois primeiros mandatos de Lula a frente do Palacio do Planalto.

Agora, auxiliares presidenciais avaliam que a negociacdo sobre o tarifagp americano sobre
importacao de produtos brasileiros também parte de uma questao pessoal de Trump, do lider que faz
negocio com quem ele simpatiza e que "pessoaliza" questdes institucionais entre dois paises. Dentro
desse cenario, Lula tem feito gestos para cativar o americano e usou a ligacdo para mostrar que
podera ter a simpatia do americano.

Durante os 30 minutos de ligacdo, a estratégia do brasileiro foi dar a largada na conversa citando o
que Trump afirmou em seu discurso na ONU, quando o americano mencionou a "boa quimica" com o
petista, buscando quebrar o gelo logo no inicio do contato. O entorno petista vé que o primeiro gesto
que baixou a temperatura entre Casa Branca e Palacio do Planalto foi dado pelo americano na ONU.

A partir dai, Lula e Trump conduziram uma conversa em tom amistoso e com elogios mutuos. Como
mostrou a colunista Bela Megale, Lula comentou que completaria 80 anos em outubro e que € alguns
meses mais velho que Trump, que fara 80 anos em junho do ano que vem. Trump respondeu que se
sentia em melhor forma agora, como um "garoto de 40 anos". Disse ainda que ambos pareciam ter
40 anos.

Auxiliares que acompanharam o dialogo afirmam que Lula, ao pedir o fim das san¢cbes dos EUA
sobre brasileiros, como a suspenséo de vistos e as penalidades da Lei Magnitsky, optou por n&o citar
nomes.

Em nenhum momento da conversa, conforme esses assessores, foi citado o ministro Alexandre de
Moraes, do STF, penalizado pelas sangdes americanas, nem o ex-presidente Jair Bolsonaro, cujo
julgamento motivou parte da reagao da Casa Branca contra o Brasil.

Lula também teve boa relacdo com o democrata Barack Obama, lembram auxiliares. Em abril de
2009, o entdo presidente dos EUA disse que o brasileiro era “o cara”, em frase que foi explorada

pelos petistas na ocasiao.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 07/10/2025

POR QUE MARCO RUBIO ERA A ESCOLHA NATURAL E COMO DEVE SE
COMPORTAR
Por Miriam Leitao

Secretario de Estado da Casa Branca, Marco Rubio,
durante evento na Casa Branca — Foto: ANDREW
CABALLERO-REYNOLDS / AFP

Marco Rubio pode ser considerado a escolha natural
para a interlocucdo com o Brasil, afinal, € o secretario
de Estado dos Estados Unidos. Se o presidente Donald
Trump dissesse que ele ndo poderia assumir esse
papel, estaria desautorizando o proprio titular da politica
externa americana. Caso optasse por Howard Lutnick,
secretario do Comércio, por exemplo, o gesto seria
interpretado como um sinal de enfraquecimento da

diplomacia dos EUA.

O roteiro certo em hora dificil: Conversa entre Lula e Trump foi da forma que a diplomacia desejava:
didlogo a distancia, clima sereno e possivel encontro em terreno neutro
Dialogo: Haddad diz que pode encontrar com Scott Bessent em viagem a Nova York
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A nomeacdo de Rubio, no entanto, causou apreensado no Brasil. Ele é visto como um aliado da
extrema direita brasileira e ja fez declaragdes duras e agressivas em relacdo ao pais. Mas é
importante lembrar que Rubio atua como uma espécie de estagdo repetidora de Trump. Se o
presidente americano decidiu adotar um tom mais amistoso nas relagdes com o Brasil, é improvavel
gue Rubio venha a sabotar esse hovo momento.

Embora ndo seja um diplomata de carreira, Rubio conta com o apoio da experiente maquina
diplomatica americana, o que deve ajuda-lo a conduzir esse papel com o minimo de profissionalismo
e previsibilidade

Fonte: O Globo - RJ

Data: 07/10/2025

0 ESTADO DE 5. PAULO

O ESTADO DE SAO PAULO - SP

GOVERNO DESISTE DE TRIBUTAR BETS PARA SALVAR MP QUE DA QUASE R$ 20 BI
A LULA EM ANO ELEITORAL; VEJA

Ministério da Fazenda e relator do texto no Congresso, deputado Carlos Zarattini (PT-SP), negociam
alteragbes para que medida proviséria seja aprovada até esta quarta-feira, 8
Por Mariana Carneiro e Alvaro Gribel

BRASILIA - O governo abriu mao de aumentar a tributagéo sobre os sites de apostas esportivas, as
chamadas bets, para viabilizar a votagado da Medida Proviséria 1303, langada em junho com medidas
para compensar a perda de arrecadagdo na tentativa frustrada de elevar o IOF (Imposto sobre
Operacgdes Financeiras).

A MP tem validade tem validade até esta quarta-feira, 8, e para nao expirar, precisa ser votada na
Camara e no Senado e sancionada pelo presidente Luiz Inacio Lula da Silva até Ia.

A proposta original da Fazenda gerava cerca de R$ 10 bilhdes em arrecadagdo ao governo neste
ano e R$ 20 bilhdes em 2026, ano em que o presidente deve concorrer a reeleigao.

Nesta terga-feira, 7, o relator da MP no Congresso, deputado Carlos Zarattini (PT-SP), atualizou a
previsdo com as alteragdes dos Ultimos dias. Para 2026, a estimativa de arrecadacdo é de R$ 17
bilhdes - uma redugdo de R$ 3 bilhdes em relagdo a previsdo anterior.

“[As mudancas] reduzem, mais ou menos, R$ 3 bilhdes. [Ficam] R$ 17 bilhdes”, disse a jornalistas
apos o adiamento da votagdo na comissao especial.

A analise da MP estava prevista para as 9h, mas foi postergada a pedido do presidente do Senado,
Davi Alcolumbre (Unido-AP), que quer debater pontos do texto com lideres da Casa.

A MP tem sofrido desidratagcées. Hoje, na sua complementagao de seu voto, Zarattini informou que
desistiu do aumento de 12% para 18% na tributacdo das bets. Ao mesmo tempo, criou o Regime
Virtual de Regularizagdo de Ativos Virtuais, para que empresas que operaram antes do periodo de
regulamentacéao, de 2014 a 2024, recolham tributo sobre este periodo.

Na ultima sexta-feira, 3, o relator afirmou que havia desistido da tributagao de titulos incentivados do
agronegocio e do setor de infraestrutura, como as Letras de Crédito do Agronegdcio (LCAs), Letras
de Crédito Imobiliario (LCls) e Letras de Crédito de Desenvolvimento (LCDs), para negociar uma
saida para a votacdo da MP.
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Hoje, esses titulos sdo isentos (zerados) de Imposto de Renda para pessoas fisicas. A Fazenda
queria tributa-los em 5%. Zarattini chegou a propor uma taxa de 7,5%, para compensar a retirada da
tributacdo dos demais titulos. Com a presséo dos setores, principalmente da bancada ruralista, ele
foi obrigado a recuar, sob risco de toda a MP cair sem votagdo no Congresso dentro do prazo limite.

O governo também sinalizou a deputados que abrira mao da tributacdo sobre Fundos de
Investimentos Imobiliarios (Flls) e Fundos de Investimento nas Cadeias Produtivas do Agronegdcio
(Fiagros), cuja taxagao foi zerada em projeto de lei aprovado pelo Congresso, mas vetado por Lula. A
promessa € o governo nao trabalhar pela manutencao do veto presidencial.

As medidas que constam da MP (veja mais abaixo) sdo consideradas fundamentais pela equipe
econdmica para tentar cumprir o piso da meta fiscal nestes dois anos e, assim, evitar mais
congelamentos de despesas no Orgamento, principalmente no ano das eleicdes presidenciais.

Na segunda-feira a noite, o ministro da Fazenda, Fernando Haddad, foi até a residéncia oficial da
Camara para falar sobre o assunto com o presidente da Casa, Hugo Motta. O lider do PT na
Camara, Lindbergh Farias (PT-RJ), que acompanhou o ministro, reconheceu que o governo tera de
ceder, mas tenta salvar parte do projeto.

“Nos estamos falando em R$ 35 bi, na parte de arrecadagdo, R$ 20 bi. O governo esta tentando
agora salvar a maior parte disso. Salvar R$ 15 bi ou R$ 17 bi. O governo vai ter que fazer
concessoes, isso esta claro para todo mundo”, afirmou.

A MP foi a alternativa apresentada pelo governo para compensar a desidratacao do projeto que
aumentou as aliquotas do Imposto sobre Operag¢des Financeiras (IOF). Inicialmente, a Fazenda
esperava arrecadar R$ 40 bilhées por ano com o IOF, mas o impacto foi reduzido a metade, por
pressdes de setores atingidos e por decisdo do ministro do Supremo Tribunal Federal (STF)
Alexandre de Moraes.

O ministro da Fazenda, Fernando Haddad, durante
audiéncia publica da Comissao Mista que analisa a
MP 1303, no Senado Federal, em Brasilia Foto:
Wilton Junior/Estadao

Como mostrado pelo Estadao/Broadcast, lideres de
bancadas na Camara dos Deputados avaliavam que a
medida proviséria havia subido “no telhado”, em meio a
varias divergéncias.

O Centrao trabalha para que a proposta caduque, ou
seja, perca a validade, alegando nao querer entregar

um caixa a Lula as vésperas da eleigao.

Nesta segunda-feira, 7, Haddad disse que o governo vé espago para negociar. “Sempre temos que
ter espago para negociar, porque senao fica uma coisa do fato consumado”, afirmou. Haddad disse
que esta disposto a conversar e que ha espaco para falar sobre mudancgas nessa MP, que a missao
da Fazenda é pensar em alternativas caso haja reducdo na expectativa de receitas, mas que esta
confiante na atual negociagdo com o Congresso.

O economista Tiago Sbardelotto, da XP Investimentos, lembra que a maior parte das receitas da MP
estdo na compensacao tributaria e no aumento das aliquotas de IR e sobre os Juros sobre Capital
Préprio (JCP) (veja abaixo). Mesmo com o0s recuos anunciados até agora, a proposta ajudaria a
reduzir riscos para o cumprimento da meta no ano que vem.
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Impacto estimado preliminar
Medidas de arrecadacio da MP alternativa ao I0F | em RS bilhdes

Revogagdo da isengdo de titulos incentivados Aumento da tributaggo de bets ] Aliquota da CSLL Juros sobre Capita
Prapric (JCP) [l Compensagdo tributaria

zz [ 17 EENN s 11,54
20ze S 558 9,2

“Se o governo ceder nos titulos isentos mas aprovar o restante, ainda conseguiria manter boa parte
do ganho da MP — o que, a meu ver, representaria uma vitéria e reduziria riscos em relagdo a meta
do ano que vem”, afirmou.

O deputado Joaquim Passarinho (PL-PA), que preside a Frente Parlamentar do Empreendedorismo
(FPE), afirma que a MP tem um problema de origem, uma vez que nasceu da tentativa do governo
em elevar a tributacao do IOF — o que foi rejeitado pelo Congresso.

“Essa MP nao tem razao de existir porque trata de um excesso de arrecadacgao”, afirma.

Ele diz ainda que o texto virou um “saco de gatos”, uma vez que traz medidas como a tributacéo de
criptomoedas, de fintechs e também mudangas em aplicagbes financeiras (para além das letras de
crédito).

Outro membro da oposicao afirma, sob reserva, que o governo pode conseguir aprovar a MP, desde
que abra mao da tributacao sobre as aplicagdes e chegue a um acordo com a bancada ruralista.

Confira abaixo as principais medidas da proposta:
Arrecadacgao

Compensacgoes tributarias

Pelos calculos da equipe econdmica, essa medida tera capacidade de arrecadar R$ 10 bilhdes em
2026, sendo a que mais trara receitas para o governo com a MP. A proposta endurece as regras
para que empresas possam fazer compensagdes tributarias, ou seja, quando elas usam um crédito
tributario para abater uma divida tributaria com o préprio governo.

Duas medidas foram implementadas. Uma diz que o crédito de PIS/Cofins s6 podera ser usado se
tiver relagcdo com a atividade econOmica da prépria empresa. Nesse caso, por exemplo, se uma
companhia que atua num determinado segmento econémico comprar outra empresa de outro ramo,
ela ndo podera usar o crédito da empresa adquirida. Além disso, proibe a compensagao quando o
documento do pagamento do tributo é inexistente.

No setor privado, contudo, ha duvidas sobre esse efeito arrecadatério, pelas dificuldades de se
prever os efeitos da medida. Estudo elaborado pela Consultoria de Orgamento do Senado (Conorf)
afirmou que “ndo ha dados publicos que permitam fazer estimativas razoaveis”.

Juros sobre capital préprio (JCP)

A segunda medida com maior arrecadagcdo da MP, de R$ 5 bilhdes pelas contas da equipe
econdmica, € a que aumenta de 15% para 20% a cobranga de Imposto de Renda (IR) sobre os Juros
sobre Capital Proprio (JCP). O JCP é uma forma de as empresas distribuirem lucros aos seus
acionistas, quando eles usam recursos proprios para investir na empresa. Diferentemente dos
dividendos, o IR, nesse caso, é retido na fonte.
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Bets

O governo prop6s aumentar a tributagéo sobre as bets, subindo de 12% para 18% a cobranca sobre
0s ganhos das empresas. Para o apostador, nada muda. Esse era o porcentual da proposta original
da Fazenda, quando regulamentou o setor. Segundo as contas da equipe econdmica, a previsao de
arrecadacgao é de R$ 1,7 bilhdo em 2026. Zarattini desistiu da alteragdo em seu relatério, porém, e
criou um regime especial de regularizacdo para cobras das bets pelo periodo em que as apostas
foram legalizadas mas ainda nao pagavam impostos (de 2014 a 2024).

Titulos incentivados

A proposta do governo era acabar com a isencao de aplicagdes financeiras populares no mercado e
taxar com 5% de Imposto de Renda o rendimento obtido pelo investidor com elas. O alvo eram
principalmente as Letras de Crédito Imobilidrias (LCI) e do Agronegdcio (LCA), além de outros
instrumentos de captacao de recursos por meio de divida privada, como Certificados de Recebiveis
Imobiliarios (CRI) e do Agronegécio (CRA).

Durante a tramitagdo, o relator da MP no Congresso, Carlos Zarattini, negociou com a bancada
ruralista preservar a isengao de todas as demais aplicagcbes, com excecao das letras, inclusive as do
Desenvolvimento (LCD), a Hipotecaria (LH) e as Imobilidrias Garantidas (LIG), que seriam tributadas
em 7,5%. Mas a proposta desagradou n&o apenas os ruralistas, mas também os deputados ligados
as frentes empresariais. Na ultima sexta, 3, Zarattini afirmou que voltaria atras e concederia isencao
a todas as aplicagdes, reduzindo a arrecadacao prevista pelo Ministério da Fazenda, que gira em
torno de R$ 2,6 bilhdes em 2026.

O relator introduziu outra inovagdo em seu relatério, alterar as regras de vinculagéo das LCls e LCAs,
com o argumento de restringir o uso dos recursos captados e canaliza-los para a atividade produtiva.
No caso das LCAs, a vinculagdo devera subir de 60% para um intervalo entre 65% e 80%, como
revelou o Estadédo. No caso das LCls, séo alteragdes em regras juridicas com o0 mesmo propadsito.

Contribuigao Social sobre Lucro Liquido (CSLL)

A Contribuigdo Social sobre Lucro Liquido (CSLL) cobrada de instituicbes financeiras tera aliquota
elevada de 15% para 20%, e das sociedades de crédito e empresas de capitalizacao teria de 15%
para 20%. Ja empresas nao financeiras teriam o porcentual mantido em 9%. A previsao da Fazenda
é de arrecadacao de R$ 1,58 bilhdo em 2026.

Criptomoedas

A MP também cria as regras para tributar ganhos obtidos com investimentos em criptomoedas. A
proposta da equipe econémica € que o rendimento delas passe a recolher 17,5% de Imposto de
Renda, como os demais ativos financeiros que nao tém isengao.

Uniformizacao de aliquotas de IR

Na versao original da MP, mantida pelo relator, Carlos Zarattini, 0 governo acaba com a tributacao
diferenciada nas aplicacdes financeiras seguindo o prazo de permanéncia do investidor. A intencao é
tributar com aliquota de 17,5% de Imposto de Renda o rendimento das aplicagcdes
independentemente do prazo de permanéncia. Hoje, o sistema é assim:

Até 180 dias - 22,5%

De 181 dias a 360 dias - 20%
De 361 dias a 720 dias - 17,5%
A partir de 721 dias - 15%

A medida foi criada para estimular o investimento de longo prazo, mas hoje a equipe econdmica
afirma que a estratégia ndo teve sucesso. Além disso, investidores de menor renda sdo os mais
penalizados porque nao conseguem manter o investimento além de dois anos.

Controle de gastos
Seguro-defeso
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O governo quer restringir os gastos com seguro-defeso, um tipo de seguro-desemprego voltado para
pescadores artesanais, limitando essa despesa ao que esta previsto no Orgamento. Além disso, pela
proposta original, os pescadores seriam obrigados a homologar o registro de trabalho nas
prefeituras, comprovando que exercem a profissdo. Zarattini alterou esse ponto para que a
homologagéao seja feita pelo Ministério do Emprego e Trabalho.

Pé-de-Meia

O projeto inclui os gastos com o programa Pé-de-Meia, para combater a evasdo escolar do ensino
meédio por meio de bolsas de incentivo, no rol dos gastos que compéem o calculo do piso da
educacao.

Auxilio-doen¢a (Atestmed)

O governo alterou regras para a concessao de beneficio por incapacidade temporaria por meio do
Atestmed. A medida estabelece um limite maximo de 30 dias para o auxilio-doenga (ou auxilio por
incapacidade temporaria) quando o beneficio € concedido sem a realizacdo de um exame médico
pericial.

Compensacgao entre regimes previdenciarios

O governo também limitou ao Orgamento os gastos com compensacgdes previdenciarias entre o
Regime Geral da Previdéncia Social (RGPS) e os Regimes Proprios de Previdéncia Social (RPPS)
dos estados e municipios.

A compensacéo acontece quando um segurado utiliza o tempo de contribuicdo de um regime para se
aposentar em outro e visa equilibrar o custo dos beneficios, garantindo que o regime que concedeu a
aposentadoria receba os recursos referentes ao tempo de contribuicdo de outros regimes. A

estimativa do governo é deixar de gastar cerca de R$ 1,6 bilhdo com a medida em 2026.
Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 07/10/2025

COMO O PREGO DO PETROLEO EM QUEDA DEVE AFETAR O PLANO DE
INVESTIMENTOS DA PETROBRAS

Orgamento para os proximos anos toma como base um petréleo mais caro, o que, segundo
especialistas, leva a estatal ao dilema de se endividar ou reduzir investimentos em época de elei¢cao
Por Denise Luna (Broadcast)

RIO - A estabilizagdo do prego do petréleo na casa dos US$ 60 o barril do tipo Brent, com
possibilidade de uma queda maior, trouxe um dilema para a Petrobras na elaboragédo do seu Plano
de Negoécios 2026-2030. O mais recente orgamento foi formulado para os préximos anos tomando
como base um petroleo bem mais elevado, em
torno de US$ 80 o barril. Diante desse cenario,
especialistas acreditam que a estatal tera de
optar entre se endividar ou reduzir
investimentos em pleno ano eleitoral.

i
:

Navio-plataforma de petrédleo (FPSO)
Almirante Tamandaré, da Petrobras, no
Campo de Buzios, no pré-sal da Bacia de
Santos Foto: SBM/Divulgacao

Se nédo quiser se endividar ou cortar projetos, a
companhia teria de, no minimo, adiar alguns
investimentos diante de uma drastica queda de receita. Na cupula da empresa, apurou o
Estadao/Broadcast, a disposicdo é manter o portfélio, mas, ao mesmo tempo, reduzir um pouco o
valor de US$ 111 bilhdes previstos no plano anterior, para um nivel mais proximo dos US$ 100
bilhdes. O martelo, porém, ainda nao foi batido pela petroleira.
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Em ano eleitoral, a percep¢gdo do mercado é de que dificimente projetos sejam totalmente
abandonados, mas sim adiados, com aumento de projetos em avaliagdo — hoje da ordem de US$ 16
bilhbes —, assim como é esperada a otimizagdo de custos, como tem propagado a propria
presidente da companhia, Magda Chambriard. Aumentar o endividamento, o que poderia reduzir
dividendos, ndo é uma op¢ao, na avaliacdo de alguns analistas, ja que o patamar da divida € um dos
pilares do Plano da estatal.

Um analista, pedindo anonimato, observa que o plano é autofinanciado, ou seja, ndo requer tomar
divida, e um pilar importante € nido mexer na politica de dividendos. Com isso, a geracao de caixa
menor por conta de um preco de petrdleo mais baixo precisa ser compensada de outra forma. Ele
ressalta que um fator positivo, que compensa parcialmente o preco em baixa, é a producdo, que esta
crescendo.

E se o petréleo cair para US$ 507

De alguma maneira, sera necessario ajustar o novo plano, de acordo com Adriano Pires, o diretor do
Centro Brasileiro de Infraestrutura (Cbie) e colunista do Estaddo. Conforme Pires, que por pouco nao
foi presidente da estatal, os mais otimistas preveem a commodity (matéria-prima cotada em délar)
operando no ano que vem abaixo dos US$ 60 o barril — entre US$ 55 e US$ 58 —, enquanto os
mais pessimistas ja projetam barril de US$ 50. Apesar de o plano da estatal ser quinquenal, por
conta das eleicbes os olhos do mercado estardo voltados mais para 2026 do que para o fim da
década.

“Esta tendo uma oferta de petréleo maior do que a demanda. A Russia continua vendendo petroleo
por causa da guerra, o Brasil estd com a produgéo crescente, a Guiana esta produzindo, o shale
americano (petréleo ndo convencional) esta produzindo, e o mundo nado esta crescendo”, avalia
Pires. “E preciso reduzir o preco (do petréleo) para voltar a ter o equilibrio entre a oferta e a
demanda”, explica.

Ele prevé que no proximo ano, as petroleiras, de maneira geral, terdo de ter muita disciplina de
capital, e é possivel ver novamente um movimento de fusdes e aquisicdes, onde as empresas mais
endividadas serdo compradas. No caso da Petrobras, os acionistas podem ser prejudicados pela
queda de receita, que pode reduzir dividendos, e devem ficar atentos por se tratar de um ano
eleitoral.

“‘Nao interessa quem esta sentado na cadeira, mas a Petrobras é um instrumento importante para
ajudar a ganhar a eleicdo. Mas usar a empresa em um momento de petrdleo baixo pode prejudicar
os resultados”, alerta. Por outro lado, destaca Pires, o preco baixo do petréleo pode ajudar o
governo, a medida que sera possivel reduzir o preco dos combustiveis em um ano eleitoral.

Nas contas do analista de energia da Ativa Investimentos, llan Arbetman, a diferenga de US$ 15 do
barril do Brent de um plano para outro pesa na receita da companhia, e as perdas podem chegar a
casa dos bilhdes de reais. Ele espera que a empresa combine no proximo plano o crescimento da
producao, gestdo de custos e disciplina na aprovagao de projetos.

“Um ponto critico sempre é a sensibilidade da receita ao prego do petréleo: uma redugdo de US$ 15
por barril ao longo de 2025-2029 (US$ 80 para US$ 65 barril ) poderia gerar uma diferenga de
aproximadamente R$ 362 bilhdes em receitas em cinco anos, considerando produgdo diaria
crescente de 2,3 a 2,5 milhdes de barris e cdmbio médio de R$/US$ 5,5”, calcula.

‘O céu esta bem nublado’

Outro ponto relevante, destaca Arbetman, podera ser a revisdo do teto de endividamento bruto,
atualmente em R$ 75 bilhdes, com divida liquida de cerca de R$ 68 bilhdes. “E possivel que esse
limite seja estendido, aumentando a flexibilidade financeira para investimentos estratégicos sem
comprometer a solidez da companhia. Com essas medidas, o Plano Estratégico da Petrobras deve
reforcar sua resiliéncia operacional e financeira, permitindo enfrentar volatiidade no preco do
petréleo e mantendo geragao de valor para acionistas”, diz.
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Ja para o professor e pesquisador no Instituto de Energia da PUC-RJ Edmar Almeida, desde o inicio
do governo Trump foi dado o sinal para precos menores do petréleo, com um certo alinhamento entre
a Casa Branca e a Organizagao dos Paises Exportadores de Petroleo e aliados (Opep +).

Do lado do governo norte-americano, a preocupacao € com a inflagao. Da parte da Opep, um preco
menor da commodity da um freio na producao de petrdleo nao convencional (shale) nos Estados
Unidos.

Almeida destaca que a retracdo da economia global tem ajudado a manter a demanda por petréleo
em baixa, ao mesmo tempo que conflitos geopoliticos ndo deixam o preco ceder demais. No caso do
fim dos conflitos, como da guerra entre Israel e o Hamas, que vem sendo costurado, a tendéncia é
de que o preco caia ainda mais. “Vocé mira US$ 60, US$ 70, e isso escorrega para US$ 40, US$ 507,
explica, lembrando que no choque do petréleo em 2014, os pregos sairam de US$ 100 para US$ 30
o barril.

“A Petrobras dispde de caminhos diversos para se ajustar. A escolha dependera das prioridades da
companhia em meio a um 2026 eleitoral e de elevada incerteza econdmica. N6s estamos num
momento de mudanca do cenario macroecondmico, ndo € um bom momento para o setor de

petréleo, o céu esta bem nublado”, diz Almeida.
Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 07/10/2025

EMPRESAS INTERESSADAS NO LEILAO DO TECON 10 DE SANTOS JA SE ARMAM
PARA IR A JUSTICA

Certame do terminal esta previsto para dezembro, mas o formato final segue sem defini¢cao
Por Luiz Araujo (Broadcast)

Com inicio de operagdo previsto para 2027, o Tecon 10
deve receber R$ 6,45 bilhées em investimentos Foto:
Divulgacgao/Porto de Santos

O leildao do Tecon 10, novo terminal de contéineres do Porto
de Santos, segue sem definicdo sobre o formato final. O
certame, previsto para dezembro, depende de aval do
Tribunal de Contas da Unido (TCU) e enfrenta divergéncias
sobre a limitagcdo da participagdo de operadores ja
instalados no porto. As diferentes avaliagbes técnicas
servem de base para planos dos dois lados sobre como
tratardo o caso na Justica, apurou a Coluna.

A proposta da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq), apoiada pelo Ministério de
Portos e Aeroportos (MPor), prevé que empresas como Maersk e MSC fiquem impedidas de disputar
a primeira fase. A participacido s6 seria admitida se ndo houver interessados e, em caso de vitoria,
haveria obrigagdo de desinvestimento em ativos ja controlados. A medida é defendida como forma
de reduzir a concentragao, que hoje supera 80% do mercado de contéineres cheios e cabotagem.

Na visao da Secretaria de Acompanhamento Econémico (Seae), do Ministério da Fazenda, e da area
técnica do TCU, a restricao é excessivamente gravosa. Ambas defendem que a competicao ocorra
em etapa Unica, com a possibilidade de participacdo dos incumbentes mediante desinvestimento
parcial. Para elas, a exclusdo pode afastar propostas mais competitivas, reduzir a atratividade para
operadores globais e abrir espacgo para agdes judiciais.

Entrantes defendem barreira
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As empresas interessadas em entrar no mercado defendem a manuteng¢ao da vedagdo. Argumentam
que os atuais lideres tém capacidade financeira ilimitada e, ao dominarem cabotagem e terminais,
concentram poder sobre rotas e pregos. Destacam que, nos ultimos anos, MSC e Maersk ampliaram
a fatia de mercado de 74% para 82%. Para esses grupos, a restricdo € necessaria para atrair novos
operadores internacionais e transformar Santos em polo portuério. A judicializa¢do, nesse caso, seria
um risco a ser evitado.

Ja as empresas que operam em Santos afirmam que a proposta da Antaq é anticompetitiva e
transforma o certame em um “leildo ilustrativo”, no qual ja se presume a existéncia de vencedores na
primeira fase, excluindo os grandes operadores do mercado. Para elas, a exclusao inviabiliza lances
mais agressivos em prego e afasta a possibilidade de maior arrecadacdo para o governo. Se a
restricdo for mantida, esses grupos planejam recorrer ao Judiciario para garantir o direito de disputar
desde o inicio.

As disputas ja sdo uma realidade no tramite burocratico. O Ministério Publico junto ao TCU tentou
suspender o processo, mas o pedido liminar foi negado. Em maio, o relator Antonio Anastasia
admitiu a possibilidade de clausulas restritivas, mas ainda nao decidiu sobre o mérito.

Na Justica Federal, pedidos de anulagao do edital foram rejeitados em julho e setembro. Ainda
assim, especialistas avaliam que o conflto de posicbes entre Antaq, Fazenda, Conselho
Administrativo de Defesa Econémica (Cade) e TCU abre espago para novos recursos que podem
chegar ao Supremo Tribunal Federal (STF) e atrasar o cronograma.

O maior do Pais

O Tecon 10 sera o maior terminal de contéineres do Pais e exigira R$ 6,45 bilhdes em investimentos,
com inicio de operagdes previsto para 2027. O projeto é considerado estratégico para ampliar a
capacidade de movimentagéo do Porto de Santos, que concentra cerca de 30% do comércio exterior
brasileiro.

Pelo desenho proposto pela Antaq, operadores ja presentes no porto, como Maersk e MSC, ficam
impedidos de disputar na primeira fase do certame. Caso participem em rodadas subsequentes e
vencam, terdo de se desfazer de ativos atualmente existentes no complexo, como forma de evitar

concentragao horizontal no segmento de contéineres, que hoje ultrapassa 60% no complexo santista.
Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 07/10/2025

COMO O PREGO DO PETROLEO EM QUEDA DEVE AFETAR O PLANO DE
INVESTIMENTOS DA PETROBRAS

Orgamento para os proximos anos toma como base um petréleo mais caro, o que, segundo
especialistas, leva a estatal ao dilema de se endividar ou reduzir investimentos em época de eleigédo
Por Denise Luna (Broadcast)

RIO - A estabilizagdo do prego do petroleo na casa dos US$ 60 o barril do tipo Brent, com
possibilidade de uma queda maior, trouxe um dilema para a Petrobras na elaboragcédo do seu Plano
de Negobcios 2026-2030. O mais recente orgamento foi formulado para os préximos anos tomando
como base um petroleo bem mais elevado, em torno de US$ 80 o barril. Diante desse cenario,
especialistas acreditam que a estatal tera de optar entre se endividar ou reduzir investimentos em
pleno ano eleitoral.

Se nao quiser se endividar ou cortar projetos, a companhia teria de, no minimo, adiar alguns
investimentos diante de uma drastica queda de receita. Na cupula da empresa, apurou o
Estadao/Broadcast, a disposicdo € manter o portfélio, mas, ao mesmo tempo, reduzir um pouco o
valor de US$ 111 bilhdes previstos no plano anterior, para um nivel mais proximo dos US$ 100
bilhdes. O martelo, porém, ainda nao foi batido pela petroleira.
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Navio-plataforma de petréleo (FPSO)
Almirante Tamandaré, da Petrobras, no
Campo de Buzios, no pré-sal da Bacia de
Santos Foto: SBM/Divulgacao

B e

Em ano eleitoral, a percepgédo do mercado é de
que dificilmente projetos sejam totalmente
abandonados, mas sim adiados, com aumento
de projetos em avaliagdo — hoje da ordem de
US$ 16 bilhdes —, assim como é esperada a
otimizacdo de custos, como tem propagado a
prépria presidente da companhia, Magda
Chambriard. Aumentar o endividamento, o que poderia reduzir dividendos, ndo é uma opg¢ao, na
avaliagdo de alguns analistas, ja que o patamar da divida é um dos pilares do Plano da estatal.

Um analista, pedindo anonimato, observa que o plano é autofinanciado, ou seja, ndo requer tomar
divida, e um pilar importante € nido mexer na politica de dividendos. Com isso, a geracao de caixa
menor por conta de um preco de petroleo mais baixo precisa ser compensada de outra forma. Ele
ressalta que um fator positivo, que compensa parcialmente o preco em baixa, € a producao, que esta
crescendo.

E se o petréleo cair para US$ 50?

De alguma maneira, sera necessario ajustar o novo plano, de acordo com Adriano Pires, o diretor do
Centro Brasileiro de Infraestrutura (Cbie) e colunista do Estaddo. Conforme Pires, que por pouco néo
foi presidente da estatal, os mais otimistas preveem a commodity (matéria-prima cotada em délar)
operando no ano que vem abaixo dos US$ 60 o barrii — entre US$ 55 e US$ 58 —, enquanto os
mais pessimistas ja projetam barril de US$ 50. Apesar de o plano da estatal ser quinquenal, por
conta das eleicbes os olhos do mercado estardo voltados mais para 2026 do que para o fim da
década.

“Esta tendo uma oferta de petréleo maior do que a demanda. A Russia continua vendendo petroleo
por causa da guerra, o Brasil estd com a produgéo crescente, a Guiana esta produzindo, o shale
americano (petréleo ndo convencional) esta produzindo, e o mundo nado esta crescendo”, avalia
Pires. “E preciso reduzir o preco (do petréleo) para voltar a ter o equilibrio entre a oferta e a
demanda”, explica.

Ele prevé que no proximo ano, as petroleiras, de maneira geral, terdo de ter muita disciplina de
capital, e é possivel ver novamente um movimento de fusbes e aquisi¢des, onde as empresas mais
endividadas serdo compradas. No caso da Petrobras, os acionistas podem ser prejudicados pela
queda de receita, que pode reduzir dividendos, e devem ficar atentos por se tratar de um ano
eleitoral.

“‘Nao interessa quem esta sentado na cadeira, mas a Petrobras € um instrumento importante para
ajudar a ganhar a eleicdo. Mas usar a empresa em um momento de petréleo baixo pode prejudicar
os resultados”, alerta. Por outro lado, destaca Pires, o preco baixo do petréleo pode ajudar o
governo, a medida que sera possivel reduzir o preco dos combustiveis em um ano eleitoral.

Nas contas do analista de energia da Ativa Investimentos, llan Arbetman, a diferenga de US$ 15 do
barril do Brent de um plano para outro pesa na receita da companhia, e as perdas podem chegar a
casa dos bilndes de reais. Ele espera que a empresa combine no préximo plano o crescimento da
producgédo, gestao de custos e disciplina na aprovagao de projetos.

“Um ponto critico sempre é a sensibilidade da receita ao preco do petréleo: uma redugdo de US$ 15
por barril ao longo de 2025-2029 (US$ 80 para US$ 65 barril ) poderia gerar uma diferenga de
aproximadamente R$ 362 bilhdes em receitas em cinco anos, considerando producgdo diaria
crescente de 2,3 a 2,5 milhdes de barris e cambio médio de R$/US$ 5,5, calcula.
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‘O céu esta bem nublado’

Outro ponto relevante, destaca Arbetman, podera ser a revisdo do teto de endividamento bruto,
atualmente em R$ 75 bilhdes, com divida liquida de cerca de R$ 68 bilhdes. “E possivel que esse
limite seja estendido, aumentando a flexibilidade financeira para investimentos estratégicos sem
comprometer a solidez da companhia. Com essas medidas, o Plano Estratégico da Petrobras deve
reforcar sua resiliéncia operacional e financeira, permitindo enfrentar volatilidade no preco do
petréleo e mantendo geragao de valor para acionistas”, diz.

Ja para o professor e pesquisador no Instituto de Energia da PUC-RJ Edmar Almeida, desde o inicio
do governo Trump foi dado o sinal para precos menores do petréleo, com um certo alinhamento entre
a Casa Branca e a Organizagao dos Paises Exportadores de Petroleo e aliados (Opep +).

Do lado do governo norte-americano, a preocupac¢ao € com a inflagdo. Da parte da Opep, um precgo
menor da commodity da um freio na producdo de petréleo ndo convencional (shale) nos Estados
Unidos.

Almeida destaca que a retragdo da economia global tem ajudado a manter a demanda por petroleo
em baixa, ao mesmo tempo que conflitos geopoliticos ndo deixam o preco ceder demais. No caso do
fim dos conflitos, como da guerra entre Israel e o Hamas, que vem sendo costurado, a tendéncia é
de que o preco caia ainda mais. “Vocé mira US$ 60, US$ 70, e isso escorrega para US$ 40, US$ 507,
explica, lembrando que no choque do petréleo em 2014, os pregos sairam de US$ 100 para US$ 30
o barril.

“A Petrobras dispde de caminhos diversos para se ajustar. A escolha dependera das prioridades da
companhia em meio a um 2026 eleitoral e de elevada incerteza econdmica. N6s estamos num
momento de mudanca do cenario macroecondmico, ndo € um bom momento para o setor de

petréleo, o céu esta bem nublado”, diz Almeida.
Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 07/10/2025

OMC ELEVA PROJEGAO PARA COMERCIO GLOBAL EM 2025, MAS CORTA A DE 2026
POR EFEITO DAS TARIFAS

Segundo estimativa, comércio global de mercadorias crescera 2,4% neste ano, acima do previsto em
agosto (0,9%); OMC espera desaceleragéo de 0,5% no préximo ano
Por Lais Adriana (Broadcast)

A Organizagdo Mundial do Comércio (OMC) elevou as projegdes para o crescimento do comércio
global de mercadorias neste ano, mas cortou a do préximo, em relatério divulgado nesta terga-feira,
7. Segundo a organizagao, o ajuste reflete que o impacto completo das tarifas dos Estados Unidos
sera sentido apenas em 2026.

O comércio global de mercadorias crescera 2,4% em 2025, estima a OMC, nivel bem acima do
previsto em agosto, de 0,9%, e distante da contragédo de 0,2% apontada no relatério original, de abril.
Em 2026, contudo, a organizagdo espera desaceleragcdo a 0,5%, abaixo do estimado em agosto
(1,8%) e em abril (2,5%).

Segundo a OMC, esta “inverséo de cenarios” ocorre apds o comércio global de mercadorias crescer
mais rapido que o esperado no primeiro semestre de 2025, conforme importadores americanos
tentavam se antecipar aos aumentos de tarifas. O comércio também teve apoio de condicbes
macroecondmicas “favoraveis”: a desinflagdo, politica fiscal expansiva e mercados de trabalho
apertados impulsionaram a renda e os gastos nas maiores economias.

Avancgo do comércio de mercadorias ira desacelerar em 2026, segundo a OMC Foto: Anderson
Coelho/Estadéao



Edigdo: 151/2025
Pagina 49 de 63
Data: 07/10/2025

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

“O avango do comércio de mercadorias ira desacelerar em 2026, a medida que a economia global
arrefece e o impacto completo das tarifas seja sentido por um ano inteiro”, destaca o relatério.

Ja o comércio global de servicos crescera 4,6% em 2025 e 4,4% em 2026, segundo a OMC,
desacelerando em relagcdo ao avanco de 6,8% em 2024. A projecao também foi revisada em
comparacgao ao levantamento de abril, que considerava a influéncia de tarifas dos EUA, levemente
mais forte que os 4% e 4,1% previstos, respectivamente.

Apesar do primeiro semestre forte e da melhora nas perspectivas, os fluxos de comércio da América
do Norte ainda devem cair 3,1% em 2025 e 1% em 2026, contribuindo negativamente para os
ndmeros globais. J& a Asia deve ter a maior contribuicido positiva em 2025, de 5,3%, mas ficara
estavel em 2026. A América do Sul tera alta de 2,4% no comércio neste ano, contudo, deve registrar
contracao de 1,9% no préximo ano.

Os gastos com produtos relacionados a inteligéncia artificial saltaram no primeiro semestre,
particularmente na Asia e na América do Norte. A OMC projeta que o setor continuaré apoiando o
crescimento do comércio global e nota que, na América do Sul, o Brasil e o Chile estdao se
destacando na importacdo de equipamentos de computacédo para montar hubs regionais de servigos
em nuvem.

Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 07/10/2025

FATURAMENTO DA INDUSTRIA CAl 53% EM AGOSTO E EMPREGO FICA
ESTAGNADO

Queda no faturamento é consequéncia de juros elevados, entrada de bens importados no Pais e
valorizagao do real, segundo a CNI
Por Eduardo Rodrigues (Broadcast)

BRASILIA - O faturamento das fabricas brasileiras caiu 5,3% em agosto, segundo os Indicadores
Industriais divulgados nesta terga-feira, 7, pela Confederacdo Nacional da Industria (CNI). O
desempenho negativo em relagao a julho ja considera os dados dessazonalizados.

Na comparagao com agosto do ano passado, a queda nas vendas do setor foi de 7,6%. Mesmo com
a quarta queda no indicador em seis meses, o desempenho de janeiro a agosto deste ano ainda é
2,9% melhor que o registrado nos primeiros oito meses de 2024.

Segundo a especialista em Politicas e Industria da CNI, Larissa Nocko, a tendéncia de queda no
faturamento industrial € consequéncia de varios fatores.

Emprego industrial ficou estagnado pelo quarto
més consecutivo, segundo a CNI Foto: Gabriela
Bilé/Estadao

“O primeiro deles é o patamar elevado dos juros, que
impacta o crédito e o crescimento econédmico, como um
todo. Um segundo elemento é a entrada de bens
importados, especialmente de bens de consumo,
capturando boa parte do mercado consumidor da
industria nacional e prejudicando o setor. Além disso, a
valorizagdo do real torna os produtos brasileiros mais
caros la fora, impactando as empresas exportadoras”,

afirmou, em nota.

As horas trabalhadas na industria cairam 0,3% na passagem de julho para agosto, com queda de
1,2% na comparagdo com o mesmo més do ano passado. No acumulado de 2025, ainda ha
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crescimento de 1,6% no tempo gasto na producdo. A Utilizagdo da Capacidade Instalada no setor
aumentou 0,2 ponto porcentual em agosto, para 78,7%. No oitavo més de 2024, estava 79,0%.

Ja o emprego industrial ficou estagnado pelo quarto més consecutivo. Na comparagcdo com agosto
do ano passado, o crescimento é de 1,5%, com alta de 2,2% no acumulado de 2025 em relagao ao
mesmo periodo de 2024. Em paralelo, a massa salarial real na industria caiu 0,5% no més e recua
2,0% no ano, enquanto o rendimento médio real dos trabalhadores do setor tem quedas de 0,6% e

4,1%, respectivamente.
Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 07/10/2025

Valor

Informacao que vira dinheiro,

VALOR ECONOMICO (SP)
REVISAO TARIFARIA AMEACA ENCARECER GAS NATURAL

Consulta da ANP sobre tarifas de transporte divide empresas e consumidores e pode atrapalhar os
esforcos do governo para reduzir custos do insumo
Por Fabio Couto e Robson Rodrigues — Do Rio e de Sao Paulo

Parte do mercado esperava queda nas
tarifas de transporte do gas natural apos
a revisdo, mas calculos apresentados por
duas empresas geraram repercussao por
representar alta mais expressiva — Foto:
Divulgacéo

Um processo em curso na Agéncia Nacional
do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis
(ANP) para rever as tarifas das empresas
transportadoras de gas natural se tornou um
ponto de tensdo no mercado, diante da
possibilidade de alta nos valores cobrados pelas companhias nos proximos anos.

Parte do mercado esperava queda nos custos dos gasodutos de longa distancia. Porém, calculos
apresentados por pelo menos duas das cinco empresas que terdo as tarifas revisitadas para o
periodo 2026-2030 geraram repercussao, por indicar uma expressiva alta.

A ANP abriu duas consultas publicas: uma sobre metodologia e outra sobre a revisao tarifaria, ja
encerradas, mas ainda com audiéncias previstas. A tarifaria terminou em 25 de setembro e tera
audiéncia publica nesta quarta-feira (8). J4 a de metodologia se encerra no mesmo dia, mas nao tera
audiéncia.

Caso as propostas sejam aprovadas pela agéncia, as novas tarifas podem elevar os custos dos
gasodutos que levam o gas das regides produtoras até os consumidores industriais e distribuidoras
locais, e afetar a competitividade de alguns setores da economia.

As empresas com tarifas a serem revistas sdo: Transportadora Associada de Gas (TAG), Nova
Transportadora do Sudeste (NTS), Transportadora Brasileira Gasoduto Bolivia Brasil (TBG), Gas
Ocidente e Transportadora Sulbrasileira de Gas (TSB). TAG, NTS e TBG respondem por mais de
90% da extensao total da malha no pais.
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Em nota, a ANP afirmou que, apds a consulta publica, vai estipular a receita maxima permitida (RMP)
de transporte, bem como os critérios de reajuste, revisdo perioddica e revisdo extraordinaria, nos
termos da regulacdo, o que deve ser concluido até dezembro. “Em seguida, as transportadoras
devem realizar os respectivos Processos de Oferta e Contratacdo de Capacidade de modo a definir
as tarifas vigentes nos contratos firmes em 2026.”

O Instituto Brasileiro de Petréleo e Gas (IBP), que integra o Conselho de Usuarios de Transporte de
Gas, pediu o adiamento da consulta publica da revisdo e sugere a adogdo de uma tarifa proviséria,
até que todos os temas tenham uma decisdo da ANP. “Defendemos a adog¢ao de uma tarifa
extraordinaria até a analise desses pontos”, disse Sylvie D’Apote, diretora executiva de gas natural
do instituto.

“Ha estudos em andamento para reducao das tarifas com racionalidade econémica e
setorial”
— MME

A Associacao Brasileira das Empresas Distribuidoras de Gas Canalizado (Abegas) considera
necessario concatenar as duas consultas publicas para que se tenha uma sequéncia logica no
tratamento do tema. “Somos o ultimo elo da cadeia e qualquer impacto é repassado para o
consumidor”, disse Marcelo Mendonca, presidente-executivo da entidade.

O pedido de nova consulta publica foi feito pelo Férum do Gas, que reune representantes de toda a
cadeia de valor do setor. Em carta enviada ao Ministério de Minas e Energia (MME) e a ANP, o grupo
manifestou preocupacgao com a falta de clareza e o curto prazo para analise das propostas. “Estima-
se que o impacto total da metodologia proposta seja de R$ 8,8 bilhdes para a NTS e de R$ 9,6
bilhdes para a TAG, considerando todos os ativos dos contratos legados.”

A reportagem procurou o ministro Alexandre Silveira, do MME, ja que um eventual aumento contrasta
com os objetivos do governo que defende o barateamento do gas para aumentar a competitividade
da industria brasileira.

“No contexto dessa politica publica, encontram-se em andamento estudos visando a redugao das
tarifas de transporte de gas natural com racionalidade econémica e setorial, para que o consumidor
pague uma tarifa justa e adequada associada ao risco do negdcio”, disse o0 ministério, em nota.

O mercado de gas natural no Brasil comegou a mudar em 2009, quando entrou em vigor a Lei
11.909, que fixou regras para a atividade de transporte. Com base nela, a ANP editou em 2014 a
Resolugédo n°® 15, estabelecendo critérios para o calculo das tarifas, prevendo revisées periddicas a
cada cinco anos. Em 2021, entrou em vigor a Nova Lei do Gas (Lei 14.134), que incluiu novas regras
tarifarias.

Entre as duas leis, em meados da década de 2010, a Petrobras se desfez dos gasodutos, como
parte de um programa de desinvestimentos. Compradores desses ativos, TAG e NTS herdaram
contratos firmados com a estatal, que foram se encerrando ao longo dos anos. Sdo os chamados
“contratos legados”.

Segundo a ANP, TAG e NTS passarao por revisao tarifaria com os primeiros contratos legados se
encerrando ainda em 2025. Em contribuicdo a consulta publica sobre revisao tarifaria, a Petrobras
afirmou que a NTS tem cinco contratos legados que se encerram nos préximos anos, ao passo que a
TAG tera quatro. A estatal estima que até 2033, com o fim de todos esses contratos, o impacto sobre
as tarifas pode ser superior a R$ 20 bilhdes. Procurada, a Petrobras ndo comentou o tema.

O receio do mercado estda em mais uma onda de judicializagdo. Duas abordagens principais estao
em debate: o custo histérico corrigido pela inflagdo com depreciagdo contabil e o valor residual
definido nas planilhas dos contratos legados.
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Esses contratos asseguravam capacidade firme, tarifas definidas e regras préprias de depreciagéo e
remuneragcao de investimentos. Para consumidores e especialistas, muitos desses ativos ja foram
amortizados, o que nao justificaria novas cobrancas. As empresas, por sua vez, alegam que a malha
passou por melhorias, exige manutencao e que a revisao é indispensavel.

O calculo da revisao tarifaria dos gasodutos usa como critério a base de remuneracéo de ativos, que
considera o quanto ja foi amortizado e os investimentos previstos em manutengio, expansao ou
modernizagao. As transportadoras pedem que esses investimentos entrem na base de remuneracao
ou nas receitas tarifarias.

Se a ANP acatar, esses custos serao repassados ao consumidor. Em contribuicdo a consulta publica
da revisdo tarifaria, a Petrobras estimou que mais de 90% dos ativos das malhas Sudeste e
Nordeste, detidas por NTS e TAG, respectivamente, ja foram amortizados.

A revisao tarifaria também considera o WACC, que mede o retorno do investimento. Se ele subir com
0 ambiente macroeconémico, mesmo ativos ja amortizados vao gerar retorno mais alto, elevando as
tarifas.

Um ponto em aberto envolve termelétricas cujos contratos de gas natural encerraram-se a partir de
2023. A expectativa era a realizagdo do leildo de reserva de capacidade, no qual as usinas
descontratadas fechariam contratos de disponibilidade com o sistema elétrico. O leilao esta previsto
para 2026.

Gas soh pressao
Tema em consulta na ANP gera debate sobre custos do energético

Tarifa (R$/MMBtu)

2025 2026 Var.% 2030 Var.% 9,5 mil km
NTS (cendrio com ténmicas) 81619 78271 -4 |} 96479 18 - Extensao da
NTS (cendrio sem térmicas) 81619 99663 22 - 134165 64 _ malha nacional
TBG 48778 79342 63 I :505 o S de gasodutos
TAG (cenario com térmicas) 88900 112527 27 - 116058 31 [N
TAG (cendrio sem térmicas)  8,8900 143200 61 [N 151250 71 N 5 ¢onimero de
TSB ) 15654 17481 12 17481 121 transportadoras
Gés Ocidente 39466 39824 1 | 39824 1| que operam

<10 0 10 20 30 40 50 60 70 0 10 20 30 40 50 60 70 no pais

Fonte: TAG, NTS, TBG, TSB, Gas Ocidente ¢ ANP

Se nao firmarem contratos no leildo, usinas podem ser desativadas ou buscar alternativas como
contratar ga fora da rede. Isso levaria a um aumento nas tarifas de transporte. Sem térmicas, o custo
do transporte passa a ser rateado por menos usuarios da rede. Esse risco esta presente nos
cenarios apresentados pelas transportadoras (ver tabela acima).

Ainda ndo esta claro se o risco de menor demanda ficara com o transportador, com o carregador
(aquele que contratou capacidade de transporte) ou sera socializado entre todos os usuarios
remanescentes. Cada escolha altera o prego do gas. Com a incerteza, NTS e TAG fizeram contas
para uma revisao pela qual passarao pela primeira vez. A TBG ja passou pela revisdo entre 2019 e
2020 e tera suas tarifas novamente revistas, desta vez para o ciclo 2026-2030.

O presidente da TBG, Jorge Hijjar, afirma que a empresa opera em condi¢des estaveis. “Nossos
resultados sao atrelados diretamente aos nossos ativos (dutos, estagdes) e aos investimentos que
foram e vém sendo feitos”, disse Hijjar. A fala do executivo expde a diferenga de contexto: enquanto
TAG e NTS enfrentam sua primeira revisdo, a TBG ja conhece os efeitos praticos do modelo
regulatorio.
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Em nota, a TAG diz que os riscos de aumento tarifario associado a cenarios com e sem térmicas
decorrem de evasdo de volume de contratacdo de capacidade atual na rede e ndo do aumento da
remuneracao do transportador.

“Praticas de ‘by-pass’ do sistema de transporte [quando consumidores buscam rotas alternativas de
suprimento, sem usar a rede regulada], falta de visao integrada do planejamento energético (gas e
eletricidade) e a eventual descontratacao de térmicas conectadas que nao tenham renovacgio de
contratos no préximo leildo pdem em risco os fundamentos do sistema, afetando a segurancga de
abastecimento e a percepcgao de custo para os usuarios”, diz a nota.

A empresa aponta ainda que, entre 2022 e 2025, as tarifas de transporte cairam cerca de 17% diante
de uma inflagdo da ordem de 20% no mesmo periodo.

A NTS afirmou, também em nota, que a proposta para o ciclo tarifario 2026-2030 inclui investimentos
voltados para a garantia das condi¢cdes operacionais, a preservacao da integridade, segurancga,
confiabilidade e a continuidade da prestagdo do servigo de transporte. Apresenta também a
realizagdo de novos projetos voltados a expansao e garantia de suprimento da malha dutoviaria.

A proposta, diz a NTS, prevé também a remuneracao do valor residual de ativos legados vencidos
mas nao totalmente depreciados e investimentos realizados para a garantia das condi¢oes
operacionais. Tais investimentos, informa a NTS, foram feitos desde a privatizacdo da rede e ainda
nao foram recuperados.

A NTS considerou na proposta a ANP dois cenarios que variam em funcdo da contratacdo das
térmicas. Se considerada a contratacdo anual das térmicas prevé-se uma reducgao tarifaria da ordem
de 4% no ano de 2026. Sem a contratacdo, a NTS estima aumento de 22% em 2026.

Procurada, a Gas Ocidente ndao comentou até o fechamento desta edicdo. O diretor da TSB, Walter
Farioli, diz que a condigdo da empresa é diferente, ja que ela ndo tem contratos legados e tem pouca
relevancia em fatores que podem influenciar o calculo das tarifas. “No caso da TBS, a conta é
simples e pragmatica e conforme estabelece a portaria da ANP que orienta a formagao das tarifas”,
explica.

A visdo das transportadoras, no entanto, contrasta com a preocupagao dos consumidores. Para a
Abrace, associacédo que representa os grandes consumidores livres de energia, o aumento proposto
pode comprometer o desenvolvimento do mercado de gas no pais.

“A proposta de revisao tarifaria dos transportadores vai na contramao de todos os esforgos feitos até
aqui para desenvolver o mercado, desde antes da aprovacao da Lei do Gas em 2021. O custo atual
esta destruindo a demanda industrial, principal consumidora do gas. O aumento proposto so6 reforga
esse movimento e o resultado serda menos produgao, menos emprego, renda e desenvolvimento”, diz

Adrianno Lorenzon, diretor de gas natural da Abrace.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data: 07/10/2025

BRASIL APOSTA EM ESTADO FORTE RUMO A COP30

Fortalecimento do multilateralismo e da capacidade estatal sdo eixos centrais da preparagao do pais
para a cupula
Por Victoria Netto — Do Rio 07/10/2025

O fortalecimento do multilateralismo e da capacidade estatal sdo eixos centrais da preparacao do
Brasil para a COP30, marcada para novembro em Belém, afirmaram representantes do governo
federal na segunda-feira (6). Para eles, € necessario combinar democracia, implementagao de
politicas climaticas e modernizacdo do Estado para enfrentar a crise do clima e promover um futuro
sustentavel e inclusivo.
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Na abertura do evento “States of the Future: Rumo a COP30”, realizado pelo Ministério de Gestao e
da Inovagcdo em Servicos Publicos (MGI) no Rio, a ministra Esther Dweck afirmou que o Brasil
precisa de um Estado eficiente e tecnolégico para transformar compromissos em agbes concretas.

Para Esther Dweck, é importante levar a COP30
reflexées e instrumentos para que Estados sejam
democraticos, inovadores, inclusivos e
sustentdveis — Foto: Alexandre Cassiano/Agéncia
O Globo

Para ela, o fortalecimento da capacidade estatal é
indispensavel para enfrentar a emergéncia climatica.
“Queremos levar a cupula reflexdes e instrumentos
praticos para que os Estados do futuro sejam
democraticos, inovadores, inclusivos e sustentaveis”,
disse.

O evento reuniu representantes de governos, academia e organismos para discutir o papel do Estado
na transicéo ecologica e digital. Dweck destacou agdes do governo para modernizar o setor publico,
com énfase na transformacao digital, integracdo de dados e valorizacao dos servidores.

Como exempilo, citou a resposta rapida as enchentes no Rio Grande do Sul em maio de 2024: “Uma
parte dos beneficios pagos no Estado ndo exigiu que a populagao fizesse quase nada. O governo
cruzou os dados e enviou uma mensagem: ‘é vocé mesma, essa € sua familia, posso confirmar o
pagamento?’”.

Também no evento, o presidente da COP30, embaixador André Corréa do Lago, afirmou que uma
das prioridades é preservar o sistema multilateral, em um contexto de “unilateralismo” predominante.

“Fortalecer o multilateralismo quer dizer que vocé precisa das organizagbes internacionais
funcionando como um Estado, elas representam a democracia internacional’, disse. “Um pais como
uma pequena ilha ou um pais em desenvolvimento sé tém voz no multilateralismo, e estamos vendo
agora um unilateralismo muito intenso”, completou.

Além de fortalecer o multilateralismo, segundo o embaixador, a conferéncia climatica da ONU em
Belém deve priorizar outros dois eixos, a pedido do presidente Luiz Inacio Lula da Silva: traduzir o
Acordo de Paris em impactos concretos na economia e envolver todos os atores internacionais na
implementagao dos compromissos climaticos.

“O Acordo de Paris, como a convencao do clima, é uma estrutura criada para negociar, mas nao &
boa para implementar’, afirmou Corréa do Lago, ao defender maior participagdo de instituicbes
financeiras internacionais, como Banco Mundial e Fundo Monetario Internacional (FMI) e outros
bancos multilaterais.

O embaixador também destacou a importancia da adaptagdo as mudangas climaticas para além dos
esforgos de mitigagdo, que se refere aos esforgos de redugao das emissdes de gases de efeito-
estufa, citando enchentes no Rio Grande do Sul como exemplo da urgéncia de planejamento e
infraestrutura.

“‘Durante anos, a maioria dos negociadores de mudanga do clima, eu incluido, achava a adaptagéo
menos importante, porque era admitir que desistiu. No entanto, a aceleracdo da mudanga do clima e
também do conhecimento cientifico permitiram observar o quanto os eventos extremos se
aceleraram e se acentuaram”, afirmou.

O presidente da COP apontou ainda que o Brasil estda bem posicionado na nova economia verde. “O
clima sera central na nova fase da economia mundial, e o Brasil & provavelmente o pais em
desenvolvimento melhor posicionado.”
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Corréa do Lago também reforcou que a COP30 sera uma conferéncia de implementagdo. Como
exemplo de iniciativas, destacou o Circulo de Ministros da Fazenda, que reune 37 paises para
transformar decisdes climaticas em politicas econdmicas efetivas.

“Desde a criagao da Convencéao, muita coisa ja foi decidida, o que precisamos agora € implementar e

falta os Estados incorporarem isso”, disse.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data: 07/10/2025

TRIUNFO~ DIZ QUE AINDA NAO FOI NOTIFICADA SOBRE DECISAO DO CARF POR
AUTUACAO FISCAL
Por Felipe Laurence, Valor — Sao Paulo

Pedagio em rodovia explorada pela Triunfo — Foto:
Divulgagéao/Triunfo

A Triunfo disse, nesta segunda-feira (6), que ainda nao
foi notificada da decisdo do Conselho de Administragao
de Recursos Fiscais (Carf) que manteve, por maioria,
uma autuacao fiscal no valor de R$ 1 bilhdo.

“A Triunfo destaca que o acérdao da referida decisao
ainda nao foi publicado e nem mesmo disponibilizado a
companhia, o que se aguarda para avaliar as
providéncias necessarias”, afirma, em comunicado.

A companhia do setor de infraestrutura adianta que adotara todas as medidas cabiveis para o
reconhecimento do seu direito, tdo logo tenha conhecimento do inteiro teor da decisao.

Segundo reportagem do Valor publicada nesta segunda-feira, a Triunfo tentava abater do Imposto de

Renda e da CSLL investimentos feitos na concessionaria por conta de pedido de relicitagao.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data: 07/10/2025

portosenavios

PORTAL PORTOS E NAVIOS

ARTIGO - DO PUL§O NATURAL AO NOVO NORMAL: ENTENDA COMO O CLIMA
REDEFINE A AMAZONIA
Por Otavio Cabral Opiniao 07/10/2025 - 17:07

Os extremos climaticos na Amazénia se intensificaram
nas ultimas décadas com cheias mais frequentes e
volumosas, além de secas mais severas e prolongadas.
O que antes parecia apenas uma particularidade local,
restrito a regido Norte, despertou o interesse do mundo
todo, ao passo que atingiu niveis sem precedentes,
com a bacia amazonica ocupando uma posigcao central
nas discussoées referentes ao aquecimento do planeta.
O impacto desses eventos ja afetam o pais a nivel
econdmico, ambiental e social.

Na década de 1950, o escritor nortista Leandro



Edigao: 151/2025
Pagina 56 de 63
Data: 07/10/2025

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

Tocantins cunhou uma frase que segue atual: “O rio comanda a vida”. Hoje, é exatamente isso que
vemos na Amazbnia, ao passo que o ciclo natural de cheias e vazantes molda a rotina das
comunidades ribeirinhas. Quando o rio sobe, fertiliza a terra com humus, favorece a agricultura,
multiplica os peixes e garante a navegacgao. Ja a seca, embora limite deslocamentos, abre espago
para a agricultura de varzea (versus vazante) e concentra cardumes, aumentando a oferta de
pescado, por exemplo.

Em condi¢cdes normais de “temperatura e pressao”, essa dindmica chamada de “pulso de inundacao”
segue, historicamente, um ritmo quase matematico: seis meses de subida e seis de descida,
tomando como referéncia as cotas do rio Negro em Manaus. Isto fez com que a populagdo se
adaptasse ao movimento, aproveitando suas oportunidades e enfrentando suas limitagoes.

No entanto, esse equilibrio foi abalado nos ultimos anos, impondo um novo normal. Fenédmenos
como El Nifio e o aquecimento global, alteraram essa dindmica natural, tornando as secas téo
severas, que levaram os servigos basicos ao colapso em 2023. O que vimos foram municipios em
calamidade, comunidades isoladas, falta de agua potavel, queimadas, mortalidade de peixes e até
inviabilidade de navegacédo em trechos importantes.

Em 2024, mesmo com niveis de rio ainda mais baixos, a logistica conseguiu minimizar tais perdas,
principalmente por meio da instalacdo de um pier flutuante em Itacoatiara, a 270 km de Manaus. Este
possibilitou o transbordo de contéineres para balsas, garantindo assim o abastecimento da capital e
o0 escoamento dos produtos do polo industrial de Manaus.

Ha dados do Servigco Geoldgico do Brasil (SGB), que comprovam este cenario de maior incidéncia de
eventos extremos no Rio Negro, visto que mais de 50% das grandes cheias e 40% das secas
severas ocorreram ao longo dos ultimos 20 anos, fazendo com que pensar em solugdes logisticas
resilientes e adaptaveis ndo seja apenas uma escolha, mas uma necessidade estratégica.

Neste cenario, a cabotagem se torna protagonista, buscando solugdes viaveis para conectar os
principais portos do pais ao Norte do Brasil, assegurando o fluxo de cargas de forma continua e
mitigando os impactos da seca.

Vai ter seca este ano?

Vale lembrar que a seca sempre existiu. Desde a formagao da bacia, ha milhées de anos, o ciclo de
cheia e vazante se repete ano apds ano. A questao atual ndo é se havera seca, mas sim o quanto
ela ira impactar.

Na navegacgao, os navios de contéineres podem enfrentar restricdes a partir de 20 metros de cota no
rio Negro em Manaus. Trechos criticos, como a foz do Madeira e a passagem do Tabocal, por
exemplo, tornam-se gargalos naturais, elevando custos de praticagem e forgando a adogdo da
chamada taxa da seca, que considera a perda de capacidade de carga e funciona como uma espécie
de compensacgao financeira.

Hoje, as condigbes climaticas atuais no Pacifico e no Atlantico sdo consideradas favoraveis,
apontando para uma estiagem dentro da normalidade. Isso significa que pode haver restricbes de
carga, mas sem a gravidade dos ultimos dois anos. Porém, previsdes sdo apenas probabilidades.
Devemos acompanhar o dia a dia para avaliagao, sem considerar nenhuma afirmagéo. Afinal, a
Amazbnia exige monitoramento constante e o rio continua comandando a vida, refletindo diariamente
as escolhas que fazemos para o futuro do planeta.

Portanto, investir em multimodalidade - unido de varios modais de transporte - € uma
op¢ao viavel para a logistica nacional, sobretudo, em um cenario futuro de extremos
climaticos. Ao permitir que cada modal atue de forma complementar, explorando
seus pontos fortes e compensando fragilidades operacionais, o setor tera mais
margem de manobra estratégica para garantir resiliéncia, continuidade e eficiéncia
diante do imprevisivel.
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Otavio Cabral é gerente geral para as regioes Norte & Nordeste da Norcoastotavio-cabral-

divulgacao-norcoast.png
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 07/10/2025

ORIENTA(_‘,()ES DE CONTEUDO LOCAL ESTIMULAM CADEIA PRODUTIVA NACIONAL,
AVALIA CSENO
Por Danilo Oliveira Industria naval 07/10/2025 - 16:51

Camara da Abimaq espera que indices de até 60% e
regras equilibradas para embarcac¢des com tecnologias
inovadoras e sustentaveis reforcem compromisso do
governo com fortalecimento da industria local. Segundo
Petrobras, definicbes incentivam empresas
construtoras a terem direito a depreciacao acelerada

Fornecedores avaliam que as orientagdes de conteudo
local do Conselho Nacional de Politica Energética
(CNPE) para navios-tanque, gaseiros e embarcacdes
de apoio offshore, aprovadas na semana passada, vao
incentivar a cadeia produtiva nacional. Para a Camara
Setorial de Equipamentos Navais e Offshore da Associacdo Brasileira da Industria de Maquinas e
Equipamentos (CSENO/Abimaq), essa medida representa um marco na retomada da construgéo
naval e no estimulo a cadeia de maquinas, equipamentos e sistemas de alta complexidade
tecnoldgica.

A avaliagdo da camara setorial € que as definigbes — que fixam indices de até 60% de conteudo
local e regras equilibradas para embarcag¢des com tecnologias inovadoras e sustentaveis — reforgam
0 compromisso do governo com o fortalecimento da industria nacional e com a geracéo de valor no
pais, desde empregos qualificados ao desenvolvimento de fornecedores brasileiros.

“A CSENO recebe com grande satisfacdo as recentes resolugbes do CNPE, que estabelecem
indices minimos de conteudo local para a construgdo de navios-tanque, gaseiros e embarcacdes de
apoio maritimo no Brasil’, comentou o presidente da CSENO, Leandro Pinto. Ele acrescentou que a
camara reconhece ainda a relevancia de se manter uma politica de conteudo local previsivel e
estavel, capaz de garantir competitividade, fomentar inovagcdo e promover a sustentabilidade
industrial no setor naval e offshore brasileiro.

Na ultima quarta-feira (1°), o CNPE definiu os indices minimos de conteudo local para a construgao
de navios-tanque acima de 15.000 toneladas de porte bruto (TPB), destinados ao transporte de
petroleo e derivados e para navios gaseiros empregados nas atividades de cabotagem no Brasil. A
medida estabeleceu indice minimo global de conteudo local de 50%, com subdivisdo por grupos de
investimentos.

Ja as embarcacbes de apoio maritimo deverdo atender a, no minimo, 60% de indice de conteudo
local global, além de 50% em pelo menos dois dos trés grupos de investimentos: engenharia;
maquinas, equipamentos e materiais; e construgdo e montagem. O texto prevé excegédo para
embarcagbes inovadoras, como as com motorizagdo hibrida plug-in ou com tecnologias sustentaveis
equivalentes. Nesses casos, o indice minimo global sera de 50%, e de 40% em pelo menos dois dos
trés grupos de investimentos.

A Petrobras informou a Portos e Navios que as orientagdes do CNPE referem-se ao incentivo para
que os armadores que desejem construir embarcagdes de apoio maritimo possam usufruir da
depreciacao acelerada, conforme previsto no Decreto 12.240/2024.
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A companhia acrescentou que, no que diz respeito aos editais de licitacdo de afretamento de barcos
de apoio, atualmente em andamento e futuros, tais orientagcbes nado implicam alteragcdes nos
processos, uma vez que ja contemplam os requisitos de conteudo local em conformidade com os
compromissos estabelecidos junto a Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis
(ANP).

Ja a Transpetro informou a reportagem que nao comenta processos licitatérios em andamento. No
final de setembro, a holding obteve a habilitagdo prévia de 16 navios da frota da Transpetro para
depreciacao acelerada. O programa de renovacao e ampliacdo da frota da subsidiaria da Petrobras
tem como objetivo a construgao de um total de 25 navios, entre petroleiros e gaseiros. “A Transpetro

acompanha as discussdes em curso e seguira integralmente a resoluc¢ao vigente”, afirmou em nota.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 07/10/2025

SEAGEMS RENOVA ACORDO COM A WARTSILA PARA MANUTENGCAO DE SUA
FROTA
Da Redacao Offshore 07/10/2025 - 17:09

O grupo de tecnologia Wartsild e a Seagems, operadora
offshore brasileira anteriormente conhecida como Sapura,
anunciaram nesta terca-feira (7) a renovagdo e a
ampliacao do contrato de ciclo de vida de embarcacdes de
apoio offshore. O acordo visa aumentar a confiabilidade e
reduzir a pegada de carbono das embarcacgdes,
especializadas em operagdes de suporte a plataformas, de
abastecimento e servigos submarinos.

Segundo as empresas, 0 novo acordo reflete a mudanga
da industria maritima em diregdo a parcerias mais
colaborativas e de longo prazo, modelos de servico baseados em resultados e um futuro
descarbonizado. As companhias acrescentam que as operadoras do segmento de apoio offshore
estdo se adaptando a formas mais modernas de trabalhar, com uso de ferramentas digitais,
manutencdo preventiva e parcerias para otimizar o desempenho e reduzir custos operacionais
gerais.

Ricardo Bicudo, COO da Seagems, disse que a Wartsila tem prestado a sua empresa servigcos de
qualidade e agregado valor as embarcagdes de apoio offshore, o que justifica a extensdo do acordo.
“A renovacgao e a expansao do contrato apoiardo nossos objetivos operacionais de longo prazo para
essas embarcagoes, especialmente no que diz respeito ao aumento da eficiéncia, confiabilidade e
sustentabilidade”, afirmou.

A ampliacdo do contrato inclui o acesso da Seagems a software de gerenciamento de energia e
controle atualizado, a Unidade de Coleta de Dados da Wartsila. Ele oferece servicos baseados em
nuvem e monitoramento remoto para controle do desempenho das embarcagbes e permitira o
gerenciamento proativo das necessidades de manutencgao.

Além disso, com o Expert Insight, programa de manutencdo preventiva que usa dados da
embarcagdo em tempo real, sera possivel identificar potenciais problemas antes que afetem as
operagodes, reduzindo o tempo de inatividade e a realizagdo de reparos inesperados. Dentro do
escopo do acordo, a Seagems podera se beneficiar também de servicos de campo personalizados
para motores e sistemas de propulsdo, garantindo que suas embarcagdes operem de forma
tranquila, segura e sustentavel durante todo o seu ciclo de vida.

Henrik Wilhelms, diretor de vendas de contratos da Wartsild Marine, explicou que o objetivo da
empresa € oferecer mais eficiéncia operacional, reduzir o tempo de inatividade e dar maior
previsibilidade aos servigcos, além de apoiar os clientes em agbes de sua jornada rumo a de
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descarbonizagao. "Esse contrato fortalece nossa parceria de longa data com a Seagems, refletindo a
confianga em nosso compromisso compartilhado com a exceléncia operacional e o crescimento

sustentavel no setor maritimo”, disse.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 07/10/2025

ICTSI APRESENTA AO MPTCU ARGUMENTOS PARA LEILAO COM RESTRIGOES
Por Danilo Oliveira Portos e logistica 06/10/2025 - 23:23

Grupo filipino defende modelagem proposta pela Antaq
para Tecon Santos 10, que prevé certame em duas etapas,
sendo a primeira delas sem participacdo de terminais e
armadores que ja operam atualmente no complexo santista

A ICTSI (International Container Terminal Services)
protocolou, nesta segunda-feira (6), no Ministério Publico
Junto ao Tribunal de Contas da Unido (MPTCU), uma
manifestacdo em defesa das regras do edital do leildo do
Tecon Santos 10 propostas pela Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (Antaq), que preveem o certame
em duas etapas, sendo a primeira com participacdo vedada as empresas que hoje ja operam no
complexo portuario. O grupo filipino, que hoje opera terminais de contéineres em Suape (PE) e no
Rio de Janeiro (RJ), alega que as manifestagdes de interessados contrarios ao leildo bifasico ndo se
sustentam tecnicamente e reforcam sua superioridade técnica para fomentar a concorréncia no
mercado.

A empresa argumenta que o encaminhamento da Antaq pela realizagdo de um certame em duas
fases estda bem fundamentada em suas competéncias legais, e justificada por meio da analise
juridica e econémica do projeto do novo terminal de contéineres do maior porto da América Latina. O
documento ressalta que, diferentemente das alegag¢des contrarias, a realizagado do leildo em uma
unica fase é uma solugéo 'ilegal, incompativel e insuficiente' para enderegar as preocupagdes
concorrenciais em torno do debate do Tecon Santos 10 e da concentragdo no Porto de Santos.

Na manifestagcdo ao MPTCU, a ICTSI anexou parecer juridico elaborado por Carlos Ari Sundfeld,
professor titular da Escola de Direito de Sao Paulo da Fundagédo Getulio Vargas (FGV Direito SP) e
presidente da Sociedade Brasileira de Direito Publico (SBDP). Sundfeld apontou legalidade do
modelo bifasico proposto pela Antag. A conclusao desse trabalho foi que essa modelagem favoravel
ao certame em duas etapas, com restricdo a incumbentes na primeira fase, enderegou as
preocupagdes concorrenciais levantadas em consulta publica, assim como as preocupagdes
manifestadas pela Superintendéncia Geral do Cade e pela Secretaria de Acompanhamento
econémico (SEAE) do Ministério da Fazenda em 2021.

"O leildao bifasico ora sugerido pela Antaq tornou irrelevante as discussbes sobre verticalizagcado no
Porto de Santos trazidas a tona novamente pelas manifestantes, uma vez que foca diretamente no
principal problema do certame: garantir a entrada de um novo player em um cenario pos-licitacéao,
assegurando maior nivel de desconcentracdo e um ambiente pro-competitivo pés-leilao”, diz o
documento.

A ICTSI justificou que o argumento exposto pela SEAE/MF, pela auditoria do TCU e por empresas
interessadas, de que um certame bifasico traria maiores riscos de judicializagdo e de consequentes
atrasos ao certame, € questéo alheia a sua competéncia. Os filipinos salientaram que o TCU ja
permitiu no setor portuario a adogao de modelos bifasicos com clausulas restritivas para enderecar
situacdes de elevado poder de mercado em processos licitatorio, entre os quais: STS13A, STA0S,
STS14, e 14A,1QI11, 12 e 13, MAC12, ITGO0Z2 e 1QI16.

(Em atualizagéo)

Fonte: Portal Portos e Navios - RJ

Data: 06/10/2025
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COMECAM DRAGAGENS EM TRECHOS ENTRE MANAUS E ITACOATIARA
Da Redagdo Navegacgdo 06/10/2025 - 23:04

O Ministério de Portos e Aeroportos (MPor) anunciou,
nesta segunda-feira (6), que foram iniciadas dragagens
de manutengdo em rios do trecho entre Manaus e
Itacoatiara, na Regido Amazbnica, para garantir
condicbes de navegacgdo e o transporte de insumos a
regido. Segundo a Secretaria Nacional de Hidrovias e
Navegacado (SNHN), na semana passada foram feitas
pré-dragagens nos trechos Coari—Codajas e Sao Paulo
de Olivenga—Benjamin Constant, na regidao oeste do
estado do Amazonas.

O ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho,
informou que o nivel dos rios da regido esta bem acima do registrado no mesmo periodo do ano em
2024. E disse que, mesmo assim, foram antecipadas as obras de desassoreamento e dragagem
preventiva, com objetivo de dar seguranca de navegabilidade a pequenas, médias e grandes
embarcagdes e permitir o transporte de insumos estratégicos e o abastecimento da regido.

Em anos recentes, tém sido registradas fortes oscilagdes nos niveis dos rios da Amazdnia. Em 2024,
a situagao tornou-se critica por causa da falta de chuvas e, no inicio de outubro, a régua fluviométrica
marcava 1.287 centimetros no Rio Negro, em Manaus. No Rio Solimdes, estava 44 centimetros

abaixo da média em Coari e 218 centimetros abaixo em Tabatinga.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 06/10/2025

TIDEWISE LANGA NOVAS EMBARCAGOES AUTONOMAS
Da Redacao Industria naval 06/10/2025 - 20:18

A TideWise, empresa que opera em robdtica maritima e
operagbes com embarcagdes nao tripuladas (USVs),
B langou e batizou na sexta-feira (3) duas novas

embarcagdes: os USVs Tupan Il e Tupan lll, robds para
apoio em operagdes maritimas em exploragcdo de dleo
e gas. Segundo a empresa, elas foram projetadas para
operagbes complexas, com operagdo remota e sem
exposi¢cao humana a risco.

De acordo com a TideWise, as novas embarcagdes
derivam do Tupan | e sdo uma versao aprimorada da
pioneira da empresa, com ganhos em autonomia,
redundancia de sistemas e integragéo de payloads. Rafael Coelho, CEO da companhia, disse que,
além de garantir a realizagdo de operagdes seguras, os robds reduzem a emissao de gases do efeito
estufa. “O Tupan | ja provou o impacto positivo dessa tecnologia, reduzindo 456 toneladas de CO,
em uma unica operagdo no pré-sal. Com os Tupans Il e Ill, ampliamos nossa capacidade
operacional’, afirmou.

No evento, a empresa anunciou a construgdo, em colaboragdo com a Petrobras, de um USV de 18
metros, projetado para operagdes complexas em aguas profundas e ultraprofundas. Ja o Tupan IV,
atualmente em fase de adequacdo as normas europeias, permitira o inicio das atividades da

TideWise Europe, nova filial sediada em Antuérpia, na Bélgica.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 06/10/2025
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PETROBRAS INICIA CONTRATAGAO PARA CONSTRUCAO DO FPSO BUZIOS 12
Da Redagao Offshore 06/10/2025 - 20:09

A Petrobras iniciou, na ultima sexta-feira (3), o
processo para a selecao da empresa responsavel pela
construcao da plataforma FPSO Buzios 12, que sera
instalada na Bacia de Santos, no estado do Rio de
Janeiro. As interessadas terdo 180 dias, a partir da
publicacao da Solicitacdo de Envio de Propostas (SEP),
para submeterem suas proposi¢coes. A SEP estabelece
que o equipamento tera que ter percentual minimo de
25% de conteudo fabricado no Brasil. Para a
contratacdo, a Petrobras adotara o modelo Build-
Operate-Transfer, pelo qual a contratada é responsavel
pelo projeto, construcdo, montagem e operagdo do
ativo por periodo definido em contrato. Depois, a operacao sera transferida para a estatal.

A plataforma, a P-91, sera a 122 do campo de Buzios, e sera usada como hub para exportacdo do
gas produzido. Além de sistemas para processar e separar a producdo propria, ela sera capaz de
exportar gas produzido em outras plataformas do campo que nao foram originalmente desenhadas
para exportacdo. Segundo a Petrobras, com essa unidade, sera aproveitado o gas do campo e
aumentada a oferta de gas natural ao mercado brasileiro. De acordo com a empresa, a Blzios 12
tem como objetivo ampliar a producao da jazida, em parceria com a China National Petroleum
Corporation (CNPC) e CNOOC a China National Offshore Oil Corp (CNOOC), tendo a estatal como
operadora.

A plataforma sera interligada a 16 pogos, oito produtores e oito injetores alternados de agua e gas,
com capacidade para produzir 180 mil barris de petréleo e 12 milhdes de metros cubicos de gas
natural por dia. O gas sera levado ao Complexo de Energias Boaventura, em Itaborai (RJ), pelo
gasoduto Rota 3, até a costa.

A Petrobras informou que o campo de Buzios ja caminha para superar Tupi como o maior produtor
da companhia e que a nova unidade reforgara o crescimento da producdo. “Essa nova unidade
amplia a oferta de gas natural para o mercado brasileiro, garantindo energia segura, competitiva e
indispensavel para a transi¢cao energética justa”, afirmou em nota a presidente da companhia, Magda

Chambriard.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 06/10/2025

TECON 10: ABTP VE SEGURANCA JURIDICA EM RECOMENDACOES DA ANTAQ
PARA LEILAO
Por Danilo Oliveira Portos e logistica 06/10/2025 - 20:19

Associacdo evita entrar em discussao técnica, mas
acredita que critérios propostos pela agéncia, que
preveem leildao em duas fases e restricdo a players ja
estabelecidos na etapa inicial do certame, seguiram
pareceres consistentes

Associacao Brasileira

dos Terminais Portuarios A Associagio Brasileira de Terminais Portuarios

: d (ABTP) acredita que as recomendacbes da Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq) para o
modelo do leildo do Tecon Santos 10 estdo alinhadas a
regras adotadas em outros certames, o que oferece
mais segurancga juridica ao setor e contribui para evitar
concentracao de mercado. A ABTP afirma que nao entra na discussao dos detalhes técnicos, mas
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considera que a decisao da agéncia reguladora em relagcédo ao projeto esta amparada em pareceres
consistentes, além de ter sido tomada de forma unanime.

Em seu parecer, a Antaq defendeu que o leildo seja realizado em duas etapas, sendo a primeira
delas com restricdo a participacado de operadores que ja atuam no Porto de Santos. Nesse modelo,
somente caso nao haja propostas na etapa inicial, todos poderao participar na segunda fase. Caso o
vencedor ja seja operador do complexo, ele tera de vender os ativos e ficar somente com o Tecon
Santos 10.

Para a associagdo, os 6rgaos competentes, baseados em relatérios técnicos consistentes, estao
entendendo que, para o bem da concorréncia, devem usar determinadas regras que, pelo bem da
segurancga juridica do setor, tém que ser seguidas. “N&o se pode, a cada licitagdo, ter uma regra
diferente. E essa a preocupacdo que temos. A ABTP se manifesta porque vemos unanimidade entre
Ministério de Portos e Aeroportos (MPor), a autoridade portuaria (APS) e a Antag. Entendemos que a
decisdo deles tem que ser respeitada pela seguranca juridica do setor”, afirmou o diretor-presidente
da ABTP, Jesualdo Silva, a a Portos e Navios.

Ao longo do processo, atualmente com a minuta do edital em tramitacdo no Tribunal de Contas da
Unido (TCU), houve manifestagcdes contrarias as regras sugeridas pela Antaq de leilao em duas
fases e restricbes a participacao de players ja estabelecidos no complexo. Em setembro, o Conselho
Administrativo de Defesa Econémica (Cade) apontou potenciais riscos ao modelo proposto pela
agéncia e o MPor, mas nao se aprofundou sobre a restricdo dos incumbentes. Na semana passada,
a area técnica do TCU emitiu parecer recomendando o leildo em etapa unica.

A ABTP defende a manutencao da decisao da diretoria colegiada da Antag e da Secretaria Nacional
de Portos por considerar indispensavel o respeito as instituicbes, a garantia da seguranca juridica e a
preservacdo de um ambiente de negocios estavel e transparente ao longo de toda a vigéncia dos
arrendamentos para garantir a atratividade de investimentos privados.

“Essa politica de evitar a concentragédo ja é uma politica do setor. Eles ja fizeram isso, teve
incumbente que ndo pdde participar de outras licitagbes, justamente seguindo essa mesma
metodologia que eles estdo usando agora. (...) Se eles estdo fazendo a mesma coisa agora, ndo ha
por que ser diferente nesta licitacdo de contéineres. Porque eles sendo diferentes, eles trazem uma
resposta para o mercado de inseguranga juridica”, alegou Silva.

O diretor-presidente da ABTP destacou que essa licitagdo é necessaria para o Porto de Santos e
lembrou que, no segmento de contéineres, existem projetos de novos terminais, como o terminal de
uso privado (TUP) da Maersk em Suape (PE), além de iniciativas de aumento de capacidade
instalada dos principais terminais no principal porto do pais: Tecon Santos (Santos Brasil), BTP e DP
World. “Esse terminal de contéiner (Tecon 10) vai aumentar em 50% a capacidade do Porto de
Santos e é importante que ele saia o mais rapido possivel. Quanto mais rapido ele sair, mais o Brasil
tem condigdes de absorver essas oportunidades que vao estar no mercado ai ja a partir de 2026”,
projetou Silva.

O projeto do Tecon Santos 10 prevé o arrendamento de uma area total de aproximadamente 622.000
metros quadrados (m?), com cerca de 1.500 metros de cais, e podera movimentar até 3,25 milhdes
de TEUs, sendo considerado estratégico para a ampliagdo da capacidade do Porto de Santos.
Segundo o MPor, o leildo deve atrair mais de R$ 5 bilhdes em investimentos privados, contribuindo
para a ampliacdo da infraestrutura e com o aumento da competitividade no complexo portuario.
Enquanto aguarda manifestagdo do plenario do TCU sobre o edital, governo vem reiterando que

pretende realizar o leilao em dezembro deste ano, em data a ser definida.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 06/10/2025
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MERCO SHIPPING MARITIMA LTDA

ESTE INFORMS TAMBEM ESTA DISPONIVEL NA MERCOSHIPPING.COM E NO
LINKEDIN.COM

Este conteudo também estd disponivel na www.mercoshipping.com e no

www.linkedin.com/company/merco-shipping-maritima-ltda
Fonte : InforMS
Data: 07/10/2025
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