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PORTO DE SANTOS COMPLETA 134 ANOS E SE MANTEM COMO IMPORTANTE
MOTOR DA ECONOMIA BRASILEIRA

Complexo portuario vive ciclo de grandes investimentos
Por Ted Sartori 2 de fevereiro de 2026

Aerial view of the Port of Santos complex in 1975. The
_«. organized port emerged as a response to structural
 inadequacies that failed to keep pace with economic
expansion (Candido Gonzalez/Acervo A Tribuna)

- A atracagao do cargueiro Nasmyth, um vapor inglés, ocorrida em
| 2 de fevereiro de 1892 no primeiro trecho de 260 metros do
Porto de Santos assinalou o inicio do complexo organizado. Mas
a trajetéria do cais santista, que completa hoje 134 anos,
comega bem antes, lembra o jornalista, escritor e pesquisador

da historia de Santos Sergio Willians.

“O marco zero do Porto de Santos, para mim, foi na entrada da Barra, entre a Ponta da Praia e a Praia
do Goes (Guaruja). Em 1541, Braz Cubas transferiu o Porto para as cercanias do Enguaguacu, area
entre o atual Valongo e o Outeiro de Santa Catarina, onde se fixou o nucleo que deu origem a Vila de
Santos”, detalha o também autor do livro A Historia do Porto de Santos.

Ja o marco zero histérico-administrativo do chamado Porto Organizado, argumenta o pesquisador,
ocorre muito mais tarde, em 12 de julho de 1888. A data marca a autorizacdo da execucgao das obras
do cais moderno, inaugurado em 1892 pela empresa que se tornaria a Companhia Docas de Santos
(CDS).

Durante mais de trés séculos, observa Willians, o embarque e o desembarque de mercadorias eram
feitos por pontes, pranchas e trapiches de madeira, quase sempre privados, precarios e sem
padronizagao técnica.

“O sistema funcionava, mas era lento, inseguro, caro, vulneravel a intempéries, epidemias e incapaz
de acompanhar o crescimento do comércio, especialmente apds a chegada da ferrovia, em 1867 (a
Sao Paulo Railway). O Porto Organizado surge, portanto, como resposta a inadequacao estrutural do
porto tradicional frente a economia moderna, sobretudo a economia do café”, argumenta.

Relagoes além da economia

O ciclo do café, no século 19, muda para sempre a relagdo entre Santos e o Porto, que foi além do
aspecto meramente econdmico. Com o produto, na visao de Willians, ele deixou de ser apenas um
ponto de escoamento para se tornar o principal motor urbano, econémico e social da Cidade.

“Foi nesse periodo que Santos experimentou crescimento explosivo, imigragdo em massa, riqueza
concentrada, mas também crises sanitarias severas. As epidemias que assolaram a Cidade,
associadas as condigbes precarias do Porto e dos trapiches, criaram uma consciéncia coletiva de que
Cidade e Porto precisavam ser pensados como um sistema Unico”, analisa. “A construgdo do Porto
Organizado foi um projeto urbano, sanitario e civilizatorio, que redefiniu para sempre a relagao entre
Santos e o mar”.

Se o complexo portuario moldou a malha urbana de Santos, atraiu investimentos, determinou ciclos de
riqueza e crise, além de estimular obras de saneamento, infraestrutura, cultura e educacao, também
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teve papel articulador na Baixada Santista, segundo Willians. “Ele impulsionou Cubatdo como polo
industrial, integrou Guaruja, Sao Vicente e Praia Grande as dindmicas econbmicas regionais, criou
redes de transporte, trabalho e servigos. O complexo portuario santista é, até hoje, o principal fator de
coeséo econdmica da regido”, afirma.

Por ser um dos principais canais de integracdo do Brasil com o mundo, o Porto de Santos teve papel
decisivo na formacgado econbmica nacional. O motivo: foi porta de saida de produtos-chave da
economia colonial e imperial, como acgucar, ouro, café e, mais tarde, produtos industrializados.

“Também tornou-se o principal elo logistico do Interior paulista, regido que se transformaria no coragao
econdmico do Pais e viabilizou o modelo agroexportador, especialmente no século 19, sustentando o
Estado brasileiro e sua insercdo no mercado internacional. Da mesma forma, atuou como porta de
entrada de imigrantes, capitais, tecnologias e ideias, influenciando ndo apenas a economia, mas a

estrutura social brasileira”, completa Willians.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 02/02/2026

MEGATERMINAL E ESSENCIAL PARA EVITAR PERDA DE PROTAGONISMO DO PORTO
DE SANTOS

Novo terminal nasce integrado ao trilho, com pera ferroviaria de alta capacidade para enfrentar o
esgotamento do sistema rodoviario da Serra
Por Ted Sartori 2 de fevereiro de 2026

Novo ativo comecgara a funcionar com uma demanda
reprimida (Alexsander Ferraz/AT)

O engenheiro civil e diretor na Graf Infra Consulting, Andre
Zajdenweber, observa que a viabilizagdo do Tecon Santos
10 é a unica medida capaz de restabelecer “condicbes
operacionais civilizadas e impedir que o Porto de Santos
perca seu protagonismo como principal hub da América do
Sul”.

Segundo o especialista, o impacto primordial desse novo terminal é “estancar uma sangria operacional
e financeira que hoje penaliza severamente o comércio exterior brasileiro”. Para ele, ser realista é
abandonar o discurso de que a capacidade do cais santista esta acabando. “Ela ja se esgotou”, afirma.

Zajdenweber destaca que o diferencial técnico mais agudo do terminal é a sua revolugao ferroviaria.
“Historicamente, terminais brasileiros nunca dependeram tanto do trilho, mas com o esgotamento do
Sistema Anchieta-Imigrantes, o Tecon Santos 10 nasce com uma pera ferroviaria de alta capacidade,
essencial para conectar-se as futuras zonas logisticas do planalto paulista e regular o fluxo de carga
antes da descida da Serra”, explica.

O terminal, ao lado do Parque Valongo, deve ter a infraestrutura necessaria para receber os maiores
navios do mundo. Sdo embarcagbdes da classe triple E, com 400 metros de comprimento, 59 de
largura, 73 de altura, com capacidade para transportar 18 mil TEU (unidade de medida de um
contéiner padréo de 20 pés).

Ainda assim, o engenheiro civil aproveita para fazer um alerta de olho em um futuro bastante presente.
“E vital alertar que, dado o tempo de maturacdo de quatro a cinco anos para licenciamento e obras, o
novo terminal ja entrard em operacao absorvendo uma demanda reprimida gigantesca, operando
préximo ao limite. Por isso, no dia da assinatura do contrato do Tecon Santos 10, o planejamento da

préxima expansao ja deveria ser iniciado imediatamente”.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 02/02/2026
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NOVO TERMINAL DE CRUZEIROS DE SANTOS TRARA NAVIOS MAIORES PARA O
LITORAL DE SAO PAULO E IMPULSIONARA O TURISMO LOCAL

A transferéncia do Terminal Maritimo de Passageiros Giusfredo Santini, administrado pelo Concais, da
regidao de Outeirinhos para o Valongo, é considerada estratégica tanto para o Porto de Santos quanto
para a cidade da Baixada Santista

Por Ted Sartori 2 de fevereiro de 2026

Moderno Terminal de Passageiros Giusfredo Santini
sera instalado na agua, em frente ao Parque Valongo
(Alexsander Ferraz/AT)

A transferéncia do Terminal Maritimo de Passageiros
Giusfredo Santini, administrado pelo Concais, da regido de
Outeirinhos para o Valongo, é considerada estratégica
tanto para o Porto de Santos quanto para a cidade da
Baixada Santista, no litoral de Sdo Paulo. “Fortalece a
mtegragao Porto-Cidade, organiza as atividades portudrias e agrega valor ao turismo, especialmente
ao turismo histérico e cultural do Centro de Santos”, afirma o prefeito de Santos, Rogério Santos
(Republicanos). “Queremos que o turista ndo venha apenas para embarcar ou desembarcar, mas que
permanecga na Cidade”.

O vencedor do leilao do Tecon Santos 10 precisara arcar com a infraestrutura aquatica das futuras
instalagdes. O novo Concais foi projetado com trés bergos, permitindo a atracagédo simultédnea de trés
navios de grande porte. “A nova localizagédo do terminal cria uma experiéncia muito mais completa
para quem chega a Santos de cruzeiro. O turista passa a desembarcar conectado ao Centro Historico,
com op¢des culturais, gastronémicas e de lazer”.

O diretor-presidente do Concais, Luis Floriano, acrescenta que o atual terminal enfrenta dois desafios
importantes: a auséncia de um bergo de atracagdo adequado em frente as instalagcdes (no Cais 25),
para receber navios com mais de 290 metros, e a falta de um fluxo viario direto de acesso ao terminal.
Sao investimentos que dependem do poder publico. “Com o novo terminal no Valongo, esses desafios
serao superados. A Cidade ganha um equipamento moderno, integrado a area turistica do Centro
Historico, ampliando o potencial de atragao de visitantes e fortalecendo a vocacéo turistica de Santos”,
afirma.

O secretario nacional de Portos, Alex Sandro de Avila, vai na mesma linha e valoriza muito a procura
por um espacgo que represente uma opc¢ao aliada diretamente ao turismo. “O atual terminal fica no
meio de duas operagdes de granel. Buscar uma alternativa onde existe simetria a agenda turistica &
extremamente importante”, comenta.

No ano passado, a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq) concluiu que ndo ha
impedimento para alteracao contratual e mudanga do terminal de passageiros.

De olho no mercado

Floriano considera que a alteragao € um passo essencial para alinhar o Porto de Santos as melhores
praticas internacionais no segmento de cruzeiros. Ele lembra que os armadores vém ampliando suas
frotas com novos navios, e o publico brasileiro demonstra interesse crescente por esse tipo de viagem.
“Em regides como Europa, Asia e Estados Unidos, viajar de navio faz parte da cultura das pessoas.
Aqui, ainda estamos em processo de formacido desse habito. Por isso, além de infraestrutura, é
fundamental estimular o gosto do publico brasileiro por esse tipo de turismo”, observa.

O diretor-presidente do Concais lembra que, na atual temporada (2025/2026) e na previsdo para a
préxima (2026/2027), verifica-se uma redugao em relagao a temporada 2024/2025. A expectativa é
retomar o volume de embarques de passageiros alcangado na temporada 2010/2011, em torno de 700
mil.
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“Com bergos exclusivos e uma operagado moderna, o terminal do Valongo posicionara Santos de forma
mais competitiva, atraindo navios de maior porte e oferecendo uma experiéncia mais qualificada. O
terminal € um grande propulsor do turismo local e regional, cada passageiro movimenta setores como
hospedagem, transporte, alimentagdo e comércio. No Valongo, essa integragdo com o turismo da

Cidade sera ainda mais natural e estratégica para o desenvolvimento da Baixada Santista”, conclui.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 02/02/2026

PORTO DE SANTOS SEGUIRA COMO PRINCIPAL HUB DO BRASIL POR DECADAS,
AFIRMA SECRETARIO NACIONAL DE PORTOS

Alex Sandro de Avila destaca a grandiosidade do complexo santista e aponta o Tecon Santos 10 como
decisivo para elevar o Brasil no ranking mundial
Por Ted Sartori 2 de fevereiro de 2026

Alex Avila: "Se analisarmos os 134 anos de
histéria do Porto de Santos, veremos que saimos
de pequenos barcos para navios que hoje
transportam 200 mil toneladas ou até 21 mil
contéineres. Santos, com toda certeza, serve de
referéncia para outros portos do Pais”
(Alexsander Ferraz/AT)

O secretario nacional de Portos, Alex Sandro de
Avila, ndo economiza nos elogios quando o assunto é
o Porto de Santos. Ele ruma pelo mesmo caminho do
ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho,
sempre reforcando a grandiosidade do complexo. Nesta entrevista, Avila fala justamente deste tema,
valorizando o protagonismo de sempre do cais santista e prevendo que essa condicdo se mantenha
por muitos anos a fio, ainda mais com a chegada do Terminal de Contéineres (Tecon) Santos 10, cujo
leildo deve ocorrer este ano.

Qual a importéancia do Porto de Santos para o Brasil?

Vou me permitir aqui fazer, de forma muito respeitosa, um plagio do que o ministro de Portos e
Aeroportos, Silvio Costa Filho, costuma dizer — e que considero muito pertinente. Ele afirma que todo
brasileiro que tiver oportunidade deveria conhecer o Porto de Santos. E algo com o que concordo
plenamente. Objetivamente, ha uma série de predicados que podemos elencar: € o maior porto do
Pais, o que mais movimenta cargas e o maior do Hemisfério Sul. Mas, além disso, tem vida propria.
Quem tem efetivamente a chance de entrar e conhecer o Porto de Santos se choca com a
grandiosidade daquele complexo. Muitas vezes, ndo percebemos o quanto o Porto esta conectado ao
nosso dia a dia. Poucas vezes refletimos que o agronegécio do Pais inteiro tem profunda relagédo com
o Porto de Santos. Boa parte dos fertilizantes consumidos para a produgao de cereais no campo
chega por meio do Porto. Eu diria que essa relevancia ultrapassa as fronteiras dos volumes
movimentados pelo complexo santista. O ministro € muito feliz em fazer essa sugestdao. O Porto de
Santos € um ativo de todos nds e tem sua magnitude de forma ampla e abrangente.

E na balanga comercial do Brasil continua com numeros impressionantes ao longo do tempo.

Com toda certeza. De forma geral, ndo apenas Santos, mas o sistema portuario nacional como um
todo tem um peso enorme na balanga comercial. De 80% a 90% dela passam pelos nossos portos. O
sistema portuario € um ativo com impacto nacional muito grande e significativo. Cada vez mais vemos
o setor portuario em evidéncia. Ele faz parte hoje de uma pauta continua e esta sempre em discussao.
Estou na Secretaria Nacional de Portos desde meados de 2023 e, olhando para esses ultimos anos,
foram inumeras as discussoes realizadas nesse periodo. Tratamos — e ainda esta em discussdo —
de uma nova legislagao especifica para o setor portuario; avangamos com o Tecon Santos 10, o maior
terminal da histéria que sera objeto de leildo; realizamos a primeira concesséo de canal de acesso da
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histéria do Pais, em Paranagua. Ou seja, cada vez mais o sistema portuario faz parte da pauta
cotidiana de todos nos.

O Tecon Santos 10 é um outro indicador do tamanho da magnitude do Porto de Santos?
Atualmente, Santos tem capacidade para movimentar anualmente 6,5 milhdes de TEU (unidade de
medida de um contéiner padrdao de 20 pés). Verificamos que essa capacidade ja esta praticamente
toda tomada, pois o Porto vem movimentando algo ja préximo a 6 milhdes de TEU por ano. Isso traz a
necessidade de se fazer a expansdo dessa capacidade. Com o Tecon Santos 10, vamos chegar
préximo de 10 milhdes (de TEU) para serem movimentados por ano. Esse acréscimo de até 3,5
milhdes de contéineres reflete ndo s6 um aumento significativo de praticamente 50%, mas também
tem um outro simbolismo: ele muda o patamar do Pais em relacdo ao ranking mundial da
movimentagao de contéineres. O Brasil, hoje, esta entre a 452 e a 482 posi¢gdo no ranking mundial.
Com esse projeto estando em atividade, passaremos para a 152 posi¢ao. Digo isso porque, em termos
de projeto em desenvolvimento, ndo temos nenhum igual ou maior do que o Tecon Santos 10. Daqui a
trés, cinco anos, esse dado vai ser uma realidade, o que é natural pelos tempos e movimentos de se
fazer obras, depois do leilao feito. Ele também é um terminal que conversa de forma plena com a
agenda da sustentabilidade. Ja temos a previsdo de se ter todo o fomento para isso, com
equipamentos elétricos, a questdo de combustiveis, enfim, uma série de fomentos e apoios que o
projeto proporciona. O Tecon Santos 10 tem caracteristicas Unicas.

Quando se fala no papel do Porto de Santos na balanga comercial brasileira, isso também
implica diretamente o quanto o Porto de Santos representa na geragao de empregos, tanto para
a cidade quanto para a Baixada Santista e para quem vem de fora com essa finalidade, além de
seu impacto na logistica nacional.

Se analisarmos os 134 anos de histéria do Porto de Santos, veremos que saimos de pequenos barcos
para navios que hoje transportam 200 mil toneladas ou até 21 mil contéineres. Santos, com toda
certeza, tem protagonismo na logistica nacional e serve de referéncia para outros portos do Pais, tanto
pelas agbes quanto pela sua pujanca. Nos estudos de planejamento, costumamos definir as
chamadas hinterlandias — regides geograficas de influéncia econdmica de um porto ou terminal
portuario. A de Santos abrange as regides Centro-Sudeste e Sul. O Porto de Paranagua, no Parana,
compete em parte dessa area, a Centro-Sudeste, especialmente em alguns tipos de carga, como
produtos vegetais e minerais. Ainda assim, eu diria que a hinterlandia de Santos € o0 mundo, tamanha
€ a sua dimensdo. O Porto de Santos fechou 2025 com 186,4 milhdes de toneladas movimentadas,
algo que nao é para qualquer porto. O segundo colocado no ranking nacional, Paranagua, que é
extremamente importante, moderno, eficiente e competitivo, fechou o ano com 73,5 milhdes de
toneladas movimentadas, ou seja, menos da metade do volume de Santos. Isso evidencia o destaque
que o Porto de Santos possui como caracteristica em sua propria esséncia.

Quais perspectivas o senhor enxerga para o Porto de Santos?

Santos tem um tamanho e uma relevancia que dificilmente deixara de ser o porto mais importante do
Pais. Tenho, sinceramente, essa convicgao, porque todos os anos o Porto apresenta um crescimento
natural. Ano apos ano, ha sempre um adicional de carga sendo movimentado em seus bercos de
atracagao. Estamos realizando a concess&o do canal de acesso por 25 anos, com possibilidade de
extensao para até 70. Isso garante, por décadas, a tranquilidade operacional do Porto de Santos, o
maior complexo logistico da América do Sul, com dragagens realizadas nos tempos adequados e nas
condi¢cdes necessarias. Além disso, o projeto do Tecon Santos 10 tem um potencial gigantesco e
agregara um volume expressivo de cargas. Ha ainda outros projetos de terminais de uso privado
(TUPs) sendo desenvolvidos na regido. Ha dois ou trés que ja estdo em estagio mais avangado.
Acompanhamos esses projetos e torcemos para que avancem e se materializem efetivamente em
capacidade disponivel para o complexo portuario. Seguiremos vendo o protagonismo do Porto de
Santos nos proximos anos e, mesmo depois disso, Santos continuara se destacando no cenario

nacional e internacional.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 02/02/2026
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TUNEL ENTRE SANTOS E GUARUJA E TRANSFERENCIA DO TERMINAL DE
CRUZEIROS VAO ALAVANCAR ECONOMIA E TURISMO DO LITORAL DE SP

Em entrevista para A Tribuna, presidente da Autoridade Portuaria de Santos faz balanco da gestao,
cita obras estruturantes, reconhecimento nacional e expectativas com o Tecon Santos 10
Por Ted Sartori 2 de fevereiro de 2026

Anderson Pomini: "Conquistamos o maior reconhecimento
possivel: o selo Diamante do Tribunal de Contas da Unido em
transparéncia na gestao, no ambito do Programa Nacional do
orgao federal” (Alexsander Ferraz/Arquivo AT)

Ha quase trés anos como presidente da Autoridade Portuaria de
Santos (APS), Anderson Pomini costuma dizer que desatou muitos
nos ao longo de sua gestao, que segue em curso.

Nesta entrevista, ele nao fez diferente e repetiu a expressao para falar de diversas iniciativas que tém
sido feitas no Porto de Santos, com direito a reconhecimento. Uma das acbes futuras que Pomini
descreve é a que envolve a transferéncia do Terminal de Passageiros Giusfredo Santini, administrado
pelo Concais, da regido de Outeirinhos para o Valongo, algo diretamente ligado ao Tecon Santos 10.

Além de citar agdes relacionadas com o futuro do complexo santista, o presidente da APS também
aproveita para projetar elevadas expectativas para o maior Porto do Brasil e do Hemisfério Sul.

Qual o balango que o senhor faz de sua gestao até o momento?

Desde que chegamos, em abril de 2023, até hoje, mantivemos o foco na melhoria da infraestrutura e
das operacgdes do Porto de Santos, sempre buscando valorizar as pessoas, e ndo apenas as cargas.
Esse tem sido nosso diferencial positivo e 0 que nos permitiu estreitar e aprimorar significativamente a
relacdo Porto—Cidade.

O que foi feito nesse sentido?

Abrimos as portas da Autoridade Portuaria de Santos (APS) para a comunidade regional, nacional e
internacional. Delegagdes do mundo inteiro, de todos os estados brasileiros, além de associagdes
locais, liderangas, sindicatos e estudantes, passaram a conhecer melhor o Porto, navegando pelo
canal e participando de atividades internas da APS, inclusive da comissao do tunel, que promoveu
mais de 50 encontros para avangar com um projeto que esteve ha um século no papel: o tunel Santos-
Guaruja. De imediato, o tunel ja esta proporcionando a remog¢ao de familias que vivem em palafitas as
margens do canal para moradias seguras e com infraestrutura no Parque da Montanha, em Guaruja,
um projeto que recebe recursos da APS.

A propésito, em meio a tantos projetos concluidos e em andamento, o tunel Santos—Guaruja
naturalmente se destaca na paisagem. Mas, tirando esse, algum outro merece uma citagao
especial?

Fizemos um balango e desatamos mais de 40 nds que atrapalhavam o desenvolvimento do Porto de
Santos. Posso citar alguns: o Parque Valongo, em parceria com a Prefeitura de Santos; a pera
ferroviaria, fruto de dialogo com a Marimex, que estava emperrada havia dez anos; as obras nas duas
avenidas perimetrais; o aprofundamento do canal; a ampliacdo do cais da llha Barnabé; a eletrificacao
do cais para abastecimento de rebocadores; o projeto de expansao da poligonal; e os condominios
logisticos, fundamentais para reduzir o conflito entre as cidades e o fluxo de caminhdes que acessam
o Porto. E ha ainda outros.

Quais?

O desconto tarifario para estimular navios que adotam praticas ambientais, os chamados navios
verdes; o controle da poluicdo causada pela agua de lastro; o chamamento para a repotencializacao e
0 aproveitamento ambiental e turistico da Usina de Itatinga (em Bertioga); o sistema de controle de
embarcagbes por cameras e radares, o chamado VTMIS (o Sistema de Gerenciamento de
Informagdes do Trafego de Embarcagdes), aguardado ha dez anos; a implantagéo da internet 5G; e o
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projeto do novo prédio da Policia Federal na entrada do Porto. Além disso, temos as cinco passarelas
em parceria com a Ferrovia Interna do Porto de Santos (Fips); o andamento do projeto do Tecon
Santos 10, gracas ao apoio do ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho; o programa de
erradicacdo das palafitas as margens do canal; a realizagdo do concurso publico; os adensamentos,
entre outras iniciativas.

E as ag¢oes da gestao portuaria foram reconhecidas...

Conquistamos o maior reconhecimento possivel: o selo Diamante do Tribunal de Contas da Unido
(TCU) em transparéncia na gestdo, no ambito do Programa Nacional do 6rgao federal. Alcangamos
um lucro liquido de R$ 659 milhdes, destacando a APS como camped do setor de servicos em
desempenho financeiro no ranking da Fundagdo Dom Cabral, entre 450 empresas. A APS fez historia
ao apresentar um desempenho premiado entre as estatais brasileiras.

E acompanhando o Tecon Santos 10, uma das iniciativas citadas pelo senhor, podera ser
possivel a transferéncia do Terminal de Passageiros Giusfredo Santini, administrado pelo
Concais, da regido de Outeirinhos para o Valongo. E um passo importante?

Com o leildo do Tecon Santos 10 cada vez mais préximo, temos a expectativa de que, como uma das
contrapartidas exigidas no edital, sejam confirmados os aportes de recursos do vencedor do certame
para contribuir e assim viabilizar a transferéncia do terminal do Concais para o Valongo. A meu ver, é
a providéncia definitiva para a completa revitalizacdo do belissimo e promissor Centro Histérico de
Santos. O detentor da concessdo do Concais tem participado das tratativas nesse sentido, que
envolvem a Prefeitura de Santos e demais autoridades. Ja existe um projeto divulgado, e que agora
aguarda este importante passo, atrelado ao leildo do Tecon Santos 10.

Como sera?

Trata-se de uma iniciativa desejada por todos e uma obra de grande porte, que prevé a construgéo de
um cais especifico, em local com a profundidade necessaria para atracacdo dos navios de
passageiros, provavelmente no prolongamento do ponto mais extremo do Ecoporto em paralelo ao
Parque Valongo.

A proximidade do novo terminal de passageiros com o Centro Histérico é fundamental?

E indiscutivel que o novo terminal aquecera a economia do Centro, como j& estamos percebendo a
partir de investimentos em novos estabelecimentos. Com o tunel Santos-Guaruja operando, o novo
terminal trara reflexos positivos para a economia e o turismo de todas as cidades da regido, como esta
comprovado em outros empreendimentos do género em varios paises. Estamos otimistas.

Quais as perspectivas para o Porto de Santos nos préximos anos?
Nossa expectativa é alcangar um patamar ainda mais elevado, tanto na eficiéncia das operagdes
quanto na relagdo com a comunidade regional. Tudo caminha nesse sentido, gracas ao trabalho

incansavel da equipe da APS.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 02/02/2026

SUMMIT TCU REUNE MINISTROS PARA DEBATE DE ALTO NIiVEL EM BRASILIA

Iniciativa do Grupo Tribuna serd no dia 10 de margo com a discussdo de temas relevantes no setor
portuario
Ted Sartori 1 de fevereiro de 2026

Importantes decisées dos ministros do Tribunal de Contas da
Unido envolvem o setor portudrio brasileiro (Vanessa
Rodrigues/Arquivo AT)

Orgao requisitado quando o assunto é a aplicacdo dos recursos
publicos federais, o Tribunal de Contas da Unido (TCU) participa
das decisbes envolvendo o setor portuario, como recentemente a
do formato do leildao do Terminal de Contéineres (Tecon) Santos
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10, no cais do Sabod (STS10), no Porto de Santos. Nada melhor, entdo, do que trazer seus
integrantes ao centro do debate. E a ideia do Summit TCU, que sera promovido pelo Grupo Tribuna,
no dia 10 de margo, na sede da Corte de Contas, em Brasilia.

Até o momento, o presidente do TCU, ministro Vital do Régo, e o ministro Benjamin Zymler séo
presencgas confirmadas. A intengdo é trazer outros importantes nomes que integram a Corte de Contas
e enriquecer ainda mais o debate. A programagao completa sera divulgada nos proximos dias.

Para o presidente do Tribunal, o evento proporciona um canal de interlocu¢ao entre o TCU, gestores
publicos, especialistas, investidores e o setor privado, ampliando a visibilidade da atuacao do Tribunal
em temas de interesse estratégico, como infraestrutura, logistica e regulagao.

“‘Permite a troca de conhecimentos além do ambiente estritamente técnico-juridico. Trata-se de
oportunidades para o TCU ouvir demandas e percepgdes dos setores regulados e do setor produtivo,
0 que pode enriquecer a compreensao do impacto das normas, decisbes e recomendagdes do
Tribunal na pratica administrativa”, pontua.

“A iniciativa do Grupo Tribuna é avaliada de forma positiva

pelo Tribunal, pois cria um espaco qualificado de debate,
aproxima instituicbes publicas e agentes econémicos e
contribui para disseminar conhecimento e boas praticas”,
afirma o presidente do Tribunal de Contas da Unidao (TCU),
Vital do Régo (Divulgacao/TCU)

Segundo ele, é fundamental que o TCU mantenha dialogo
permanente com todos os setores envolvidos e potencialmente
impactados por suas decisdes, contribuindo para maior transparéncia, segurang¢a juridica e
aprimoramento das politicas publicas e dos projetos de interesse nacional.

“A iniciativa do Grupo Tribuna é avaliada de forma positiva pelo Tribunal, pois cria um espaco
qualificado de debate, aproxima instituicbes publicas e agentes econbOmicos e contribui para
disseminar conhecimento e boas praticas, fortalecendo o ambiente de governanga e desenvolvimento
do Pais”.

Importancia
O consultor para assuntos portuarios do Grupo Tribuna, Maxwell Rodrigues, lembra da
responsabilidade em trazer todos os atores que possuem relacdo com os

DACIC AN setores portuario e maritimo para o centro das discussdes, como ja é feito
S no Summit Antag (Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios), no

Encontro Porto & Mar e em outros eventos.

Ministro Vital doRégoFilho-
Presidente

Ministro Jorge Antonio de Oliveira

Francisco - Vice-presidente

§ Ministro Walton Alencar

Rodrigues
Ministro Benjamin Zymler

I Ministro Joao Augusto Ribeiro

Nardes

Ministro Aroldo Cedraz de
Oliveira

Ministro Bruno Dantas
Nascimento

Ministro Antonio Augusto Junho
Anastasia

# Ministro Jhonatan Pereira

de Jesus

MINISTROS-SUBSTITUTOS

Augusto Sherman Cavalcanti
Marcos Bemquerer Costa
WederdeOliveira

FONTE: (.|

O TCU vem ganhando um protagonismo bastante grande. Toda vez que a
gente traz a informagéo para o mercado, traz a percepgao de érgaos como
o TCU e a Antaq, da maneira pela qual eles possuem um entendimento
desse arcabougo legal e do regramento. Isso contribui para que a gente
possa ser muito mais célere no desenvolvimento do nosso setor
portuario”, afirma.

(Montagem AT)

O fato de o Summit TCU acontecer na Corte de Contas acaba
aproximando a todos, lembra Rodrigues. “O setor portuario tem muita
especificidade e, obviamente, o TCU néo julga so6 esse setor. Ele tem uma
responsabilidade muito grande no Pais. Levar um evento portuario
aproxima nao sé os ministros do TCU, mas todo o corpo técnico desse
debate importante para o Brasil”, explica.
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As inscricées para o evento estao abertas pelo link. https://grupo-
tribuna.evolurp.app/pages/evento?id=33

Tribunal

O Tribunal de Contas da Unido (TCU) fiscaliza a aplicacdo dos recursos publicos federais. Suas areas
de controle externo englobam auditorias, inspecbes e monitoramento das contas publicas. Essas
atividades garantem a legalidade, eficiéncia e transparéncia na gestdo dos recursos publicos,
contribuindo para o combate a corrupgao e o aprimoramento da governanga. O TCU também atua de
forma preventiva, orientando gestores e emitindo recomendacdes para promover melhores praticas
administrativas. Dos ministros, seis sédo indicados pelo Congresso Nacional, um, pelo presidente da
Republica e dois sdo escolhidos entre auditores e membros do Ministério Publico que funciona junto
ao TCU. Também fazem parte os ministros-substitutos, que sao selecionados por meio de concurso de

provas e titulos, nomeados pelo presidente da Republica.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 01/02/2026

LEILAO DO CANAL DE ACESSO AO PORTO DE SANTOS: CONCESSAO HISTORICA
DEVE ACONTECER NO FIM DE 2026

Certame ¢é previsto para o ultimo trimestre do ano. Sera o terceiro realizado no Pais, apés Paranagua
e ltajai
Ted Sartori 1 de fevereiro de 2026

| Processo da concessdo do canal aquaviario de Santos
esta na Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
para consulta e audiéncia publicas (Alexsander
Ferraz/AT)

O leilao do canal de acesso do Porto de Santos deve
acontecer no ultimo trimestre deste ano. A previsao € do
secretario nacional de Portos, Alex Sandro de Avila. Ele

= seria terceira concessao do tipo. A primeira foi Paranagua,
no Parana em outubro do ano passado. Itajai, em Santa Catarina, deve passar a frente.

“A concessao do canal do Porto de Itajai estd se encaminhando para ser a segunda. O processo ja
esta em uma fase posterior ao que o de Santos esta agora. O de ltajai ja é analisado pelo Tribunal de
Contas da Uniao (TCU). Tao logo o Tribunal conclua sua analise e nos devolva de forma positiva, a
gente ja consegue marcar o leildo”, afirma Avila, em entrevista para A Tribuna.

O processo da concessao do canal de Santos esta na Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
(Antaq) para que sejam feitas consulta e audiéncia publicas, com inicio ainda este més, de acordo
com o secretario.

“Ele esta agora na agéncia, para que ela faga a analise e dé o primeiro tratamento sobre o aspecto
regulatério e técnico”, lembra. Procurada, a Antaq ndo respondeu a Reportagem.

Avila explica que, com a consolidacdo das contribuicdes vindas da consulta e audiéncia publicas, é
feita uma analise conjunta pela agéncia, pela Secretaria Nacional de Portos (SNP) e por quem
elaborou o projeto, no caso o Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES). Com
isso, € realizado um encaminhamento.

“Decidimos as contribuicbes que devem ser acolhidas e sdo promovidas melhorias no projeto, além
daquelas que devem ser respondidas no sentido de justificar o eventual ndo acolhimento. Faz-se uma
versao nova do projeto, pos-audiéncia publica, nos € devolvida, e encaminhamos isso para o TCU. O
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Tribunal, entdo, faz a analise pelo aspecto do 6rgdo de controle, por sua equipe técnica. Apos a

deliberacao do colegiado de ministros da Corte, temos efetivamente o leildo”, detalha.

O pregao envolvendo o canal de acesso de Santos deve competir em questdo de agenda, segundo o
secretario, com o de Rio Grande (RS). “Nele estamos concluindo a etapa técnica para que possamos
encaminhar a Antaq, pedindo para se fazer a consulta e audiéncia publicas. Entao ele esta préximo do
estagio em que esta o canal de Santos. Mas essa competicdo (em termos de agenda) € algo muito
positivo”, explica.

Cais santista recebe quase 6 mil navios por ano

O canal de acesso do Porto de Santos garante o acesso de quase 6 mil navios por ano, viabilizando
30% de todo o comércio exterior brasileiro e garantindo a conexdo com quase 200 paises em 600
locais de destino, estima a Autoridade Portuaria de Santos (APS).

Ele tem 25 quildbmetros (km) de extensdo, em areas de trés municipios (Santos, Guaruja e Cubatdo),
que atendem a economia de uma hinterlandia primaria formada por cinco estados brasileiros, onde
vivem 86 milhées de habitantes e respondem por mais de 50% do PIB nacional, além de outros
estados brasileiros, acrescenta a empresa publica federal.

‘O primeiro grande ativo de um Porto sdo os trabalhadores, que fazem aquelas engrenagens
funcionarem. No aspecto logistico, 0 maior é o seu canal de acesso. Sem canal nao ha Porto”,
acrescenta o secretario nacional de Portos, Alex Sandro de Avila.

O longo tempo de contrato (25 anos ou mais) faz com que a condigéo de previsibilidade seja possivel,
principal pilar que norteia a importancia da concessao dos canais.

“Com isso, os armadores poderao fazer a programacgao para que os navios de porte cada vez maiores
possam estar nesses portos, porque terdo a seguranga que as dragagens estardo sendo executadas
nos tempos necessarios € nas formas adequadas, algo extremamente importante para o mercado”,
explica Avila.

O concessionario tera as responsabilidades para dragagem de aprofundamento gradual do canal,
atualmente com 15 metros, até 17 metros, além da manutencao permanente da profundidade.

A previsibilidade, argumenta o secretario nacional de Portos, automaticamente leva a outros dois
pilares, que sdo os da segurancga operacional e juridica.

Dragagem

Com a dragagem nos tempos necessarios e das formas adequadas, os navios podem fazer as
operagbes sem risco, diz o secretario nacional de Portos, Alex Avila. “Isso entra no aspecto da
segurancga operacional. Ja com relagao a juridica, estou falando dos contratos comerciais, porque as
operagdes sao norteadas por eles. Os contratos tém esses aspectos da seguranga, da condicao de

cada porto. Isso tem impacto, inclusive, em seguro”, finaliza.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 02/02/2026

ANTAQ

Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

ANTAQ - AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES AQUAVIARIOS
PAUTA DA 6032 REUNIAO DA DIRETORIA COLEGIADA FOI PUBLICADA HOJE (02)

A reunido sera telepresencial, com inicio aguardado para 9h do dia 05 de fevereiro
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Brasilia, 02/02/2026 - Seguindo o cronograma previsto para o primeiro semestre, a 603 Reunido
Ordinaria da Diretoria Colegiada (ROD) da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (ANTAQ)
ocorrera dia 05 de fevereiro, quinta-feira, as 9h. Dessa vez, a reuniao sera no modelo de
videoconferéncia, onde cada diretor se manifestara de forma eletrébnica nos prazos e horarios
estabelecidos no Calendario de Reunides.

Durante a ROD, sera facultada a participacdo das partes e/ou interessados, em causa propria ou
representados por seus procuradores devidamente constituidos, a fim de sustentarem oralmente suas
razdes. A Agéncia enfatiza que tais participacdes precisam ser solicitadas, impreterivelmente, pelos
advogados/representantes da empresa.

Vale lembrar que o preenchimento do formulario e envio dos documentos deverédo ser feitos com
antecedéncia minima de 24 horas uteis (horario de Brasilia) da reunido na qual o processo esta
pautado. Solicitagdes efetuadas apds esse prazo serdao desconsideradas.

Confira a pauta da 603° ROD https://www.gov.br/antag/pt-br/acesso-a-

informacao/institucional/reunioes-deliberativas/PautadaROD603.pdf
Fonte: ANTAQ — Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

Assessoria de Comunicagao Social/ANTAQ

Fone: (61) 2029-6520 - FAX: (61) 2029-6517 - E-mail: asc@antaq.gov.br

Data: 02/02/2026
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CABOTAGEM AMPLIA ABASTECIMENTO E INTEGRA A REGIAO NORTE AOS
MERCADOS NACIONAIS

Movimentagao entre janeiro e novembro de 2025 alcanga 10,8 milhdes de toneladas e reflete avangos
do Programa BR do Mar

De 2022 a 2025, apos a criagdo do Programa BR do Mar, a
cabotagem de contéineres na regiao cresceu ano apos ano. -
. Foto: Divulgacao

O fortalecimento da cabotagem tem ampliado o abastecimento,
reduzido custos logisticos e integrado a producao regional aos
principais mercados do pais. Entre janeiro e novembro de 2025, o
transporte por cabotagem, entre portos brasileiros, movimentou

: = 10,8 milhdes de toneladas na regidao Norte, segundo dados da
Agenma Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq), em um contexto de avango das medidas do
Programa BR do Mar.

Na comparagao com o mesmo periodo de 2024, a cabotagem na regido Norte transportou, em 2025,
cerca de 200 mil toneladas a mais, considerando todos os perfis de carga, com uma alta de 8,25% na
movimentagdo de contéineres. O resultado mantém a trajetéria de expansao observada no ano
anterior, quando a movimentacgao ja havia aumentado cerca de 8,3% frente a 2023, refletindo maior
regularidade e previsibilidade na operagao do transporte aquaviario.

Para o ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho, os numeros confirmam o acerto do marco
regulatério em destravar o potencial logistico da regido e conectar o pais. “Os dados da cabotagem na
regido Norte deixam clara a importancia dessa politica publica para a integragéo logistica nacional e
para ampliar a eficiéncia do transporte aquaviario. O programa BR do Mar trouxe mais previsibilidade
ao setor, especialmente em regides estratégicas como o Norte”, disse.


https://www.gov.br/antaq/pt-br/acesso-a-informacao/institucional/reunioes-deliberativas/PautadaROD603.pdf
https://www.gov.br/antaq/pt-br/acesso-a-informacao/institucional/reunioes-deliberativas/PautadaROD603.pdf
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CAB_QTAGEM Os principais polos de origem da cabotagem na regiao

REG'AO NORTE Norte concentram-se no Para, com destaque para os

terminais de Trombetas, tJuruti e Vila do Conde, além

o . de Manaus (AM). A partir desses pontos, as cargas

10 Q.'.}!!ng CXii emroncioazo2s  SEQUEM, em sua maioria, para portos das regides

| b 0 i Nordeste e Sudeste, que funcionam como centros de
PERFIL DA CARGA MOVIMENTADA dlStrIbUIgéO e consumo.

‘GRANEL SOLIDO E CARGA GERAL GRANEL LIQUIDO E GASOSO CARGA CONTEINERIZADA

38620 281rvs 3,23 e

Petréleo o Bensindustriaic
8 [ terace 5] slimenios bebidas

O secretario nacional de Hidrovias e Navegacao, Otto
Luiz Burlier, pontuou que o aumento da eficiéncia é
fruto direto do ambiente de negdcios mais competitivo
criado pelo programa.

0 auxita
“O (principal carga)

ORIGEM E DESTINO DAS CARGAS
ORIGEM PRINCIPAIS DESTINOS

Amazonas: > ortos do Portos do
Manaus Nordeste Sudeste

Fonte: Estatistico Aquavidrio (Antaq)

“O crescimento da cabotagem no Norte esta associado
Integracéo do Norte aos principais mercados nacionais _ o éS dlretrlzeS dO BR do Mal', que ampllaram a Oferta de
0 BR do Marimpl ' » - servigos, estimularam a concorréncia e fortaleceram a

bota - VT ~
comopoltica ) .- seguranca juridica do setor. Esses fatores s&o

ibli tratégica, P . .~

?o‘itgl%iciééiaet%‘é?staca. mﬁ - . especialmente relevantes em regides com grandes
n : . - . ~ . ~ .

o 4 infeqracao ragionaL " distancias e elevada dependéncia do transporte

aquaviario”, afirmou.

Esse fluxo consolida a cabotagem como um motor
estratégico para o escoamento de cargas em larga escala e para a integracdo da regido Norte aos
principais mercados nacionais.

Perfil das cargas
A movimentagao por cabotagem na regido Norte se concentra no transporte de bauxita, tanto em
granel solido quanto em carga geral, que somaram 3,86 milhdes de toneladas no periodo analisado.

Ja as cargas em contéineres totalizaram 3,23 milhées de toneladas e reunem bens industriais e
tecnoldgicos, além de alimentos, bebidas e insumos basicos. Esse tipo de carga desempenha papel
relevante no abastecimento regular das cidades e na reduc&o de custos logisticos.

Os granéis liquidos e gasosos, por sua vez, tiveram como principal destaque o petrdleo e seus
derivados, com 2,81 milhdes de toneladas movimentadas entre janeiro e novembro de 2025.

De 2022 a 2025, apds a criagdo do Programa BR do Mar, a cabotagem de contéineres na regiao
cresceu ano apos ano. O volume transportado passou de 2,4 milhdes de toneladas em 2022 para 2,5
milhdes em 2023, 3 milhdes em 2024 e chegou a 3,2 milhdes de toneladas em 2025, o maior volume
ja registrado na regiao.

BR do Mar e segurancga regulatéria

O desempenho da cabotagem no Norte esta associado as medidas regulatérias do Programa BR do
Mar, que trazem mais previsibilidade e segurancga juridica, além de estimular a competitividade no
setor e garantir maior disponibilidade de frota para atender as necessidades logisticas nacionais.

Entre os avancgos estdo a Portaria de Clausulas Essenciais para Contratos de Longo Prazo, publicada
em novembro de 2025, e a Portaria de Embarcacao Sustentavel, atualmente em fase final de
regulamentacdo. Esses instrumentos legais trazem mais estabilidade ao mercado e aos valores de
fretes maritimos, incentivando praticas mais sustentaveis na navegacgao brasileira.

A coordenadora-geral de Navegagao Maritima, Bruna Roncel, reforgou que a atualizagdo normativa
eleva o patamar do mercado, garantindo que a expansao logistica ocorra em bases sélidas. “As
portarias do BR do Mar representam um avancgo regulatério ao associar o crescimento da cabotagem
a critérios de sustentabilidade e seguranca juridica”, afirmou.



Edigao: 019/2026
Pagina 16 de 63
Data: 02/02/2026

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

Merco

Ao combinar segurancga regulatéria, estimulo a concorréncia e sustentabilidade, o Programa BR do
Mar fortalece a cabotagem como instrumento de politica publica para a integragao logistica nacional.
Na regido Norte, esse conjunto de medidas contribui para ampliar o abastecimento, reduzir custos

loisticos e integrar a produgéo regional aos principais mercados do pais.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério Portos e Aeroportos - DF
Data: 02/02/2026

INSCBI(}OES ABERTAS PARA PROGRAMAS DE BOLSAS DE FORMAGCAO DE
MECANICOS DE MANUTENCAO AERONAUTICA

MPor oferece 74 bolsas de estudo gratuitas para quem quer ingressar no setor aéreo

Programa oferta 74 bolsas de estudos para mecénico de
manutengao

SUA CARREIRA "i;;‘“%‘. O Ministério de Portos & Aeroporios (MPor) inf
inistério de Portos e Aeroportos or) informa que
VAIVOARALTO estédo abertas, a partir de hoje (2), as inscrigbes para o

A PARTIR DE AGORA!! programa de bolsas de estudo voltado a formacdo de
Programa de Bolsas: mecanicos de manutencdo aeronautica. Ao todo, sdo 74

Mecanico de Manutengao Aeronautica vagas gratuitas, em Brasilia (DF), destinadas a pessoas que

= N desejam iniciar ou consolidar uma carreira na aviagao civil.

" = n\f\ 74 bolsas gratuitas ] . _ .
"‘\é e tecnicos. @] programa & rea_llzado em colaboracdo com o Servigo
ﬂJ’ L*[’ Curso gratuito Nacional de Aprendizagem do Transporte (Senat) e integra o

- Formagdo presencial Programa Asas para Todos, da Agéncia Nacional de Aviagao

Al S henane e Civil (Anac). Essa é uma oportunidade de responder a

Material incluso crescente demanda do transporte aéreo brasileiro,
impulsionada pelo aumento do numero de passageiros — 30

Dt milhées de viajantes a mais em 2025 — e da oferta de voos

com a geragao de emprego e qualificagdo de novos
profissionais.

Inscrigoes

As inscricbes comegam hoje (2) e seguem até 13 de fevereiro de 2026. Os interessados devem
consultar o edital e a lista de documentos obrigatérios. As inscricdes podem ser realizadas
presencialmente, na unidade do Sest-Senat, em Samambaia (DF) ou por meio do formulario online
nos seguintes canais:

e Sijte do Senat
https://www.sestsenat.org.br/noticia/sest-senat-publica-edital-com-74-bolsas-para-cursos-tcnicos-em-
manuteno-aeronutica

o Pagina de Formacao e Capacitagao da Secretaria Nacional de Aviacao Civil
https://www.gov.br/portos-e-aeroportos/pt-br/assuntos/transporte-aereo/formacao-e-capacitacao/bolsa-
mecanico

Todos os candidatos devem ter concluido o ensino médio e serem moradores do Distrito Federal ou
Entorno. O processo seletivo adota critérios de preferéncia de vagas, priorizando:

Pessoas de baixa renda;

Beneficiarios titulares e dependentes dos programas federais de transferéncia de renda;
Residentes do Distrito Federal ou Entorno;

Quem mora préximo a aeroportos;

Quem tem vinculo familiar comprovado com trabalhadores da aviagao (até 3° grau colateral).


https://www.sestsenat.org.br/noticia/sest-senat-publica-edital-com-74-bolsas-para-cursos-tcnicos-em-manuteno-aeronutica
https://www.sestsenat.org.br/noticia/sest-senat-publica-edital-com-74-bolsas-para-cursos-tcnicos-em-manuteno-aeronutica
https://www.gov.br/portos-e-aeroportos/pt-br/assuntos/transporte-aereo/formacao-e-capacitacao/bolsa-mecanico
https://www.gov.br/portos-e-aeroportos/pt-br/assuntos/transporte-aereo/formacao-e-capacitacao/bolsa-mecanico
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Como sera curso?

O curso de mecanico de manutencao aeronautica (MMA) conta com 1.200 horas de formacéo tedrica
e 240 horas de estagio obrigatoério, distribuidas ao longo de aproximadamente 18 meses, com as
seguintes caracteristicas:

e Curso Técnico em Manutencdo Aeronautica em Avibnicos, com 24 vagas no periodo noturno
(18h40 as 22h40);

e Curso Técnico em Manutencdo Aeronautica em Célula, com 25 vagas no periodo noturno (18h40
as 22h40);

e Curso Técnico em Manutencado Aeronautica em Grupo Motopropulsor, com 25 vagas no periodo
matutino (8h as 12h).

As aulas serdo ministradas na unidade do Senat em Samambaia (DF) e incluem todo o material
didatico, sem custos para os alunos. Para a certificagdo, € exigida frequéncia minima de 70% e

aproveitamento de 75% ao longo da formagéo.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério Portos e Aeroportos - DF
Data: 02/02/2026
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SECRETARIO NACIONAL DE TRANSITO ACOMPANHA OS TRABALHOS DO DETRAN
DA BAHIA NESTA SEGUNDA (2)

Acéo integra agenda nacional de visitas técnicas aos estados

Um dia ap6s o langcamento do Manual Brasileiro de Exames de Direcao Veicular, o secretario Nacional
de Transito, Adrualdo Catdo, da continuidade a agenda de visitas técnicas aos Departamentos
Estaduais de Transito. Nesta segunda-feira (2), o secretario acompanha os trabalhos do Detran da
Bahia, em Salvador.

A iniciativa integra a estratégia da Secretaria Nacional de Transito (Senatran) de monitorar a
implementacdo do programa CNH do Brasil, promovendo alinhamento técnico, esclarecimento de
diretrizes e troca de experiéncias com os Detrans de todo o pais.

A visita ao Detran da Bahia considera a relevancia do estado, que possui ampla extensao territorial,
diversidade regional e complexidade administrativa, fatores importantes para a avaliacao da aplicacao
uniforme das novas normas de habilitagdo em todo o pais.

Servico

Visita técnica ao Detran da Bahia

Data: Segunda-feira (2)

Horario: 10h

Local: Av. Ulisses Guimaraes, 3.386 - Edificio Multicab Empresarial — sede do Detran-BA - Salvador
BA

S—'ont)e: GOV. Federal - BR — Ministério dos Transportes - DF

Data: 02/02/2026

SENATRAN PUBLICA MANUAL QUE ADEQUA EXAME DE DIREGAO VEICULAR A
REALIDADE DO TRANSITO BRASILEIRO

Documento tera aplicabilidade em todo o Brasil e tem como objetivo tornar a avaliagdo mais
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A Secretaria Nacional de Transito (Senatran) publicou
neste domingo (1°) o Manual Brasileiro de Exames de
Direcao Veicular, que estabelece critérios claros sobre
trajeto, percurso e forma de avaliagdo do exame pratico.

As alteragbes tém o objetivo de tornar a avaliagao
adequada a realidade de quem dirige no dia a dia,
reduzindo diferengas regionais para a aprovagédo dos
candidatos e tornando o processo mais fiel a realidade de
quem enfrenta o cotidiano do trafego brasileiro.

O documento, que tera aplicacdo uniforme em todos os
Departamentos de Transito do Brasil, estabelece os procedimentos para aplicagdo das novas regras
de forma a garantir a seguranga no transito.

Uma das mudancgas ja anunciadas pelos Detrans é a retirada da baliza como etapa autdbnoma,
principal e eliminatéria, conforme anunciado por varios estados nos ultimos dias.

O secretario Nacional de Transito, Adrualdo Catio, esclarece que o exame nao fica mais facil com a
mudanca e, sim, mais real. “A mudanca da baliza como etapa principal e eliminatéria acontece porque
ela virou, ao longo do tempo, um exercicio artificial, cheio de regras que nao dialogam com a
conducdao no mundo real. A baliza passa a ser tratada como o que ela é na vida cotidiana:
estacionamento, ao final do percurso. Sem aquele ritual mecanico que nada mede sobre direcao
segura”, explica.

Segundo o secretario, o objetivo do exame passa a ser o trajeto em via publica, leitura do transito,
tomada de decisédo, convivéncia com outros veiculos e pedestres. Para ele, isso significa “menos
encenacao e mais realidade”, ja que o0 novo manual de exame de dire¢do tem como foco alinhamento
com o que realmente importa para a seguranca viaria.

“O foco do exame se desloca para o que realmente importa: a condugao em via publica, a leitura do
transito, a tomada de decisbes e a convivéncia com outros veiculos e pedestres. A avaliacdo passa a
medir a direcdo responsavel em ambiente real, e ndo a repeticdo de um ritual que pouco diz sobre
seguranga viaria”, conclui o secretario.

Confira as principais mudangas para a prova pratica da CNH

Baliza: é obrigatéria ou néo?

A manobra de baliza deixou de ser uma etapa obrigatdria da prova pratica, pois ndo esta prevista na
regulamentacao vigente que disciplina o exame pratico de direcao veicular.

A avaliacdo deixa de ser sobre uma manobra especifica, feita em um espaco a parte e pouco
representativa do dia a dia, e passa a observar o condutor em situacao real de trafego. O que
permanece é a finalizagdo do percurso, momento em que o candidato devera estacionar o veiculo.

Um trajeto em via publica permite avaliar atencgao, leitura do ambiente, respeito as regras, interagao
com outros veiculos, pedestres e ciclistas, além do controle emocional. O foco deixa de ser a
memorizagdo de movimentos e passa a ser o comportamento ao volante, que é o que efetivamente
impacta a segurancga no transito.

E possivel utilizar veiculos automaticos nas provas?

Sim, é possivel realizar a prova pratica com veiculo automatico. Assim como qualquer outro veiculo
utilizado no exame, ele deve estar em conformidade com as regras de circulagdo e equipado com
todos os itens obrigatorios exigidos pela legislacdo de transito.
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O estacionamento permanece na prova pratica?

O estacionamento permanece como parte da prova pratica. Ao final do trajeto, o candidato deve parar
o veiculo e realizar o desembarque de forma segura, em conformidade com a legislacao de transito.

Todos os Detrans devem seguir as diretrizes da resolugao?

Os Detrans devem, obrigatoriamente, seguir as diretrizes nacionais estabelecidas pela legislacdo de
transito. Essas regras sao Unicas para todo o pais e ndo podem ser alteradas pelos estados. No
entanto, a prova pratica ndo acontece de forma idéntica em todos os lugares, porque cada cidade
possui vias, sinalizacdo e espacos urbanos diferentes.

Reprovacao na prova pratica: o que mudou?

Antes, a reprovagao era baseada em condutas especificas definidas na resolugdo, muitas delas
eliminatérias, independentemente de serem infragbes de transito. Agora, a avaliagdo considera
exclusivamente as infragcoes previstas no Cédigo de Transito Brasileiro (CTB).

Nao existem mais faltas eliminatdrias automaticas. O candidato é avaliado pela soma de pontos
decorrentes das infragcbes cometidas durante o percurso, dentro de um limite maximo de dez pontos,
com pesos diferentes conforme a gravidade da infragcéo (leve, média, grave e gravissima).

Condutas que nao configuram infragdo de transito, como exemplo, “deixar o veiculo morrer”, deixaram
de gerar reprovacgao. Ja comportamentos que sio infragbes continuam sendo avaliados conforme a
lei.

Caso o examinador identifique que o candidato ndo apresenta condigbes minimas de seguranga,
dominio do veiculo ou equilibrio emocional para conduzir, o0 exame pode ser interrompido sem
atribuicao de nota, conforme critérios objetivos previstos na regulamentagéo vigente e no manual.

Por que as alterag6es foram necessarias?

Para tornar o processo de habilitagdo mais justo, acessivel e alinhado com a realidade do transito. O
modelo anterior era burocratico, caro e punitivo, o que afastava milhdes de pessoas do sistema formal
e contribuia para um alto numero de condutores sem habilitagdo. O objetivo € aumentar a segurancga
viaria e formar condutores preparados para a realidade das ruas.

Ha algum tipo de puni¢cdao ou responsabilizagao para o Detran que nao implementar ou
descumprir as orientagdes?

Existem diferentes medidas previstas, que comegam com apuragdées administrativas e podem evoluir
para um processo de sindicancia. Nos casos mais graves, o CTB prevé a possibilidade de intervencéo
direta no Detran, com a substituicdo da presidéncia, mediante processo administrativo aprovado pelo
Contran.

Essa é a medida maxima de responsabilizagdo prevista em lei para situagdes de descumprimento das
normas nacionais de transito.

Confira aqui a integra do Manual Brasileiro de Exames de Dire¢cao Veicular:

Manual Brasileiro de Exames de Direcao Veicular
https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/noticias/2026/arquivos/mbedv versao final.pdf

Fichas de procedimento
https://www.gov.br/transportes/pt-

br/assuntos/noticias/2026/arquivos/mbedv versao final anexo fichas de avaliacao.pdf
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério dos Transportes - DF
Data: 02/02/2026



https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/noticias/2026/arquivos/mbedv_versao_final.pdf
https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/noticias/2026/arquivos/mbedv_versao_final_anexo_fichas_de_avaliacao.pdf
https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/noticias/2026/arquivos/mbedv_versao_final_anexo_fichas_de_avaliacao.pdf
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BE NEWS - BRASIL EXPORT

EDITORIAL — A ESTRATEGICA PARCERIA SANTOS-VALENCIA
DA REDAGAO redacao@portalbenews.com.br

A formalizagdo do memorando de entendimento entre a Autoridade Portuaria de Santos (APS) e a
Autoridade Portuaria de Valéncia, da Espanha, ocorrida na ultima terga-feira, dia 27, na Cidade do
Panama, insere o complexo santista definitivamente na vanguarda da transicdo energética maritima
global. Ao estabelecer as bases para um “corredor verde” entre o0 maior porto da América Latina e um
dos principais complexos maritimos da Europa, a iniciativa transcende a retdrica ambiental para
consolidar uma infraestrutura logistica capaz de suportar embarcagées movidas exclusivamente a
combustiveis de baixo carbono. Este movimento estratégico, articulado durante o evento Green
Shipping Corridors and Hubs, sinaliza que a competitividade portuaria do século XXI sera medida néo
apenas pela eficiéncia de carga, mas pela capacidade de prover energia limpa.

A parceria com a Espanha é o desdobramento natural de um planejamento técnico robusto iniciado
em outubro do ano passado, quando a APS contratou a Fundacdo Valenciaport para o
desenvolvimento de seu Plano de Descarbonizacdo e seu Plano Diretor Energético (PDE). Tais
diretrizes sao fundamentais para que o Porto de Santos deixe de ser um mero ponto de passagem e
se transforme em um hub de abastecimento sustentavel, atraindo frotas de armadores internacionais
que ja operam sob metas rigorosas de reducao de emissdes de gases de efeito estufa.

E fundamental destacar a relevancia de parcerias internacionais para a padronizacédo tecnolégica dos
novos combustiveis navais, como o hidrogénio verde, o ambnia e o metanol. A criagdo de um corredor
verde exige que os dois pontos da rota — Santos e Valéncia — possuam infraestruturas de
abastecimento compativeis e seguras. E defender a implementagéo desta rota é assegurar que o
comércio exterior brasileiro permaneca resiliente as futuras taxas de carbono impostas pela Unido
Europeia, garantindo que o produto nacional chegue ao destino com uma pegada ambiental certificada
e reduzida.

O protagonismo da APS em foruns regionais e internacionais, ao lado de representantes da Bélgica,
do Chile e do Equador, reforgca o papel do Brasil como lider na oferta de solugbes energéticas
renovaveis. A transicdo energética no setor portuario demanda investimentos vultosos em
infraestrutura de bunkering (abastecimento) e sistemas de shore power (energia elétrica de terra), e o
intercambio de conhecimento com Valéncia acelera o dominio dessas tecnologias pelo corpo técnico
santista.

O Plano Diretor Energético em elaboragao fornecera o diagnéstico necessario para que o Porto de
Santos aproveite sua matriz elétrica limpa como vantagem competitiva. A descarbonizagdo néo deve
ser encarada como um custo adicional, mas como um selo de qualidade que valoriza as operagdes
logisticas e atrai investimentos de fundos focados em critérios ESG (Environmental, Social, and
Governance).

A assinatura deste memorando é o passo inicial para uma operagao comercialmente viavel e
ecologicamente responsavel. Espera-se que, com o apoio da Fundacdo Valenciaport, o cronograma
para as primeiras operagdes experimentais do corredor verde seja estabelecido em breve,
consolidando o Porto de Santos como a principal referéncia de sustentabilidade portuaria no Atlantico

Sul.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/02/2026
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NACIONAL - HUB - CURTAS - FLAVIO BOLSONARO INDICA VICE DA UNIAO

PROGRESSISTA EM CHAPA PRESIDENCIAL DO PL
Por LEOPOLDO FIGUEIREDO E COLABORADORES leopoldo.figueiredo@portalbenews.com.br

O VICE DE FLAVIO

O senador Flavio Bolsonaro (PL-RJ) sinalizou que a futura chapa presidencial do PL deve ser
composta por um vice da Federacdo Unido Progressista (Unido Brasil/PP). Flavio fez essa
consideragao apoés o governador de Goias, Ronaldo Caiado, sair do Uni&do Brasil para se filiar ao PSD.

KASSAB E TARCISIO

O projeto de Gilberto Kassab, presidente nacional do PSD, de langar um candidato da legenda a
Presidéncia da Republica, tera reflexos na composicao da chapa do governador de Sao Paulo,
Tarcisio de Freitas (Republicanos). A formacao do palanque de Tarcisio vai considerar o compromisso
com a candidatura de Flavio Bolsonaro. O governador de SP deu declaragdes publicas afirmando que
“vai trabalhar muito” pelo filho 01 de seu padrinho politico, Jair Bolsonaro, que cumpre pena de mais
de 27 anos de prisao em regime fechado por ter liderado a tentativa de golpe de estado.

RECADO DADO

Aliados de Tarcisio sinalizaram que Kassab “ndo pode ter tudo”, e que por isso nao seria viavel o PSD
ter uma vaga estratégica na chapa de Tarcisio, enquanto ele vai dividir agendas e atos de campanha
com Flavio Bolsonaro, candidato a presidente do Brasil.

SC E O SUPREMO

O Governo de Santa Catarina teve de responder ao Supremo Tribunal Federal (STF) sobre a decisao
de proibir cotas raciais em universidades publicas, privadas e comunitarias que recebem recursos do
Estado. Na manifestagao enviada ao STF, a pedido do ministro Gilmar Mendes, decano da corte, o
executivo estadual elencou uma série de argumentos, entre eles, que a populagédo do estado é a mais
branca do Brasil, que nao é possivel mensurar os resultados e cita categorias “identitarias”.

LEI FEDERAL DESRESPEITADA

Para o Supremo, o governo catarinense, ao proibir cotas raciais, ataca a lei federal de cotas,
considerada constitucional pela unanimidade do STF. O executivo estadual afirma que, em Santa
Catarina, os critérios adotados sao sociais, e ndo raciais. Pela legislagdo federal, das vagas
reservadas a estudantes da rede publica, metade é voltada a alunos com renda familiar mensal per
capita de até um salario minimo, e a outra metade a estudantes com renda superior a esse valor. E
dentro de cada uma dessas faixas de renda que ha a reserva de vagas para candidatos
autodeclarados pretos, pardos, indigenas e quilombolas.

MEDIDA SUSPENSA

A proibicdo de cotas raciais no estado segue suspensa por uma determinagédo do Tribunal de Justica

de Santa Catarina.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/02/2026

OPINIAO — ARTIGOS - ARTICULISTA - SALVADOR E BAHIA, UM TURISMO
INSUSTENTAVEL

WALDECK ORNELAS
Especialista em planejamento urbano-regional.
Autor de Cidades e Municipios: gestdo e planejamento

“ opiniao@portalbenews.com.br

Muito se comemora o crescimento, continuado é certo, do nimero de visitantes
estrangeiros em Salvador, mas esses ndo passam de 200 mil/ano, um numero
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irrelevante. Nesse indicador, qualquer meta inferior a 1 milhao/ano de visitantes
estrangeiros sera sempre algo pouco expressivo.

Estamos na alta estacdo turistica e os numeros serdo novamente inflados, numa pouco saudavel
competicdo entre Prefeitura e Estado, como demonstracdo do crescimento, ano a ano, do fluxo
turistico em Salvador e na Bahia.

Nao se pode continuar medindo o sucesso do fluxo turistico pela taxa de ocupacéo da limitada rede
hoteleira local. Alias, mais da metade dos “turistas” que nos visitam € oriunda do préprio interior do
Estado, que aqui se hospeda em casa de parentes, tém baixo ticket e, em geral, ndo consomem
cultura, preferindo sol e praia. Nem mesmo o efeito airbnb tem se constituido em alavanca para
incrementar o nosso turismo.

O aeroporto de Salvador — principal do Estado — atingiu, em 2025, o total de oito milhdes de
passageiros, mas isto é apenas a recuperagao de uma marca que tinhamos antes da pandemia. Ainda
assim, ja ndo somos mais o primeiro do Nordeste!

Enquanto isto, Porto Seguro — o quinto destino aéreo mais movimentado do Nordeste — continua sem
contar com um aeroporto de classe internacional. O centro de convengdes local, por sua vez, foi
convertido em sede da Universidade Federal do Sul da Bahia. Porto Seguro, alias, abandonou o
turismo histérico.

Estado de dimensdes nacionais — com territorio, por exemplo, equivalente ao da Franga — nao
contamos com servico de transporte aéreo suficiente para atender a localidades como llhéus e Porto
Seguro, nem regular para atender a Paulo Afonso e Chapada Diamantina, entre outros destinos
turisticos relevantes. O custo das passagens aéreas internas corresponde ao de viagens
internacionais.

Muito se comemora o crescimento, continuado é certo, do numero de visitantes estrangeiros em
Salvador, mas esses nao passam de 200 mil/ano, um numero irrelevante. Nesse indicador, qualquer
meta inferior a 1 milhdo/ano de visitantes estrangeiros sera sempre algo pouco expressivo.

E preciso ser ambicioso, sobretudo quando os principais destinos turisticos europeus adotam medidas
para restringir o numero de visitantes que, em varias cidades, ultrapassam, anualmente, a uma
dezena de milhdes. Ha, portanto, uma oferta internacional que precisa ser atraida e captada. Mas isto
requer uma politica promocional de carater profissional, continua e estruturada. Saudades de Paulo
Gaudenzi.

A insustentabilidade do nosso turismo ndo é um fendbmeno local, mas nacional. Apesar de eventos
extraordinarios de grande porte, como a Copa do Mundo e as Olimpiadas, continuamos patinando na
faixa dos seis milhdes de visitantes estrangeiros por ano. Em 2025, excepcionalmente, o Brasil
alcancou, pela primeira vez, nove milhdes de visitantes estrangeiros (incluidos os refugiados
venezuelanos). O milagre se deve ao efeito Milei, que inverteu o fluxo, tornando possivel que os
argentinos voltassem a visitar o Brasil. Na Bahia, eles representaram 42,8% do fluxo em 2025!

Nao bastam sol e praia e patriménio histérico-cultural que data de apenas 500 anos. Sao
indispensaveis equipamentos urbanos que marcam todas as grandes cidades turisticas. Aqui, no
entanto, passamos longos cinco anos sem contar sequer com um centro de convengdes de grande
porte. E o Teatro Castro Alves encontra-se fechado.

Temos a nossa torre invertida, que é o Elevador Lacerda. Mas continuam nos faltando um grande
museu que possa ter expressao internacional, oceanario, roda gigante, teleférico e outros
equipamentos do tipo, que marcam todos os grandes destinos turisticos. A eles se acrescentam
parques publicos equipados e qualificados. Temos, é certo, Abaeté, Pituagu, Costa Azul, Dique do
Torord, todos incompletos. Até a Arena Fonte Nova, mesmo concedida a iniciativa privada, foi incapaz
de agregar outros atrativos. O terminal de cruzeiros, também concedido, ndo recebeu atividades
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complementares, funcionando, por isto mesmo, apenas sazonalmente. A implantacdo, ali, do Hub
Salvador é um claro indicador do nao aproveitamento de sua estrutura para os fins a que se destina.

Salvador é a Cidade da Musica — titulo conferido pela Unesco. Mas somente agora estamos
implantando uma arena de eventos, depois que a Axé Music fez 40 anos e os nossos artistas tiveram
que percorrer o Brasil, de norte a sul, ano apés ano, para ir ao encontro do seu publico, por nao haver
condicdes de atrai-los, durante todo o ano, para serem aplaudidos aqui na sua prépria terra.

A chegada dos centros culturais do Banco do Brasil e da Caixa agregarao valor a Salvador e, no
ambito metropolitano, a implantacdo de um parque aquatico na Costa de Sauipe tera grande impacto
na atragao de turistas a Bahia.

No receptivo, falta-nos um centro de visitantes minimamente estruturado. Ninguém sabe se existem e
de onde partem as excursbes rodoviarias € maritimas — essas para a Baia de Todos os Santos, um
excepcional e diferenciado patriménio natural. Alias, a Praga Cairu — local de embarque — bem que
poderia concentrar a oferta de servigcos ao turista, dando-lhes a visibilidade necessaria.

Nao ha um servigo hop on — hop off e o miolo do Centro Histérico, com suas ladeiras ingremes e
pavimento de pedra irregular, incompativeis com idosos e deficientes, é area vedada a circulacao
desses veiculos, que aqui poderiam ser de menor porte e movidos a biocombustivel. Faltam folheteria,
mapas turisticos, sinalizacao, aderecos das atividades e ambientes turisticos.

Ainda que com ticket médio de baixo valor, as agéncias hoje precisam oferecer passeios que
combinam Salvador com Morro de S&o Paulo — onde a acessibilidade é desastrosa — para venderem
pacotes de oito dias. Apesar de ter havido investimento na recuperacdo do patrimdnio histérico-
arquitetodnico, para Cachoeira e Sao Félix ndo sado sequer oferecidos passeios do tipo bate-e-volta. E
faltam ali hotéis, servigos e equipamentos ativos.

O desenvolvimento recente de um turismo de alta renda, com base na Rua Chile, carece de produtos
complementares que lhe assegurem perenidade. O turismo nautico na Baia de Todos os Santos
representa aqui excepcional oportunidade.

Isto ndo obstante a Cidade do Salvador contar com clima agradavel e ser extremamente bem-dotada
de areas com forte e clara vocagao turistica, além de diferenciadas, tais como o Centro Histérico, a
Barra, o Rio Vermelho, Itapua e Itapagipe, entre outras.

Decididamente, nosso turismo é insustentavel, dai depender do ciclo permanente de festas populares
que assola a cidade, para dar uma falsa ilusdo de dinamismo econdmico. Sera esse modelo de

turismo uma base sélida para a sustentagao da economia urbana?
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/02/2026

TRANSPORTES - PORTOS - ENTREVISTA - “A PIANC BRASIL AJUDARA NO
DESENVOLVIMENTO DO MERCADO NACIONAL”

Entrevista Ricardo Falcao, novo presidente da Pianc Brasil
Por LEOPOLDO FIGUEIREDO leopoldo.figueiredo@redebenews.com.br

O setor de transporte aquaviario conta com um o6rgao
internacional especifico para a elaboragcdo das normas técnicas
de Engenharia e Sustentabilidade para as suas obras, a Pianc,
a Associacdo Mundial para a Infraestrutura de Transporte
Aquaviario. Sao as regras elaboradas por essa entidade que
determinam, por exemplo, qual deve ser o calado maximo de
um navio diante da profundidade de um canal de navegagao, as
dimensdes de uma via de acesso aquaviario a um porto, para
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garantir a seguranca das operacoes, e até como os complexos maritimos e aquaviarios podem lidar
com as mudancas climaticas. O Brasil conta com uma se¢ao nacional da associacdo desde 2023, com
o objetivo de “tropicalizar” suas regras. Nesses primeiros anos, porém, sua atuagao foi timida, mais
voltada & consolidar sua implantagdo. Mas agora, ela comecara a atuar. E o que garante o novo
presidente da representagao brasileira da Pianc, o pratico Ricardo Falcdo. Ex- -presidente da
Praticagem do Brasil e vice-presidente da Associacao Internacional de Praticos Maritimos (Impa), ele
assumiu a sec¢ao nacional do 6rgdo com o objetivo de dar inicio a suas atividades técnicas. Com
exclusividade ao BE News, ele conta quais os planos para a sua gestdo (o mandato é de dois anos),
as primeiras acdes programadas, a expectativa para o seminario que realizara no préximo dia 10 de
marcgo, em Brasilia, com apoio do Grupo Brasil Export (responsavel pelo maior movimento de debates
sobre infraestrutura no Pais), e em especial, o que o Brasil ganha com a sec¢do nacional da Pianc.
Confira, a seguir, os principais trechos desta entrevista.

Ricardo, vocé assume a Presidéncia da Se¢cao Nacional da Pianc destacando a necessidade do
publico brasileiro saber mais sobre a entidade e a sua importancia para o transporte aquaviario.
Quais seus planos para atingir esse objetivo?

Primeiro, temos de divulgar a Pianc para as pessoas. Eu vejo que ainda ha muita duvida sobre a
instituicdo, onde ela pode chegar. Nesses dois anos, quero que todos os profissionais da area,
engenheiros, autoridades, especialistas, universidades, todo mundo que for ligado a navegacéao, que
todo mundo venha para uma discussdo técnica sobre a Pianc e o transporte aquaviario no Brasil. E
assim até levar consideragdes que séo especificas do Brasil para a Pianc internacional. A Pianc, por
exemplo, tem normas sobre barcacas. Legal. S6 que ela ndo trata do tamanho das barcacas que
existem no Brasil, que sdo completamente diferentes. Entdo sera que a gente nao deveria estar
estudando as barcacas pela 6tica da Amazénia? La ha comboios gigantescos, muito maiores do que
em qualquer outro lugar no mundo. Entdo, com a Pianc Brasil, temos a oportunidade de levar nossa
visdo, nossas demandas para as regras internacionais da Pianc.

O que o mercado brasileiro pode ganhar ao se integrar aos debates da Pianc?

A Pianc Brasil ajudara o desenvolvimento do mercado nacional. Primeiro, vocé ganha muito mais
clareza nas normas técnicas voltadas a infraestrutura do transporte aquaviario. Poderemos trazé- -las
para a realidade brasileira, para que sejam validas no Brasil. E também n&o termos normas
conflitantes. Entdo, tudo isso ajudara a gente a uniformizar essas normas. E trazendo esses debates
para ca, eu acho que isso vai fazer o Brasil crescer muito nesse aspecto.

A Pianc desenvolve suas normas a partir do trabalho de grupos técnicos de pesquisa, formado
por associados. Como vocé pretende fomentar a organizagao desses grupos aqui no Brasil?
Quais seus planos para essas pesquisas?

Inicialmente, a gente fard um primeiro seminario (em 10 de margo, em Brasilia), onde queremos trazer
todo mundo para a mesa. Minha ideia é discutir junto com a USP (Universidade de Sao Paulo), com a
Coppe (Coordenagao dos Programas de Pds-Graduagao e Pesquisa de Engenharia, da Universidade
Federal do Rio de Janeiro), qual a maneira mais viavel da gente fazer os grupos de trabalho no Brasil
e como participar das discussoées la fora. Isso tudo envolve custos, envolve deslocamentos, nem todas
as reunides sao virtuais. Entdo, o trabalho na Pianc é fazer a gestéo disso para isso dar certo. Eu me
vejo mais como um gestor, ndo como um PHD. Eu tenho de dar condicbes para essas pessoas se
reunirem, formarem um grupo de trabalho. Por mais que eu possa entrar em alguns debates técnicos
inerentes a minha profissao (de pratico) - com certeza, nos debates que forem ligados diretamente ao
que eu fago, eu estarei presente. Mas tem muitos debates num nivel de Engenharia que ndo € o que
eu tenho. Para isso, teremos as melhores mentes do Brasil participando.

Essas pesquisas vao envolver mais especialistas, professores, consultores, ou o6rgaos
publicos, empresas e entidades empresariais poderao participar?

Quando a Pianc langou seu Relatério n. 121, em 2014 (com novas diretrizes para a abertura e a
construgao de canais de acesso a portos), um grupo de trabalho foi formado no Brasil para discutir
esse conteudo. E nele, vocé tinha a USP, a Coppe, a Praticagem, o Centronave (entidade que reune
as armadoras internacionais em atuagao no Brasil), a DPC (Diretoria de Portos e Costas) da Marinha.
Vocé tinha diversos setores privados participando do debate. E eu acho que dependendo do tema, vai
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acontecer a mesma coisa. Quando a gente tiver temas relacionados a dragagem, por exemplo, muito
provavelmente as empresas privadas de dragagem vao querer estar ali conversando.

Aproveitando seu comentario, qual o maior desafio para os servigos de dragagem no Brasil? E como a
Pianc pode ajudar a vencer este desafio? O maior problema da dragagem no Brasil € o ambiental. E o
licenciamento ambiental. Este é o grande gargalo. Tanto que nos debates sobre o PL n. 733 (projeto
de lei que prevé um novo marco regulatério para o setor portuario brasileiro), vocé vé o desespero
sobre esse tema. E sinceramente, quando vocé chega em outros paises, vocé vé que ndo existe esse
tipo de problema técnico para a dragagem. O problema dos caras é diferente. E se tem recurso ou
nao. No Brasil, tinhamos de ter regras mais claras.

E a Pianc Brasil pode ajudar a melhorar esse processo.
Eu torco que sim. Eu acredito que, quanto mais pessoas sentam a mesa, mais claro a questao fica.

Um dos temas mais debatidos e estudados pela Pianc internacional é a questao das mudancas
climaticas e seus impactos nas operagdes portudrias e na navegacao. Em contrapartida, aqui
no Brasil, no setor de navegacao, no setor portuario pontualmente, esse é um tépico muito
pouco explorado. A Pianc Brasil pretende debater essa pauta?

Sim. Hoje, temos solucdo técnica para lidar com varios fendbmenos. Olhe a Holanda, que sofre com
suas areas abaixo do nivel do mar e o risco de inundagdes. Mas vocé tem comportas para poder
fechar o acesso ao porto. E vocé vé o Maasvlakte 1 e 2 (areas de expansdo do Porto de Roterda)
construidos em uma area de mar com 36 metros de profundidade. Isso sdo exemplos de solucbes
adotadas a partir do debate técnico entre o setor privado e os 6rgaos publicos. E o Brasil, hoje, quer
ter essa discussao. Por outro lado, veja a discussao da seca do Rio Amazonas. A cada dez, 12, 13
anos, vocé tem uma super cheia e uma super seca. Nao & surpresa. Quando comegou a secar, a
gente (os praticos) foi pra cima dos trechos em que a gente ja sabia que podiam ter alteragdo. E
comecamos a mapear logo. Ai os navios mudaram a navegacgao, mas ndo mudaram o calado. E ndo
houve mudanga na vida econémica por conta disso. A gente avisou. A seca deste ano foi 5 metros e
meio mais alta. E os armadores falam que precisam cobrar taxa de secas - chegaram a cobrar US$
5.700 ddlares por container. Ai temos uma discussao sobre a dragagem do Rio Amazonas, se eu vou
investir em descer um porto de Manaus para ltacoatiara, se ha necessidade de custos extras, se eu
preciso ter um sistema de barcagas que pegue essas cargas e leve para Itacoatiara, para Manaus.
Sao discussoes técnicas, ndo um achismo, que € onde a Pianc pode atuar, que € o objetivo final da
Pianc.

Ricardo, o primeiro evento da Pianc Brasil sera realizado no préximo dia 10 de margo, em
Brasilia. Sera no auditério do Ministério de Portos e Aeroportos. Qual sua expectativa para esse
evento?

Minha expectativa é ter a casa cheia. Temos 150 lugares e deve lotar, diante do feedback que
estamos recebendo. Muita gente ja admirava a Pianc, ja participava da Pianc, mas queria essa
atuacao nacional. A gente perdeu muito tempo, desde que a Antaq (Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios, representante oficial da Pianc no Brasil) assumiu, tentando achar um modelo que fosse
viavel. A Antaq, enquanto agéncia reguladora, tem restricbes de atuagdo normais. Entdo tivemos de
debater essa questéo. Foi necessario. Agora a gente ja sabe como pode atuar e vai seguir em frente.

Ricardo, vocé esta no inicio de sua gestdao de dois anos na Presidéncia da se¢ado nacional da
Pianc. Com base em seus planos, como estara a Pianc Brasil no inicio de 2028?

Eu quero ver a Pianc como uma referéncia nacional, buscada por varios érgaos. Eu quero ver a Pianc
produzindo trabalhos cientificos, participando de discussbes. Essa sera a minha maior entrega:
garantir a Pianc um maior reconhecimento.

A Origem

A Pianc, também conhecida como a Associacdo Mundial para Infraestruturas de Transporte
Aquaviario, foi fundada em 25 de maio de 1885, em Bruxelas, na Bélgica, com a realizagdo de seu
primeiro Congresso de Navegacao Interior. Mas foi organizada enquanto entidade apenas em 1902.
Desde entdo, foi denominada Association Internationale Permanente des Congres de Navigation
(Associagao Internacional Permanente dos Congressos de Navegagéo, AIPCN ) até 1921 e, depois,
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adotando o nome em inglés como Permanent International Association of Navigation Congresses

(dando origem a sigla Pianc). Desde o inicio, sua sede fica em Bruxelas.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/02/2026

TRANSPORTES - PORTOS - PORTO DE SANTOS CELEBRA 134 ANOS COMO MOTOR
DO DESENVOLVIMENTO DO Brasil

Da conclusédo dos primeiros 260 metros de cais, em 1892, ao maior complexo portuario da América
Latina, histdria do Porto se confunde com a do pais e da cidade
Por JUNIOR BATISTA redacao.jornal@redebenews.com.br

O Porto de Santos organizado nasceu diretamente ligado ao café, produto que impulsionava a
economia nacional. E até hoje passa por aqui a maior parte das exportacdes

Mais do que um aniversario simbdlico, o dia 2 de fevereiro marca a consolidacdo de um projeto
ousado que transformou a paisagem, a economia e a vocagao do litoral paulista — e que ajudou a
moldar o desenvolvimento do Brasil. O Porto de Santos, que completa 134 anos, nasceu de uma
iniciativa ousada de dois empresarios, que apostaram no cais que viria a se tornar o principal do Pais
e da América Latina mais de um século depois.

“A historia oficial comeca em 1892, com a conclusio dos primeiros 260 metros de cais reto, mas suas
raizes sdo ainda mais profundas e carregadas de desafios, apostas e visdo de futuro”, resume Jorge
Valias de Souza, encarregado do Museu do Porto de Santos. E no museu, guardido dessa memoria,
que a trajetoria do maior porto da América Latina ganha contornos humanos, técnicos e sociais.

A data de 2 de fevereiro de 1892 é considerada o nascimento do Porto organizado de Santos. Naquele
dia, foi entregue a primeira etapa de uma obra extremamente complexa para a época, que marcou a
transicao definitiva de um modelo artesanal, herdado do periodo colonial, para um por to moderno,
com a atracagao do navio inglés Nasmith. Antes disso, Santos operava com trapiches de madeira,
onde as cargas ficavam expostas ao tempo. O principal produto do Brasil no inicio do século XX, o
café, perdia qualidade ao ficar sujeito a odores, umidade e contaminagdes antes de chegar a Europa.

A mudanga comegou a ser desenhada ainda em 1888, com a criagdo da Empresa de Melhoramentos
do Porto de Santos. A concessao, inicialmente de 39 anos — depois ampliada para 90 — foi entregue
a um grupo de investidores liderado por Candido Gaffrée e Eduardo Palassin Guinle - ambos herdeiros
da aristocracia francesa a época. A aposta era arriscada: nao havia no Brasil experiéncia anterior com
um porto organizado nos moldes modernos. Tratava-se de um investimento de longo prazo, com
retorno incerto e custos elevados.

O desafio técnico era enorme. A construgdo exigiu o estagueamento do cais a 14 metros de
profundidade em um terreno extremamente complexo. “Essa tecnologia simplesmente ndo existia em
outros lugares”, explica Jorge Valias. Décadas depois, engenheiros holandeses vieram estudar em
Santos como essa técnica havia sido aplicada com sucesso. “A obra sé foi possivel gragas aos
trabalhadores portuarios”, afirma o encarregado do museu.

O novo porto nasceu diretamente ligado ao café, produto que impulsionava a economia nacional. Ao
mesmo tempo em que se estruturava para exportar a produgao cafeeira, Santos passava a receber
maquinarios de ultima geragao para a propria construgao do cais e, mais tarde, se consolidava como
porta de entrada de insumos e produtos para o parque industrial paulista. A ferrovia Sao Paulo
Railway Company (SPR), inaugurada em 1867 com tecnologia inglesa e apoio do Bardo de Maua, foi
decisiva nesse processo, encurtando distancias e integrando o interior produtor ao litoral exportador.

A virada definitiva veio com o avango do café pelo Vale do Paraiba e, depois, pelo Oeste Paulista. A
necessidade de escoar grandes volumes de produgéo fez de Santos a escolha natural. “A partir do
inicio do século XX, a cidade passou a receber fluxos intensos de café, impulsionados pela ferrovia,
pela comunicagao via telégrafo e pela criagdo de uma infraestrutura integrada que envolvia porto,
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armazens, Bolsa do Café e servigos logisticos. Na década de 1930, Santos ultrapassou o Rio de
Janeiro e se tornou o principal porto exportador de café do Brasil”, conta Valias.

A modernizacdo mais recente veio a partir da década de 1980, com a introducdo da movimentagao de
contéineres. “A chegada do contéiner € o principal elo de ligacdo do Porto moderno”, destaca Jorge
Valias. A nova légica logistica exigiu grandes terminais especializados, além de parcerias com grupos
internacionais.

Projetos

Entre os projetos que simbolizam esse futuro esta o Tecon Santos 10, previsto para se tornar o maior
terminal de contéineres ja construido no porto, com investimentos estimados em mais de R$ 6 bilhdes.
Outro marco é o tunel imerso entre Santos e Guaruja, uma ideia discutida desde 1927 e que agora
avanga como uma das maiores obras de infraestrutura da regido. A expectativa € de conclusao até

2030, com geragao de cerca de 10 mil empregos diretos.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/02/2026

TRANSPORTES - PORTOS - OPINIAO - ARTIGOS - DA INTEGRAGAO AO
CONSTRANGIMENTO DIPLOMATICO: O USO POLITICO DOS ACORDOS COMERCIAIS

VALTER BRANCO
Engenheiro, consultor e executivo dos setores
e Logistica Multimoda

de Mavegacao

opiniao@portalbenews.com.br
Pressdes do EFTA e da Unido Europeia sobre a politica portuaria expdem o risco de transformar
acordos comerciais em instrumentos de ingeréncia sobre a soberania brasileira

Ao longo das ultimas décadas, o Brasil vem negociando grandes acordos comerciais, apresentados
como marcos histéricos de integragao internacional. Mercosul-Unidao Europeia, Mercosul-EFTA (a
Associacao Europeia de Livre Comércio) — tratados que atravessaram governos, crises e rearranjos
geopoliticos, sempre anunciados como iminentes, mas raramente concluidos de forma plena. Para o
Brasil, esses acordos parecem viver em um estado permanente de promessa, nunca de realidade.

Esse prolongamento indefinido acabou transformando o que deveria ser um instrumento de
cooperagdo em algo distinto. O acordo que n&o se conclui deixa de ser compromisso equilibrado e
passa a funcionar como ferramenta politica, usada conforme a conveniéncia de interesses externos
para influenciar decisdes soberanas dos paises do Mercosul — em especial do Brasil.

No caso do EFTA, bloco formado por Suica, Noruega, Islandia e Liechtenstein, a cooperagao
institucional iniciou no ano 2000, mas as negocia¢des formais do acordo sé foram langadas em 2017.
Em julho de 2025 anunciou-se a conclusao politica do tratado. Ainda assim, ele permanece fora de
vigor, dependente de ratificacdes internas e etapas regulatérias finais.

Situagcao semelhante se observa no acordo Mercosul-Unido Europeia. Iniciado em 1999, atravessou
mais de duas décadas até ser politicamente finalizado em dezembro de 2024. Em janeiro de 2026, a
Unido Europeia aprovou formalmente o texto. Mesmo assim, o acordo segue distante de produzir
efeitos concretos. Sao 26 anos de negociacédo — e, até aqui, nenhuma entrega efetiva.

Esse histérico ajuda a entender a pressao recente exercida por representantes da Unido Europeia e
do EFTA sobre o leildo do terminal STS10, no Porto de Santos (SP). De acordo com reportagem
amplamente divulgada pela imprensa, autoridades desses paises recorreram diretamente a diplomacia
brasileira, relacionando o avango e a ratificagcdo de acordos comerciais a revisdao de uma decisao
regulatoria interna, legitima e ja consolidada.

Chama atencao o papel da Dinamarca, pais-sede de uma das empresas interessadas no Terminal
Santos 10 e que exerceu a presidéncia do Conselho da Unido Europeia no ultimo semestre. Sob esse
manto institucional, interesses corporativos foram elevados ao plano diplomatico, numa tentativa
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explicita de reabrir uma decisdo tomada dentro das regras do Estado brasileiro. A Suiga, integrante do
EFTA e sede de outro grande interessado no terminal, adotou movimento semelhante ao sinalizar
dificuldades politicas para a ratificacdo do acordo Mercosul-EFTA caso o Brasil ndo cedesse.

Nao se trata de um detalhe técnico nem de um embate comercial trivial. O que estd em jogo é a
capacidade do Brasil de preservar sua soberania regulatoria sobre ativos estratégicos. A deciséo de
restringir a participacdo de armadores no STS10 nao nasceu de improviso nem de voluntarismo
ideolégico. Foi construida tecnicamente pela Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq),
analisada e aprovada pelo Tribunal de Contas da Unido (TCU) e endossada formalmente pelo
Ministério de Portos e Aeroportos (MPor).

Hoje, os trés maiores armadores do mundo ja exercem influéncia expressiva sobre a movimentagao de
contéineres no Brasil. Estdo presentes, direta ou indiretamente, na maior parte dos terminais que
operam contéineres no Pais, e estima-se que respondam por mais da metade da movimentacao
nacional. Nao se trata de rejeitar investimentos estrangeiros, mas de reconhecer que a concentracao
ja é elevada — e que poder econémico acumulado exige limites claros.

Na geopolitica atual, a Europa demonstra dificuldade em se afirmar como ator auténomo diante de
grandes poténcias globais. Essa limitagdo, contudo, ndo se traduz em moderagao uniforme. Ao
contrario, costuma se manifestar em posturas mais assertivas — e, por vezes, coercitivas — quando o
interlocutor & percebido como politicamente ou economicamente mais vulneravel.

Ceder agora, sob pressao explicita de governos estrangeiros, seria um gesto grave. Nao representaria
pragmatismo, mas fraqueza institucional. Significaria admitir que decisbes tomadas por agéncias
reguladoras, validadas por 6rgaos de controle e assumidas pelo Executivo podem ser revertidas nao
por novos fatos técnicos, mas por constrangimento diplomatico travestido de negociagédo comercial.

O presidente da Republica tem reiterado, em diferentes féruns internacionais, que soberania nao se
negocia — soberania se exerce. Defender a autonomia do Estado brasileiro sobre seus portos, suas
regras e suas politicas publicas € coerente com esse discurso e com a expectativa da populacéo
expressa por meio de seus representantes e instituicdes.

Patriotismo, nesse contexto, ndo é isolamento nem retérica vazia. E sustentar as proprias decisoes,
preservar a coeréncia do Estado e afirmar que o Brasil esta aberto ao mundo, mas nao abdica de
governar seus ativos estratégicos. Acordos que nunca se concluem nado podem servir como
instrumento permanente de pressao. O Porto de Santos € patriménio logistico do Pais, e suas regras
devem refletir o interesse publico brasileiro. Manter essa posicao € sinal de maturidade institucional,

soberania e respeito a democracia.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/02/2026

TRANSPORTES- PORTOS - OPINIAO — ARTIGOS - PORTO DE SANTOS: 134 ANOS DO
GIGANTE QUE MOLDOU A HISTORIA DO BRASIL

BRUNO ORLANDI

Secretério

A > \L opiniao@portalbenews.com.br | elaboreonline@gmail.com

O Porto de Santos responde por cerca de 20% dos empregos formais do municipio. Sdo mais de 38
mil trabalhadores com carteira assinada no setor portuario, de um total de 194 mil vinculos formais
registrados em Santos em 2025. Na pratica, isso significa que um em cada cinco trabalhadores
santistas depende direta ou indiretamente da atividade portuaria para garantir sua renda e o sustento
de suas familias.

O Porto de Santos vive um dos momentos mais estratégicos de sua histéria. Com previsao de cerca
de R$ 15 bilhdes em investimentos nos préximos anos, o maior porto da América Latina avanga na
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eliminagdo de gargalos historicos, na modernizacdo de sua infraestrutura e no aumento da
competitividade logistica do pais. Sao recursos que fortalecem a operacdo portuaria, ampliam a
eficiéncia e geram impactos diretos no desenvolvimento da cidade de Santos.

Esses investimentos contemplam empreendimentos estratégicos como o tunel Santos—Guaruja,
considerado a maior obra do PAC atualmente em execuc¢ao no Brasil, a implantagdo do Tecon 10, o
novo Terminal de Passageiros na regido central da Cidade e a terceira fase do Parque Valongo, além
de intervencgdes viarias e logisticas que fortalecem a integracao entre Porto e Cidade.

A se considerar as modernizagdes continuas promovidas pelos terminais sob gestdo da iniciativa
privada, que incluem ampliagdo de capacidade e atualizagdo tecnolégica, o volume total de
investimentos no Porto de Santos tende a ser ainda mais expressivo.

Em conjunto, esses projetos consolidam uma visdo moderna de desenvolvimento, na qual eficiéncia
logistica, mobilidade regional, requalificacdo urbana e qualidade de vida caminham de forma
integrada, sustentadas por articulagéo institucional e lideranca regional do Deputado Federal Paulo
Alexandre Barbosa na defesa dos interesses da Baixada Santista em Brasilia.

Os efeitos desse ciclo de investimentos vao além da operagao portuaria. Eles refletem diretamente na
economia da Cidade, especialmente na geragao de renda, arrecadacdo de impostos e criacao de
empregos.

Esse cenario reforca que o desenvolvimento do Porto de Santos, quando bem planejado e conduzido,
vai muito além dos muros do cais. Ele se traduz em geracao de renda, arrecadagao e oportunidades
para a populagao.

Oficialmente instituido em 2 de fevereiro de 1892, o Porto Organizado de Santos completa 134 anos
consolidado como o principal complexo logistico do pais e uma referéncia internacional. Em 2025,
registrou a maior movimentagdo de cargas de sua historia: 186,4 milhdes de toneladas, mantendo
uma sequéncia consistente de recordes e ocupando a 372 posicdo no ranking mundial de
movimentacdo de contéineres. Cerca de 30% da balanga comercial brasileira passam por Santos,
evidenciando sua centralidade para a economia nacional.

Mas é no territério da cidade que esse impacto se materializa com mais forca. O Porto de Santos
responde por cerca de 20% dos empregos formais do municipio. Sdo mais de 38 mil trabalhadores
com carteira assinada no setor portuario, de um total de 194 mil vinculos formais registrados em
Santos em 2025. Na pratica, isso significa que um em cada cinco trabalhadores santistas depende
direta ou indiretamente da atividade portuaria para garantir sua renda e o sustento de suas familias.

Sob a gestdo do prefeito Rogério Santos, a relagdo Porto—Cidade tem sido tratada como eixo
estratégico do desenvolvimento municipal. Embora o porto seja um ativo federal, seus impactos séo
locais e exigem dialogo permanente, planejamento urbano e integracao institucional. Nesse contexto,
a atuacéo da Autoridade Portuaria de Santos (APS), presidida por Anderson Pomini, tem sido decisiva
para alinhar eficiéncia logistica, investimentos estruturantes e maior integragcdo com a cidade.

Ao longo desses 134 anos, o didlogo permanente tem sido o caminho mais sélido para enfrentar
desafios e construir solugdes. Celebrar o aniversario do Porto de Santos é reconhecer um gigante
logistico que bate recordes, se moderniza e se expande, mas, sobretudo, reafirma o compromisso de
fazer com que esse crescimento continue caminhando lado a lado com a cidade.

Um porto forte gera desenvolvimento, emprego, modernizagdo; uma cidade estruturada cria as
condicbes para que o porto cresga de forma sustentavel. Supera-se, assim, a antiga ldgica da disputa
entre uma cidade que tem um porto ou um porto que tem uma cidade. Na pratica, um fortalece o outro,

consolidando uma visdo moderna, integrada e estratégica de desenvolvimento.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/02/2026
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REGIAO NORDESTE - TRANSPORTES — FERROVIAS - TRANSNORDESTINA AVANCA
NO CEARA E CONCENTRA FRENTES DECISIVAS DA FASE 1

Vistoria federal nos lotes 9 e 10 ocorre em trecho que recebeu R$ 2 bilhdes do Novo PAC e integra a
ligacao entre o sul do Piaui e o Porto do Pecém
Da Redacgéao redacao.jornal@redebenews.com.br

Os dois lotes vistoriados somam 97 quilémetros
de extensido e atravessam os municipios de
Baturité, Aracoiaba, Redencao, Acarape,
Guaiuba, Palmacia, Maranguape e Caucaia

. As obras da Ferrovia Transnordestina avangcam no
Ceara e concentram, neste momento, parte
g ; . decisiva do cronograma da fase 1 do
Gty TS : empreendimento, que prevé a ligacao ferroviaria
entre o interior do Plaw e o Porto do Pecem Nesta sexta-feira (30), o secretario nacional de
Transporte Ferroviario, Leonardo Ribeiro, realizou vistoria técnica nos lotes 9 e 10 da ferrovia,
considerados estratégicos para a conclusio do trecho cearense dessa etapa do projeto.

Os dois lotes vistoriados somam 97 quildmetros de extenséo e atravessam os municipios de Baturité,
Aracoiaba, Redencao, Acarape, Guaiuba, Palmacia, Maranguape e Caucaia. Em dezembro, esse
segmento recebeu aporte de R$ 2 bilhdes, liberados por meio do Novo Programa de Aceleragdo do
Crescimento (Novo PAC), o que permitiu a contratacdo e a execugdo integral das obras da
Transnordestina no Ceara.

A fase 1 do projeto corresponde ao trecho que liga Paes Landim, no sul do Piaui, ao Porto do Pecém,
na Regido Metropolitana de Fortaleza. Ao todo, essa etapa envolve 1.053 quildmetros de extensao,
dos quais 727 quildbmetros da linha principal ja foram concluidos. Outros 326 quildmetros permanecem
em execucgdo. O investimento previsto para essa fase soma R$ 11,3 bilhées, dentro de um orgcamento
global estimado em R$ 14,9 bilhdes para todo o empreendimento.

Segundo dados oficiais do projeto, 80% da fase 1 ja esta executada. A maior parte das frentes de obra
atualmente se concentra no territério cearense, onde estido localizados 608 quildometros do tragado
total da ferrovia. No Estado, 28 municipios sao diretamente atravessados pela linha férrea, enquanto
outros sao impactados de forma indireta pelas estruturas logisticas associadas ao projeto.

Além dos lotes 9 e 10, a vistoria incluiu o lote 5, que abrange os municipios de Piquet Carneiro,
Senador Pompeu e Quixeramobim. Esse trecho se encontra na fase de execucdo da superestrutura,
etapa que envolve a implantacdo de trilhos, dormentes e demais componentes ferroviarios.
Atualmente, todos os lotes da Transnordestina em territério cearense estdo em execugao simultanea.

O tragado da ferrovia no Ceara esta dividido em oito segmentos: Pecém—Caucaia (MVP 11), Caucaia—
Aracoiaba (MVP 10), Aracoiaba—Baturité (MVP 9), Baturité—Itapiana (MVP 8), Itapiina—Quixada (MVP
7), Quixada—Quixeramobim (MVP 6), Quixeramobim-Piquet Carneiro (MVP 5) e Piquet Carneiro—
Acopiara (MVP 4). O trecho entre Acopiara, Missdo Velha e Salgueiro ja foi totalmente executado.

Com 1.206 quildmetros de extensao na linha principal e outros 73 quildmetros em ramais secundarios,
a Ferrovia Transnordestina atravessara, ao final das obras, 53 municipios nos estados do Piaui, Ceara
e Pernambuco. O projeto foi concebido para estabelecer um corredor logistico ferroviario entre regides
produtoras de graos e minérios do interior nordestino e o litoral, com acesso direto ao Porto do Pecém,
um dos principais complexos portuarios do Nordeste.

No planejamento operacional da ferrovia, estao previstos terminais logisticos ao longo do tragado, com
0 objetivo de permitir a consolidagéo, a armazenagem e a transferéncia de cargas. No Ceara, estéo
programados trés terminais de cargas, localizados nos municipios de Missdo Velha, Iguatu e
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Quixeramobim. Este ultimo devera abrigar o Porto Seco José Dias de Macédo, estrutura voltada a
armazenagem, movimentacao e despacho aduaneiro de mercadorias no interior do estado.

Paralelamente ao avango das obras civis, a Transnordestina tem passado por testes operacionais
como parte do processo de preparacdo para a futura operagdo comercial. Neste més, a
concessionaria Transnordestina Logistica S.A. (TLSA) realizou o segundo teste de transporte de
cargas pela linha férrea. A operacao envolveu o deslocamento de 946,12 toneladas de sorgo do
Terminal Intermodal do Piaui (TIPI) até o Terminal Logistico de Iguatu (TLI), no Ceara.

A composicao percorreu o trajeto em 16 horas e 34 minutos. A etapa de testes teve inicio em
dezembro de 2025, com o transporte de produtos agricolas. De acordo com informag¢des da
concessionaria, as proximas viagens devem incluir outros tipos de mercadorias, com o objetivo de
avaliar o desempenho da ferrovia em diferentes condigcbes operacionais.

Escoamento

O projeto da Transnordestina é voltado prioritariamente ao transporte de cargas, com foco no
escoamento da producgdo agricola e mineral da regido conhecida como Matopiba, que abrange areas
do Maranhao, Piaui, Bahia e Tocantins. A expectativa € que a ferrovia funcione como um eixo
estruturante de integracdo logistica entre o interior do Nordeste e os mercados nacional e
internacional, por meio do Porto do Pecém.

Além dos impactos logisticos, as obras da ferrovia também tém reflexos sobre a geragdo de empregos
ao longo do tragado. No trecho em fase inicial de execucdo em Aracoiaba, mais de 140 trabalhadores
estdo atualmente em atividade. A estimativa do projeto é que cada lote da ferrovia empregue, em
média, cerca de mil trabalhadores ao longo das diferentes fases de construgcdo, além de postos
indiretos associados a servigos de apoio, fornecimento de insumos e equipamentos.

A previsao oficial € que a fase 1 da Ferrovia Transnordestina seja concluida no primeiro semestre de
2027. A partir da entrada em operagéao desse trecho, o projeto passara a integrar o sistema ferroviario
nacional como um novo corredor de transporte de cargas no Nordeste, conectando areas produtoras

do interior ao litoral cearense.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/02/2026

AVIAGAO - AZUL CONFIRMA CAPTAGAO DE US$ 1,3 Bl PARA FINANCIAR SAIDA DO
CHAPTER 11

Emissao de titulos com vencimento em 2031 teve demanda de US$ 9,1
bilhdes e taxa de 9,875%, segundo a companhia
Da Redacdao redacao.jornal@redebenews.com.br

A companhia ja havia informado ao mercado que pretendia levantar
cerca de US$ 1,2 bilhao com a oferta de titulos de divida, como parte
do financiamento da saida do Chapter 11¢as, que sdo consideradas
pontos criticos nas rodovias

A Azul confirmou na sexta-feira (30) a captagdo de US$ 1,375 bilhdo por meio da emisséo de titulos
de divida seniores com garantia prioritaria, operagédo destinada ao financiamento de saida (exit
financing) do processo de recuperagao judicial nos Estados Unidos, o Chapter 11. Os papéis tém
vencimento em 2031 e remuneracéo de 9,875%, conforme comunicado divulgado pela companhia ao
mercado.

Segundo a empresa, a demanda pela oferta alcangou cerca de US$ 9,1 bilhdes, aproximadamente 7,5
vezes o volume inicialmente ofertado. A expectativa € de que a emissao seja concluida no préximo dia
6, sujeita as condi¢des usuais de fechamento. Os recursos captados seréo utilizados para quitar o
saldo devedor do financiamento do tipo debtor-in-possession (DIP), contratado durante o processo de


mailto:redacao.jornal@redebenews.com.br

Edigao: 019/2026
Pagina 32 de 63
Data: 02/02/2026

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

Merco

recuperacgao judicial. Eventuais recursos remanescentes deverdo apoiar a implementacao do plano de
reestruturacdo da companhia, voltado a reorganizacao da estrutura de capital e ao reforco da liquidez.

De acordo com a Azul, a taxa final ficou abaixo das condigdes inicialmente demandadas por parte dos
investidores, que variavam entre 11% e 12%, e mais proxima do patamar pretendido pela companhia,
em torno de 10%. A empresa atribuiu o resultado a forte procura pela operagao.

A captagao é considerada uma das etapas finais do processo de recuperagao judicial iniciado em maio
do ano passado. Desde o inicio da reestruturacdo, a companhia vinha indicando a expectativa de
concluir o Chapter 11 no inicio de 2026. Caso o cronograma seja mantido, o processo sera o mais
curto entre as companhias aéreas brasileiras que recorreram ao mecanismo nos Estados Unidos. Em
comunicado, a Azul afirmou que segue implementando as etapas previstas no plano aprovado, em
linha com o cronograma estabelecido.

A companhia ja havia informado ao mercado que pretendia levantar cerca de US$ 1,2 bilhdo com a
oferta de titulos de divida, como parte do financiamento da saida do Chapter 11. Na ocasido, a
empresa ressaltou que nao havia garantia de consumacgao da operacao, embora fontes ouvidas pelo
portal Money Times tenham indicado a existéncia de garantias de credores para assegurar a captacao
minima necessaria a conclusao do processo, caso a demanda de mercado nao fosse suficiente.

Pessoas proximas a companhia relataram que o plano de reestruturagcao prevé a possibilidade de
determinados credores fornecerem capital adicional para viabilizar a saida da recuperagéo judicial.
Com isso, a expectativa, a época, era de que a Azul conseguisse cumprir 0 cronograma que previa a
conclusdo do Chapter 11 até o fim de fevereiro.

A percepcao relatada por fontes era de que a companhia ndo demonstrava preocupacido quanto a
colocagao dos titulos, diante de um ambiente considerado mais favoravel para captacbes, marcado
por valorizacdo do real frente ao délar, desempenho positivo do mercado acionario brasileiro e
operacoes recentes de financiamento realizadas por empresas do setor aéreo, como a Avianca. A
Azul também vinha destacando que o processo de recuperacdo judicial era planejado como uma
passagem rapida, com apoio de parceiros estratégicos, incluindo United Airlines e American Airlines, e
com foco na reducédo da alavancagem financeira.

Diluicao de acionistas

Além da emissdo de divida, o plano de reestruturacdo da Azul inclui uma série de operacbes de
capitalizacdo que resultaram em diluicao relevante dos acionistas. No fim de 2025, a companhia
realizou um aumento de capital de R$ 7,44 bilhdes, por meio da emissdo de 723,86 bilhdes de agbes
ordinarias e 723,86 bilhdes de ag¢des preferenciais. Em 21 de janeiro, a empresa anunciou uma nova
oferta publica para captar até US$ 950 milhdes.

Em fato relevante divulgado na ocasiao, a Azul informou que as agdes a serem emitidas no ambito
dessa oferta seriam precificadas com desconto de 30% em relagdo ao valor da companhia definido no
plano do Chapter 11, o que devera resultar em diluicdo adicional aproximada de 80% da base
acionaria entao existente.

Na semana anterior a confirmagdo da emissdo de divida, a companhia também informou que
determinados credores e partes interessadas concordaram em realizar um aporte adicional de US$
100 milhdes para apoiar a saida antecipada da recuperagido judicial. Segundo a Azul, esse
investimento incremental, somado a garantia firme de subscricdo de US$ 650 milhdes no contexto da
oferta publica e aos US$ 200 milhdes a serem investidos por investidores estratégicos, eleva o
montante total de investimentos previstos de US$ 850 milhdes para US$ 950 milhdes.

A estimativa divulgada pela companhia é de que a Azul deixe o processo de recuperagao judicial com
uma alavancagem liquida pro forma de aproximadamente 2,5 vezes. As projegbes financeiras
utilizadas no plano consideram parametros macroecondmicos baseados no Boletim Focus, incluindo
taxa de cambio proxima de R$ 5,50 por dolar. Na quarta-feira (28), no entanto, o délar operava abaixo
de R$ 5,20, no menor nivel em quase dois anos.
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Data: 02/02/2026

PETRS')LEO E GA’S - ANP APROVA MEDIDAS PARA REDUZIR CUSTO DO TRANSPORTE
DE GAS PARA TERMICAS

Diretoria autorizou desconto de 15% na tarifa de capacidade de saida e esclareceu obrigagdes das
usinas no Leildo de Reserva de Capacidade deste ano
Da Redacgdao redacao.jornal@redebenews.com.br

A ANP esclareceu que a obrigagdo das usinas
termelétricas participantes do leilao esta restrita
a contratagao de capacidade de saida no sistema
de transporte de gas natural

A diretoria da Agéncia Nacional do Petréleo, Gas
Natural e Biocombustiveis (ANP) aprovou, nesta
quinta-feira (30), um conjunto de medidas voltadas a
reducédo do custo de transporte de gas natural para
usinas termelétricas conectadas a malha de
transporte. As decisdes tém como objetivo ampliar a
competitividade dessas usinas no Leildo de Reserva de Capacidade na forma de Poténcia de 2026
(LRCAP 2026), a ser realizado pelo Ministério de Minas e Energia (MME).

Entre as medidas aprovadas, a ANP esclareceu que a obrigacdo das usinas termelétricas
participantes do leildo esta restrita a contratacdo de capacidade de saida no sistema de transporte de
gas natural. Além disso, foi autorizado um desconto de 15% na tarifa de capacidade de saida para
contratos firmes com prazo igual ou superior a dez anos.

Segundo a agéncia reguladora, o entendimento que fundamenta o desconto considera que contratos
de longo prazo reduzem riscos e aumentam a previsibilidade das receitas do sistema de transporte, 0
que justificaria o sinal tarifario. De acordo com simulagdes apresentadas no processo, a aplicagdo do
desconto aproxima o custo de transporte de niveis considerados competitivos, com impacto na
reducao do valor fixo incorporado aos lances das usinas no leilao.

A ANP destacou que o desconto devera ser oferecido de forma isondmica a todos os carregadores de
saida que atendam aos mesmos requisitos objetivos de elegibilidade. A aplicagdo da medida nao
levara em conta o porte das empresas, o segmento de atuagdo ou a localizagdo geografica, em
conformidade com os principios de transparéncia, acesso universal e ndo discriminagao.

Revisao das tarifas

Paralelamente a preparagéo e a realizagdo do LRCAP 2026, a agéncia conduz o processo de revisao
das tarifas de transporte de gas natural para o periodo tarifario de 2026 a 2030 no ambito da Consulta
Publica n® 8/2025. Nesse contexto, a ANP ressalta que os volumes de capacidade de transporte a
serem contratados pelas usinas termelétricas no leildo constituem uma variavel de elevada
sensibilidade para a definigdo das tarifas futuras, o que evidencia a interdependéncia entre os dois
processos regulatorios.

O Leilao de Reserva de Capacidade na forma de Poténcia de 2026 tem como finalidade a contratagao
de reserva de capacidade para assegurar a seguranca do suprimento e a confiabilidade do Sistema
Interligado Nacional (SIN). O mecanismo ¢é voltado especialmente ao atendimento do sistema elétrico
em um cenario de crescente participacao de fontes intermitentes na matriz. Nesse ambiente, as usinas
termelétricas a gas natural sdo consideradas aptas a ofertar poténcia flexivel e despachavel,
contribuindo para o atendimento da demanda em situagdes de escassez hidroldégica ou de menor

disponibilidade de geragéo renovavel variavel.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/02/2026
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PETROLEO E GAS - REFIT VAI A JUSTIGA PARA TENTAR REVERTER INTERDIGAO
TOTAL DETERMINADA PELA ANP

Refinaria recorre ao Tribunal Regional Federal apdés a Agéncia Nacional do Petréleo apontar risco
grave iminente de incéndio na unidade do Rio de Janeiro
Da Redacgdao redacao.jornal@redebenews.com.br

Em nota divulgada na véspera, a Refit afirmou
que considera a interdicdo nula por
desrespeitar decisdao judicial que teria
suspendido o processo administrativo na
ANP

A Refit (ex-Refinaria de Manguinhos) informou
neste sabado, 31, em fato relevante a Comisséao
de Valores Mobiliarios (CVM), que acionou a
Justica para tentar suspender a decisdo da

- Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e
Biocombustiveis (ANP) que determinou a interdi¢do total de suas instalagées no Rio de Janeiro.

A companhia afirmou que protocolou pedido no Tribunal Regional Federal da 12 Regido (TRF-1) para
suspender os efeitos da decisdo da agéncia reguladora e restabelecer as operagdes. Segundo a Refit,
o pedido ainda aguarda analise do relator.

A ANP determinou a interdicao total da refinaria no ultimo dia 29, apds vistoria identificar risco grave
iminente de incéndio na unidade. A refinaria ja estava parcialmente interditada desde outubro de 2025.
Segundo documento ao qual a Broadcast teve acesso, foram identificadas pelo menos seis situagdes
de risco grave relacionadas as barreiras preventivas e mitigadoras.

A agéncia apontou falhas em barreiras preventivas e mitigadoras de seguranga e avaliou que a
ocorréncia de apenas uma falha critica seria suficiente para configurar risco grave iminente. Por conta
disso, houve a interdicdo de toda a instalacdo produtora de derivados de petrdleo, incluindo areas de
processo, movimentacdo tancagem, expedicdo e carregamento de todos os produtos, exceto a
movimentagao necessaria para retirar o inventario de produtos combustiveis e inflamaveis.

Em nota divulgada na véspera, a Refit afirmou que considera a interdicdo nula por desrespeitar
decisdo judicial que teria suspendido o processo administrativo na ANP. Em dezembro do ano
passado, o desembargador federal Newton Pereira Ramos Neto determinou a suspensao do processo
administrativo apds a empresa questionar judicialmente a conduta de diretores da agéncia.

A empresa alega que, durante a primeira interdigdo, em outubro de 2025, a Refit apresentou queixa-
crime contra os dois diretores, “que coordenaram a fiscalizagdo de forma clandestina.”

A Refit afirma ainda que as inconformidades apontadas pela fiscalizagéo ja vinham sendo tratadas no
ambito administrativo, com envio de documentos, relatorios técnicos e realizagao de investimentos em
melhorias na unidade. “Com essa nova determinacgéo para interditar a companhia, a ANP demonstra

total desprezo por decisdes judiciais”, disse a companhia em nota.
Fonte: BE NEWS - BRASIL EXPORT
Data: 02/02/2026

NACIONAL - CONGRESSO RETOMA TRABALHOS E DEFINE PRIORIDADES DO ANO
LEGISLATIVO

Deputados e senadores se reuniram em sessao conjunta nesta segunda-feira (2) para inaugurar a 42
sessdo legislativa da 572 legislatura
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O Congresso retomou, nesta segunda-feira (2), o ano legislativo com mais de 70 vetos a serem
analisados nas sessdes conjuntas, ou seja, com deputados e senadores. Entre esses vetos esta o do
despacho gratuito de bagagem em voos, em fungao da Lei n° 14.368, de 2022, que flexibiliza regras
do setor aéreo. O texto é fruto da Medida Proviséria 1.089/2021, do governo do ex-presidente Jair
Bolsonaro.

Na mensagem de veto, Bolsonaro alegou que “a proposi¢cao contraria o interesse publico, tendo em
vista que, na pratica, aumentaria os custos dos servicos aéreos e (...) teria o efeito contrario ao
desejado pelo legislador”, ou seja, deixaria as passagens mais caras. O dispositivo vetado, que néo
fazia parte do texto da MP e foi acrescentado por emenda na Camara dos Deputados, proibia cobrar
uma primeira bagagem despachada, de até 23 quilos em voos domésticos e 30 quilos em voos
internacionais. Desde 2017 as companhias aéreas sao autorizadas a cobrar pelas malas
despachadas. No Senado, a matéria foi relatada pelo senador Carlos Viana (Podemos-MG), que fez
referéncia ao papel do estado nessa questao.

“No6s entramos em 2020, os senhores sao testemunhas do que passamos com relagao a pandemia [da
Covid-19], o servigo de companhias aéreas se tornou um risco e prejuizo. As companhias tiveram que
cancelar voos os aeroportos ficaram vazios. Por regra ndés ndo podiamos nos deslocar. Entdo, ndo ha
como nos usarmos o0 ano de 2021 como balizamento da competitividade no Brasil. Servico aéreo é
uma questdo privada, ndo cabe, nao é funcdo do Estado, ainda que em situacbes de emergéncia,
exercer, cabe ao Estado um controle por meio das agéncias que nés temos”, afirmou Carlos Viana.

E mal comegou o ano legislativo e a Camara dos Deputados marcou a primeira sessao deliberativa de
votacOes, a partir das 6 da tarde desta segunda-feira. Na pauta, duas medidas provisérias. A MP
1313/25, que institui o Programa Gas do Povo, uma nova politica publica federal que busca ampliar o
acesso ao gas de cozinha no Brasil. A MP precisa ser votada até o préximo dia 11, ou perde a
validade. O governo tinha pressa para votar essa proposta, e alinhou com os lideres partidarios essa
votagdo nas semanas que antecederam o retorno legislativo.

“Apds uma rodada de balango de 2025 nds estabelecemos aquilo que vamos votar até o Carnaval. As
prioridades. Vamos votar duas medidas provisérias que estdo se vencendo, as medidas provisérias do
Gas Povo, a 1313, que é o Vale Gas. Estabelecemos os dias de votagoes, evidentemente as medidas
provisérias que estdo se vencendo, e ja é pauta demais para a gente votar ai nas duas proximas
semanas”, disse Zé Guimaraes, deputado federal (PT-CE) e lider do Governo na Camara.

A outra MP na pauta é a numero 1312/25, que abre crédito extraordinario de R$ 83,5 milhdes
destinado ao setor rural. O dinheiro deve ser usado na prevencdo e combate as emergéncias
agropecuarias relacionadas a gripe aviaria, tendo em vista a declaracao de estado de emergéncia

zoossanitaria em todo o territdrio nacional.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/02/2026
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REGIAO SUDESTE - ESTADO PROPOE ZPE PARA REVERTER CRISE DO POLO
INDUSTRIAL DE CUBATAO

Empresas dos setores quimico, petroquimico e de fertilizantes que operam na area chegaram a
paralisar operacdes recentemente
Por Mariana Nerome
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Novos encontros ainda acontecerao para dar andamento a
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O secretério estadual de Desenvolvimento Econémico de Sdo Paulo, Jorge Lima, apresentou duas
propostas do governo estadual para enfrentar a crise que atinge o polo industrial de Cubatdo. O
encontro aconteceu no gabinete do prefeito César Nascimento e contou com a presenca de
integrantes da equipe do secretario e representantes da deputada federal Rosana Valle, na semana
passada.

A principal alternativa consiste na criagado de uma Zona de Processamento de Exportagdo (ZPE) na
area do polo. O modelo permite que empresas instaladas na regidao produzam exclusivamente para o
mercado externo com beneficios fiscais diferenciados. A proposta partiu do governador Tarcisio de
Freitas como estratégia para atrair novos investimentos e reverter o processo de esvaziamento
industrial do municipio.

A ZPE funciona como area de livre comércio destinada a instalagdo de empresas voltadas para a
producdo de bens a serem exportados. O regime oferece suspensao ou isen¢cao de tributos sobre
importagdo de equipamentos, matérias-primas e insumos utilizados no processo produtivo. A medida
busca aumentar a competitividade das industrias frente a concorréncia internacional e aos produtos
importados que chegam ao mercado brasileiro.

PROJETO 50KM

A segunda iniciativa apresentada por Jorge Lima é o Projeto 50 Km, desenvolvido pela Agéncia
Paulista de Promogao de Investimentos e Competitividade (InvestSP) em parceria com a secretaria
estadual. O programa tem como objetivo estimular a concentragédo de fornecedores em um raio de até
50 quildmetros de grandes empresas instaladas na regiao.

A ideia busca criar uma cadeia produtiva regional integrada. A proximidade entre fornecedores e
industrias ancora reduz custos logisticos, diminui prazos de entrega e facilita a comunicagao entre as
empresas. O modelo também favorece a geragao de empregos locais e fortalece a economia regional.

O secretario Jorge Lima afirmou que o governador determinou a visita apés receber informagdes sobre
a situagdo do municipio. Segundo ele, a ordem foi clara: ouvir as demandas locais e encontrar
medidas efetivas para ajudar a cidade. O secretario disse que as informagdes colhidas na reuniao
serdo levadas diretamente a Tarcisio de Freitas.

CRISE

Durante o encontro, o prefeito de Cubatao, César Nascimento, apresentou dados sobre a crise que
atinge o polo industrial da cidade. Empresas dos setores quimico, petroquimico e de fertilizantes
fecharam ou paralisaram operagdes recentemente. O cenario provocou demissbes e redugao
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estimada em R$ 200 milhdées na arrecadagdo municipal. Em menos de um ano, unidades importantes
encerraram atividades na cidade.

César Nascimento classificou a situagdo como reflexo de problemas que afetam toda a industria
brasileira. Segundo ele, a perda de competitividade, a carga tributaria elevada e a concorréncia de
produtos importados contribuem para o quadro atual. O prefeito ainda defendeu a necessidade de
acao conjunta entre os trés niveis de governo e solicitou revisdo da politica tributaria e estimulos a
producao nacional.

Segundo o 6rgdo municipal, novos encontros entre estado, prefeitura e representantes da industria
local acontecerdo para dar andamento as propostas da ZPE e do Projeto 50 Km. O prefeito César
Nascimento encerrou a reunido reforcando que a administragdo municipal segue mobilizada em
didlogo com os governos estadual e federal, além de entidades representativas do setor produtivo e
dos trabalhadores.

A reportagem entrou em contato com a assessoria da secretaria estadual de Desenvolvimento
Econdmico para mais detalhes sobre os projetos apresentados, mas nao obteve retorno até o

momento.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/02/2026

REGIAO NORTE - CABOTAGEM AMPLIA ABASTECIMENTO E INTEGRA A REGIAO
NORTE

Movimentagao em 2025 alcangou 10,8 milhdes de toneladas e, para o governo, reflete avangos do
Programa BR do Mar
Da Redacdao redacao.jornal@redebenews.com.br

De 2022 a 2025, apds a criagdo do Programa
BR do Mar, a cabotagem de contéineres na
regido cresceu ano apés ano. - Foto:
Divulgagao/Governo Federal

Entre janeiro e novembro de 2025 o transporte
el : por cabotagem entre portos brasileiros

2 ; L= movimentou 10,8 milhGes de toneladas s6 na
o y. 2 = : regidao Norte, segundo dados da Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq). O cenario, segundo o governo, mostra avango das
medidas do Programa BR do Mar.

O fortalecimento da cabotagem também tem ampliado o abastecimento, reduzido custos logisticos e
integrado a producgao regional aos principais mercados do pais.

Na comparagdo com o mesmo periodo de 2024, a cabotagem na regido Norte transportou, em 2025,
cerca de 200 mil toneladas a mais, considerando todos os perfis de carga, com uma alta de 8,25% na
movimentagao de contéineres. O resultado mantém a trajetéria de expansdo observada no ano
anterior, quando a movimentagao ja havia aumentado cerca de 8,3% frente a 2023, refletindo maior
regularidade e previsibilidade na operac&o do transporte aquaviario.

Para o ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho, os numeros confirmam o acerto do marco
regulatorio em destravar o potencial logistico da regido e conectar o pais. “Os dados da cabotagem na
regiao Norte deixam clara a importancia dessa politica publica para a integragéo logistica nacional e
para ampliar a eficiéncia do transporte aquaviario. O programa BR do Mar trouxe mais previsibilidade
ao setor, especialmente em regides estratégicas como o Norte”, disse.

Escoamento da producao regional


mailto:redacao.jornal@redebenews.com.br

Edigao: 019/2026
Pagina 38 de 63
Data: 02/02/2026

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

Merco

Os principais polos de origem da cabotagem na regido Norte concentram-se no Para, com destaque
para os terminais de Trombetas, Juruti e Vila do Conde, além de Manaus (AM). A partir desses pontos,
as cargas seguem, em sua maioria, para portos das regides Nordeste e Sudeste, que funcionam como
centros de distribuicdo e consumo.

O secretario nacional de Hidrovias e Navegacao, Otto Luiz Burlier, pontuou que o aumento da
eficiéncia é fruto direto do ambiente de negdcios mais competitivo criado pelo programa.

Esse fluxo consolida a cabotagem como um motor estratégico para o escoamento de cargas em larga
escala e para a integracéo da regido Norte aos principais mercados nacionais.

Perfil das cargas
A movimentacido por cabotagem na regido Norte se concentra no transporte de bauxita, tanto em
granel solido quanto em carga geral, que somaram 3,86 milhdes de toneladas no periodo analisado.

Ja as cargas em contéineres totalizaram 3,23 milhdes de toneladas e reunem bens industriais e
tecnoldgicos, além de alimentos, bebidas e insumos basicos. Esse tipo de carga desempenha papel
relevante no abastecimento regular das cidades e na redugéo de custos logisticos.

Os granéis liquidos e gasosos, por sua vez, tiveram como principal destaque o petroleo e seus
derivados, com 2,81 milhées de toneladas movimentadas entre janeiro e novembro de 2025.

De 2022 a 2025, apo6s a criagdo do Programa BR do Mar, a cabotagem de contéineres na regido
cresceu ano apos ano. O volume transportado passou de 2,4 milhdes de toneladas em 2022 para 2,5
milhdes em 2023, 3 milhdes em 2024 e chegou a 3,2 milhdes de toneladas em 2025, o maior volume
ja registrado na regiéo.

Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT

Data: 02/02/2026

REGIAO NORDESTE - GOVERNADOR DESTACA INVESTIMENTOS QUE ESTAO SENDO
FEITOS NO PIAUI

Rafael Fontele citou obras no Porto Piaui, projetos de navegabilidade do Rio Parnaiba e os avangos
na ferrovia Transnordestina
Da Redacgdao redacao.jornal@redebenews.com.br

O governador do Piaui, Rafael Fonteles,
destacou os investimentos que estao
sendo feitos na infraestrutura do Piaui, em
especial no Porto Piaui, na navegabilidade
do Rio Parnaiba e os avangos na ferrovia
Transnordestina — que atravessara 53
municipios, ligando Eliseu Martins, no
Piaui, ao Porto do Pecém, no Ceara.

- gt - % S
Transnordestina. Foto: Yasmin Fonseca/MIDR

Fonteles citou que a ferrovia tem previsao
de entrar em operacgao até o fim de 2027, permitindo o escoamento da producao do sudeste piauiense
para exportagao. “A Transnordestina é fundamental para desenvolver o sudeste do Piaui, regido
produtora de minério e agricultura, conectando o estado ao Porto do Pecém, que ja é operacional’,
afirmou.

Outro ponto destacado foi o projeto de navegabilidade do Rio Parnaiba, que conta com investimentos
estimados em R$ 995 milhdes, provenientes dos royalties da privatizagdo da Eletrobras. A iniciativa
prevé intervencgdes ao longo de mais de 900 quildmetros da hidrovia, ligando o sul do estado, regido
de forte produgéao agricola, ao Porto Piaui, no litoral.
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‘O Rio Parnaiba ja foi navegavel até a década de 1970 e agora queremos recuperar essa
navegabilidade para conectar o sul, polo de producido agricola do Piaui, ao Porto Piaui, que deve
entrar em operacao ainda este ano com cargas de fertilizante marinho e minério de ferro”, destacou o
governador.

Com a entrada em operagcdo do porto, a proposta é impulsionar o desenvolvimento industrial,
aproveitando o potencial da Zona de Processamento de Exportacao (ZPE) de Parnaiba, que oferece
incentivos tributarios e ja abriga empresas de diferentes setores, contribuindo para agregar valor a
producgdo piauiense.

Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT

Data: 02/02/2026

REGIAO NORDESTE - COMPANHIA DOCAS DO CEARA RECEBE O SELO ESG-FIEC

Autoridade foi avaliada em 74 itens ligados aos eixos do meio ambiente, sociabilidade e governanca
Da Redacgdao redacao.jornal@redebenews.com.br

Foto: Divulgagdo/Docas do Ceara

A Companhia Docas do Ceara é a primeira empresa publica certificada com o selo ESG-FIEC, no
Ceara.A entrega foi realizada, em 27 de janeiro, na Federacdo das Industrias do Estado do Ceara
(FIEC), quando o Diretor-Presidente da CDC, Lucio Gomes, recebeu o selo das maos do Presidente
da instituicdo, Ricardo Cavalcante.

No discurso de agradecimento, o Diretor-Presidente da CDC, Lucio Gomes, enalteceu a parceria com
a FIEC, especialmente na area de capacitacdo de pessoas € no compartilhamento de informacgdes,
através da ferramenta Observatério da Industria. Também elogiou o pioneirismo da Federagdo em
instituir um nucleo especializado para as demandas ESG (meio ambiente, sociabilidade e governanca
corporativa), que, para chegar a certificar empresas e industrias cearenses comprometidas com o
desenvolvimento ambiental, social e econbmico, também contribui para o alinhamento dos
planejamentos estratégicos aos pilares ESG.

Ao falar sobre a CDC, o Diretor-Presidente agradeceu a dedicagdo de todos os colaboradores,
especialmente os cerca de 30 que conseguiram demonstrar o atendimento dos quesitos para a
certificagdo. O Diretor-Presidente, citando algumas ag¢des implementadas pela atual administracao da
CDC, destacou que a entrega do selo ESG-FIEC valoriza a empresa e € um reconhecimento ao seu
papel como contribuinte para o desenvolvimento do estado, homenagem essa que vem se somar as
recentemente recebidas Prémio Nacional de Transparéncia Publica, do Tribunal de Contas da Uniao
(TCU), em Brasilia; Selo Pr6-Clima, entregue pela Alianga Brasileira para Descarbonizacao de Portos
(ABDP), em So Luis e a conquista do 1° lugar nacional na categoria Avango IGAP (indice de Gestéo
da Autoridade Portuaria), na 62 edicao do Prémio Portos + Brasil, em Brasilia. Este ultimo prémio, pela
relevancia, € conhecido como o “Oscar do setor portuario”.

A Companhia Docas do Ceara também ja havia atingido, no ano passado, a maior nota do indice de
Desempenho Ambiental (IDA) de sua histéria. O IDA é apurado pela Antaq.

Rigor quanto a certificagao
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Para atingir os padrées de exigéncia, a Companhia Docas do Ceara foi avaliada em 74 itens ligados
aos eixos do meio ambiente, sociabilidade e governanca. A aprovacao foi feita pela Bureau Veritas —
empresa francesa, reconhecida internacionalmente em servigos de inspecao e certificacdo

Outras empresas homenageadas

A BSPAR Incorporagdes, representada por seu fundador e ex-Presidente da FIEC, Beto Studart, foi
recertificada, uma vez que ja havia recebido o selo ESG-FIEC pela primeira vez, em 2024; a Tecer
Terminais Portuarios, cuja certificacado foi entregue para o Diretor Acionista, Carlos Maia, e a empresa

Linhas & Cores, representada pela Diretora Financeira, Elisa Pinto.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/02/2026

AEROPORTOS - AEROPORTOS REGIONAIS DO SUDESTE RECEBERAO R$ 310 Mi
PARA MODERNIZACAO

Carteira contempla obras, novos projetos e instalagao de estagdes meteoroldgicas em terminais de
Minas Gerais, Rio de Janeiro e Sao Paulo
Da Redacdao redacao.jornal@redebenews.com.br

Aeroporto de Campos dos Goytacazes (RJ) - Foto: Grupo Infra

O Ministério de Portos e Aeroportos (MPor) destinara, no ciclo de 2026-2027, R$ 310,1 milhdes em
investimentos para fortalecer a infraestrutura dos aeroportos regionais do Sudeste, principal polo
econdmico e aéreo do pais. Os recursos integram a carteira publica de investimentos em aeroportos
regionais da pasta e reforcam o papel estratégico da aviagao regional na integragdo entre grandes
centros urbanos, polos industriais e cidades do interior.

O Sudeste concentra parte significativa do fluxo aéreo brasileiro e exerce papel central na
movimentagao de passageiros, cargas e negoécios. Nesse contexto, os investimentos do MPor buscam
reduzir gargalos historicos, aumentar a seguranga operacional e preparar aeroportos regionais para
acompanhar o crescimento da demanda e a diversificacdo das operagdes.

Para o ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho, os investimentos refletem uma estratégia de
desenvolvimento equilibrado. “O Sudeste é o principal motor econdmico do pais, e fortalecer seus
aeroportos regionais significa aproximar o interior dos grandes centros, estimular investimentos e
ampliar oportunidades. A aviacdo regional é essencial para garantir crescimento com integracao e
competitividade”, explicou.

Projetos previstos

Os investimentos incluem a elaboragao de estudos e projetos basicos nos aeroportos de Angra dos
Reis (RJ), Campos dos Goytacazes (RJ), Salinas/MG, Varginha/MG e Patos de Minas/MG, com aporte
de R$ 13 milhdes. Essa etapa é fundamental para estruturar intervengées mais eficientes, alinhadas
as caracteristicas operacionais de cada terminal, e garantir maior agilidade na execugéo das obras.

Outro destaque é a instalagdo de estagdes meteoroldgicas, com investimento de R$ 33,6 milhdes, nos
aeroportos de Para de Minas, Pouso Alegre, Tedfilo Otoni e Ubaporanga, em Minas Gerais, além de
Americana (SP), Paraty (RJ) e Piracicaba (SP). A ampliagédo da cobertura meteoroldgica contribui
diretamente para a regularidade dos voos e para a confiabilidade do planejamento aéreo,
especialmente em uma regido com alta densidade de trafego.
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A carteira prevé ainda obras e melhorias de infraestrutura aeroportuaria em Varginha/MG e no eixo
Rio Claro-Piracicaba (SP), onde esta prevista a implantacdo de um novo aeroporto, ampliando a
capacidade regional e criando condi¢des para novos fluxos de passageiros e cargas.

O secretario nacional de Aviacao Civil, Daniel Longo, ressaltou o foco técnico da carteira. “Estamos
atuando em frentes estruturantes: planejamento, infraestrutura e dados. Estudos bem elaborados,
estacdes meteoroldgicas modernas e obras direcionadas aumentam a seguranca operacional e a
eficiéncia da malha aérea regional, especialmente em uma regido com elevada complexidade

operacional como o Sudeste”, destacou.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/02/2026

REG[AO NORDESTE - CONVENIO DESTINA R$ 1,5 MILHAO PARA FISCALIZAGAO
MARITIMA NO RN

Recursos serao destinados a aquisicao de viaturas, embarcacdes e equipamentos de apoio as acgdes

L3 MARINHA -
SOl 1) p
I

de inspecéo naval
Por Mariana Nerome

AQ[("J!d(‘) convénio concentram-se nas Areas de Prote¢do Ambiental dos Recifes de Corais e Bonfim-Guarairas. Foto: Marinheiro Bezerra/Marinha do Brasl
A Marinha do Brasil e o Governo do Rio Grande do Norte assinaram um convénio que destina cerca
de R$ 1,5 milhdo para reforgar a fiscalizagdo de embarcagdes turisticas e o controle do trafego

aquaviario no litoral. O acordo tem duracao de 48 meses.

O Instituto de Desenvolvimento Sustentavel e Meio Ambiente (IDEMA) repassara o0s recursos a
Capitania dos Portos do Rio Grande do Norte (CPRN). O investimento permitird a compra de viaturas,
embarcacgdes e equipamentos que expandem a capacidade de inspegdo naval nas regides de maior
movimento turistico.

A Capitania dos Portos do Rio Grande do Norte tera condicbes de realizar mais inspecbes em
embarcagbes que transportam passageiros. As vistorias verificam itens de seguranga, habilitagdo de
quem conduz as embarcagdes e se as condigdes permitem navegar com tranquilidade. A expectativa
€ que o reforgo dos meios operacionais diminua o nimero de acidentes no mar.

REGIOES

As acdes do convénio concentram-se principalmente nas Areas de Protecdo Ambiental dos Recifes de
Corais (APARC) e Bonfim—Guarairas (APABG). Estas regides possuem importancia ecolégica e
atraem milhares de turistas ao longo do ano.

A presenca da Marinha nessas regides ajudara a monitorar as atividades nauticas e evitar danos ao
meio ambiente, ja que os recifes de corais e os manguezais presentes nessas localidades formam
ecossistemas frageis, que exigem cuidados especiais.

O acordo também busca evitar a poluigdo da agua causada por embarcagdes e apoiar a fiscalizagao
ambiental que o IDEMA conduz.

Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT

Data: 02/02/2026
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PORTO DE SANTOS - PORTO DE SANTOS CELEBRA 134 ANOS COMO MOTOR DO
DESENVOLVIMENTO DO BRASIL

Da conclusao dos primeiros 260 metros de cais, em 1892, ao maior complexo portuario da América
Latina, histéria do Porto se confunde com a do pais e da cidade
Por Junior Batista

Porto de Samos/Dlvulqacao APS

Mais do que um aniversario simbdlico, o dia 2 de fevereiro marca a consolidacdo de um projeto
ousado que transformou a paisagem, a economia e a vocacgao do litoral paulista — e que ajudou a
moldar o desenvolvimento do Brasil. O Porto de Santos, que completa 134 anos, nasceu de uma
iniciativa ousada de dois empresarios, que apostaram no cais que viria a se tornar o principal do Pais
e da América Latina mais de um século depois.

“A historia oficial comeca em 1892, com a conclusio dos primeiros 260 metros de cais reto, mas suas
raizes sdo ainda mais profundas e carregadas de desafios, apostas e visdo de futuro”, resume Jorge
Valias de Souza, encarregado do Museu do Porto de Santos. E no museu, guardido dessa memoria,
que a trajetdria do maior porto da América Latina ganha contornos humanos, técnicos e sociais.

A data de 2 de fevereiro de 1892 é considerada o nascimento do Porto organizado de Santos. Naquele
dia, foi entregue a primeira etapa de uma obra extremamente complexa para a época, que marcou a
transicao definitiva de um modelo artesanal, herdado do periodo colonial, para um porto moderno, com
a atracagao do navio inglés Nasmith. Antes disso, Santos operava com trapiches de madeira, onde as
cargas ficavam expostas ao tempo. O principal produto do Brasil no inicio do século XX, o café, perdia
qualidade ao ficar sujeito a odores, umidade e contaminag¢des antes de chegar a Europa.

A mudanga comegou a ser desenhada ainda em 1888, com a criagdo da Empresa de Melhoramentos
do Porto de Santos. A concessao, inicialmente de 39 anos — depois ampliada para 90 — foi entregue
a um grupo de investidores liderado por Céandido Gaffrée e Eduardo Palassin Guinle — ambos
herdeiros da aristocracia francesa a época. A aposta era arriscada: ndo havia no Brasil experiéncia
anterior com um porto organizado nos moldes modernos. Tratava-se de um investimento de longo
prazo, com retorno incerto e custos elevados.

O desafio técnico era enorme. A construgdo exigiu o estagueamento do cais a 14 metros de
profundidade em um terreno extremamente complexo. “Essa tecnologia simplesmente ndo existia em
outros lugares”, explica Jorge Valias. Décadas depois, engenheiros holandeses vieram estudar em
Santos como essa técnica havia sido aplicada com sucesso. “A obra sé foi possivel gragas aos
trabalhadores portuarios”, afirma o encarregado do museu.

O novo porto nasceu diretamente ligado ao café, produto que impulsionava a economia nacional. Ao
mesmo tempo em que se estruturava para exportar a produgdo cafeeira, Santos passava a receber
maquinarios de ultima geragao para a propria construgao do cais e, mais tarde, se consolidava como
porta de entrada de insumos e produtos para o parque industrial paulista. A ferrovia Sao Paulo
Railway Company (SPR), inaugurada em 1867 com tecnologia inglesa e apoio do Bardo de Maua, foi
decisiva nesse processo, encurtando distancias e integrando o interior produtor ao litoral exportador.

A virada definitiva veio com o avango do café pelo Vale do Paraiba e, depois, pelo Oeste Paulista. A
necessidade de escoar grandes volumes de produgéo fez de Santos a escolha natural. “A partir do
inicio do século XX, a cidade passou a receber fluxos intensos de café, impulsionados pela ferrovia,
pela comunicagao via telégrafo e pela criagdo de uma infraestrutura integrada que envolvia porto,



Edigao: 019/2026
Pagina 43 de 63
Data: 02/02/2026

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

Merco

armazens, Bolsa do Café e servigos logisticos. Na década de 1930, Santos ultrapassou o Rio de
Janeiro e se tornou o principal porto exportador de café do Brasil”, conta Valias.

A modernizacdo mais recente veio a partir da década de 1980, com a introducdo da movimentagao de
contéineres. “A chegada do contéiner € o principal elo de ligacdo do Porto moderno”, destaca Jorge
Valias. A nova légica logistica exigiu grandes terminais especializados, além de parcerias com grupos
internacionais.

Projetos

Entre os projetos que simbolizam esse futuro esta o Tecon Santos 10, previsto para se tornar o maior
terminal de contéineres ja construido no porto, com investimentos estimados em mais de R$ 6 bilhdes.
Outro marco é o tunel imerso entre Santos e Guaruja, uma ideia discutida desde 1927 e que agora
avanga como uma das maiores obras de infraestrutura da regido. A expectativa € de conclusao até

2030, com geragao de cerca de 10 mil empregos diretos.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 02/02/2026

O GLOBO

JORNAL O GLOBO -RJ

TRUMP ANUNCIA ACORDO E REDUZIRA TARIFAGO DA iNDIA APOS MODI PROMETER
NAO COMPRAR PETROLEO RUSSO

Tarifa reciproca caira de 25% para 18%, e taxagdo adicional de 25% sera totalmente removida.
Premié indiano agradece e elogia o presidente americano
Por Bloomberg — Washington

Operag6es no Porto Jawaharlal Nehru, em Navi Mumbai,
India — Foto: Dhiraj Singh/Bloomberg

O presidente dos EUA, Donald Trump, anunciou em sua rede
social que reduzira de 25% para 18% a tarifa sobre produtos
importados da india depois que o primeiro-ministro da indiano
Narendra Modi concordou em interromper as compras de petréleo
bruto russo.

) Em abril do ano passado, o presidente americano havia imposto a
India uma tarifa “reciproca” de 25% como parte de seu tarifago global, e pouco depois adotou uma
cobranga adicional de 25% vinculada as compras indianas de petroleo russo, levando a taxacéo total
para 50%.

Pelo acordo anunciado ontem, a tarifa reciproca caira de 25% para 18%, e fontes familiarizadas com o
assunto confirmaram que os EUA estdo removendo totalmente a tarifa adicional de 25% relacionada
ao petréleo russo.

Trump anunciou a decisdo nesta segunda-feira apés uma ligacdo com Modi, afirmando que a india
também “avancgara para reduzir suas tarifas e barreiras nao tarifarias contra os Estados Unidos a
ZERQ”, além de comprar “mais de US$ 500 bilhdes em energia, tecnologia, produtos agricolas, carvdo
e muitos outros produtos dos EUA”.

“Por amizade e respeito ao primeiro-ministro Modi e, conforme seu pedido, com efeito imediato,
concordamos com um acordo comercial entre os Estados Unidos e a India, pelo qual os Estados
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Unidos cobrardo uma tarifa reciproca reduzida, baixando-a de 25% para 18%", publicou Trump.
“Nosso incrivel relacionamento com a India ficara ainda mais forte daqui para frente.”

Na rede social X, o primeiro-ministro indiano agradeceu.

“Meus sinceros agradecimentos ao presidente Trump, em nome dos 1,4 bilhdo de habitantes da india”,
disse Narendra Modi. E concluiu: “A lideranca de Trump € vital para a paz, a estabilidade e a
prosperidade globais, e espero trabalhar em estreita colaboragdo com ele para levar nossa parceria a
patamares sem precedentes", concluiu.

Modi ndo mencionou as compras de petréleo em sua publicagao.

A india emergiu como um destino fundamental para o petréleo bruto russo com desconto apds os
fluxos comerciais terem sido afetados pela invasdo da Ucrénia por Moscou em 2022. Embora os
esforcos do governo Trump para interromper o fluxo de petréleo russo para a india tenham, até o
momento, desacelerado os embarques, eles ainda nao foram completamente interrompidos.

Embora os esforcos do governo Trump para interromper o fluxo de petréleo russo para a india tenham
desacelerado os embarques, eles ainda ndo tinham sido completamente interrompidos. Em outubro de
2025, um anuncio semelhante de Trump afirmava que Modi havia concordado em interromper as
compras de petroleo russo, mas as refinarias indianas continuaram comprando petréleo bruto de
Moscou.

Mais tarde, no mesmo més, os EUA impuseram sangdes as maiores produtoras de petréleo da Russia,
Rosneft PJSC e Lukoil PJSC, o que levou a uma diminuigdo ainda mais significativa da demanda

indiana.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 02/02/2026

CAMARA APROVA MP QUE CRIA O PROGRAMA GAS DO POVO, CONSIDERADA
BANDEIRA ELEITORAL DE LULA

Proposta foi votada em primeira sessao deliberativa do ano e é gesto de Motta para o Planalto; texto
vai ao Senado
Por Victoria Azevedo e Camila Turtelli — Brasilia

Hugo Motta (Republicanos-PB) preside sessao na Camara
— Foto: Vinicius Loures/Camara dos Deputados

A Cémara dos Deputados aprovou nesta segunda-feira a
 medida provisoria (MP) que cria o programa Gas do Povo.
Iniciativa do governo Lula e considerada uma bandeira eleitoral
para ajudar o petista na reeleigcdo neste ano, a medida prevé a
distribuicao de botijées de gas (GLP) de forma gratuita a cerca
de 15,5 milhdes de familias cadastrados no CadUnico (cerca
de 50 milhdes de pessoas), em uma mudanga em relagdo ao
modelo anterior do vale-gas, que era por meio de depdsitos na conta do beneficiario.

A MP perderia a validade no proximo dia 11, por isso houve um compromisso do presidente da
Camara, Hugo Motta (Republicanos-PB), de tratar do assunto nesta semana. O texto-base foi
aprovado por 415 votos favoraveis e 29 contrarios, além de duas abstengdes, na primeira sessao
deliberativa deste ano. Os deputados rejeitaram os destaques apresentados e, agora, o texto segue
para a analise no Senado.

O partido Novo orientou contra a aprovacdo da medida e o PL liberou sua bancada. Os demais
partidos orientaram favoravelmente ao texto, assim como o governo.
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A votacdo do tema também é um aceno de Motta ao governo, dizem aliados. No fim do ano, o
parlamentar buscou distensionar a relagdo com o Palacio do Planalto, apés o seu primeiro ano a frente
da presidéncia da Casa ser marcado por altos e baixos e por uma relagdo de desconfianga do governo
federal com a autoridade do deputado em plenario.

Motta afirmou durante a sessdo que a Casa da uma "contribuicdo muito grande" ao pais com a
aprovagdo da matéria. Ele disse que a votagdo desta segunda € "mais uma demonstracdo do
compromisso desta Casa em procurar melhorar a vida das pessoas".

—E papel do Parlamento trabalhar para fazer do Brasil um pais mais justo. Como presidente da
Camara sempre buscarei avangar com 0s bons projetos, ndo importando a sua origem —afirmou o
presidente.

A MP ja havia sido aprovada em dezembro em comissdo mista, formada por deputados e senadores,
para analisar a proposta. O novo programa do governo federal vai substituir o Auxilio Gas dos
Brasileiros, criado no governo do ex-presidente Jair Bolsonaro (PL) e que atingia cerca de 5,1 milhdes
de familia.

O Gas do Povo sera pago a inscritos no Cadastro Unico de Programas Sociais do Governo Federal
(CadUnico) com renda mensal per capita (por pessoa da casa) de até meio salario minimo, com
prioridade para aqueles que recebem o Bolsa Familia (renda per capita de até R$ 218).

A principal mudanca é que em vez de receber um valor, hoje de R$ 108 a cada dois meses que pode
ser usado para outras finalidades, as familias de baixa renda vao ganhar um voucher exclusivo para a

compra de gas em pontos de revenda credenciados.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 02/02/2026

PIX TEM NOVA VERSAO DE MECANISMO PARA DEVOLUGAO DE DINHEIRO EM CASO
DE FRAUDE E GOLPE. SAIBA COMO FUNCIONA

Ferramenta passa a ser obrigatoria nos apps de bancos a partir desta segunda-feira
Por O GLOBO — Rio de Janeiro

Marcas Cariocas 2023 - meios de pagamento - Pix. — Foto:
Hermes de Paula / Agéncia O Globo

Comecaram a valer nesta segunda-feira as novas regras para
instituicdes financeiras rastrearem o dinheiro transferido por Pix
em golpes. A partir de hoje, o Banco Central determina que os
bancos sao obrigados a monitorar as transagdes através da
segunda versao do Mecanismo Especial de Devolugao (MED).

Com essa atualizacdo, o MED passa a acompanhar o “caminho do dinheiro” em ocorréncias de
golpes, fraudes ou coergdes envolvendo o sistema de pagamentos instantaneos para além da primeira
conta envolvida no desvio.

O MED foi langado originalmente em 2021, um ano depois da criacdo do Pix, para possibilitar a
devolugcdo mais rapida do dinheiro de clientes lesados em casos de golpe ou fraude. Mas, logo em
2022, os bancos e o Banco Central perceberam a necessidade de ampliar o alcance do mecanismo.

No formato original, a devolugdo dos valores ocorre apenas a partir da conta inicialmente utilizada na
fraude. O problema é que os fraudadores séo rapidos e conseguem retirar os recursos dessa conta e
transferi-los para outras antes do bloqueio.
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Com o aprimoramento, o MED passa a identificar “possiveis caminhos dos recursos”, indo além da
primeira conta para qual o dinheiro foi transferido. Essa identificacdo vai ser compartilhada com os
bancos envolvidos nas transagcbes e permitira a devolugdo de recursos em até 11 dias apds a
contestacao do cliente.

Botao de contestagao

Desde 1° de outubro do ano passado, o Pix conta com o “botdo de contestagao”, funcionalidade
integrada ao MED que pode ser acionada diretamente no aplicativo da instituicido em situa¢des de
fraude, golpe ou coercao.

Segundo o Banco Central, a ideia € facilitar a contestacdo de uma transagéo via Pix por parte dos
usuarios do sistema. O procedimento sera feito de forma digital, sem a necessidade de contato com
um atendente.

O recurso permite acelerar o bloqueio dos valores nas contas de criminosos. Com isso, vitimas de
operagoes indevidas poderéo recuperar o dinheiro em menos tempo.

Como pedir o Pix de volta?
Segundo o BC , para solicitar o recurso de volta é necessario registrar o pedido de devolugado na sua
instituicdo financeira em até 80 dias da data em que vocé fez o Pix.

Veja o passo a passo:

e Vocé reclama na sua instituicio;

e A instituicao avalia o caso e, se entender que foi um golpe, o recebedor do seu Pix tera os
recursos disponiveis blogueados na conta;

e O caso é analisado em até sete dias. Se for concluido que nao foi fraude, o recebedor tera os
recursos desbloqueados. Se for fraude, o dinheiro sera recebido de volta em até 96 horas (integral
ou parcialmente), se houver recurso na conta do fraudador;

e (Caso a devolucao tenha sido feita parcialmente, o banco do fraudador devera realizar multiplos
blogueios ou devolugdes parciais sempre que forem creditados recursos nessa conta, até que se

alcance o valor total da devolugao ou 90 dias contados a partir da transagao original.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 02/02/2026

SENADOR QUER QUE GALIPOLO VA A COMISSAO PARA EXPLICAR LIQUIDAGAO DO
MASTER

O pedido foi enviado a Comisséo de Assuntos Econémicos (CAE) e sera avaliada pelo colegiado
Por Bernardo Lima — Brasilia

Veneziano Vital do Régo diz que sucessdao no Senado nao
pode “desestabilizar” grupo que elegeu Pacheco — Foto:
Cristiano Mariz

O senador Veneziano Vital do Régo (MDB-PB), enviou nesta
segunda-feira um pedido para que o presidente do Banco Central
(BC), Gabriel Galipolo, va a Comissdao de Assuntos Econémicos
(CAE) para prestar informagdes sobre a liquidagdo do Banco
Master.

O banco de Daniel Vorcaro foi liquidado em novembro do ano passado, por decisdo do BC, que
identificou problemas para a instituicdo arcar com pagamentos para clientes em um curto prazo e
indicios de operagodes fraudulentas.
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No pedido enviado nesta segunda, o senador diz que "em nome da transparéncia", Galipolo seja
convidado para "prestar informacdes sobre a atuagao da autoridade monetaria na liquidagao do Banco
Master", e quais foram acbes tomadas pelo BC para interromper os danos causados ao sistema
financeiro.

A liquidacdo do Master foi alvo de questionamento no Tribunal de Contas da Unidao (TCU), presidido
pelo irmao do senador, o ministro Vital do Régo. A Corte de Contas abriu uma inspec¢ao para apurar a
conduta do Banco Central na supervisdo do Master. O relator responsavel pela inspecao, Jonathan de
Jesus chegou a mencionar a possibilidade de reverter o processo de liquidagdo, mas recuou apos
repercussao negativa.

Galipolo, Vital do Régo e Jonathan de Jesus se reuniram em janeiro em meio ao impasse institucional
envolvendo a liquidagcao do banco de Vorcaro. No encontro, foi fechado um entendimento para que a
Corte faca um trabalho de fiscalizagdo do processo de liquidagdo do Banco Master sem gerar riscos
para a autoridade monetaria ou abrir brechas para a defesa dos acionistas da instituicado liquidada.

Por isso, o TCU nao tera acesso a dados com sigilo bancario ou judicial. A inspec¢ao deve durar menos

de um més.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 02/02/2026

PT AVALIA APOIAR CPlI DO MASTER APRESENTADA POR ALIADO, ENQUANTO
RESISTE A INICIATIVAS DA OPOSICAO

Partido discute endossar pedido protocolado na Camara, visto como mais focado no caso, enquanto
evita CPMI da direita em ano eleitoral
Por Camila Turtelli e Victoria Azevedo — Brasilia

O deputado federal Rogério Correia (PT-MG) — Foto:
Wesley Amaral/Agéncia Camara

O PT discute apoiar a Comissdao Parlamentar de Inquérito
(CPI) para investigar o Banco Master apresentada pelo
deputado Rodrigo Rollemberg (PSD-DF) na Céamara dos
Deputados, em detrimento de outras iniciativas em curso no
Congresso, especialmente pedidos de criagdo de uma
Comissao Parlamentar Mista de Inquérito (CPMI) defendidos

pela obosigéo.

A avaliagao entre parlamentares do partido € de que a proposta de Rollemberg concentra o foco nas
operagdes envolvendo o Banco Master e o Banco de Brasilia (BRB), sem ampliar o escopo para uma
disputa politica mais ampla em um ano eleitoral.

Rollemberg é ex-governador do Distrito Federal e opositor do atual governador, Ibaneis Rocha (MDB)

— O objetivo ndo pode ser desestruturar a democracia. A do Rollemberg coloca o dedo na ferida da
questédo do Master — afirmou o deputado Rogério Correia (MG) ao GLOBO.

Segundo ele, a posi¢ado do partido devera ser debatida nesta terga-feira, em reunido que também
marca a passagem da lideranca do PT na Camara para Pedro Uczai (PT-SC) que assume o lugar a
ser deixado por Lindbergh Farias (PT-RJ).

A leitura de dirigentes petistas é que a CPI protocolada na Camara tem maior chance de avancar sem
se converter em palanque eleitoral contra o governo do presidente Luiz Inacio Lula da Silva. O
argumento € que, além de haver apuragées em andamento por 6rgdos de controle, como Policia
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Federal e Banco Central, a multiplicagdo de comissdes poderia fragmentar a investigagdo e aumentar
o risco de desgaste politico.

O senador Rogério Carvalho (PT-SE) também defende que eventuais CPls cumpram estritamente o
objeto para o qual foram criadas e cheguem a uma conclusao.

— A CPMI tem que cumprir a missao para a qual foi criada. Ha varias iniciativas para apurar o Banco
Master, mas ja existem elementos para fechar um relatério e apresentar a sociedade. Nao faz sentido
ficar prorrogando apenas para transformar isso em palanque— afirmou o senador.

O pedido de CPI apresentado por Rollemberg foi protocolado nesta segunda-feira com 201
assinaturas — entre elas, de parlamentares do PT — e mira operacdes financeiras que somam cerca
de R$ 12 bilhdes em titulos e carteiras de crédito consideradas sem lastro ou de qualidade duvidosa,
adquiridas pelo BRB junto ao Banco Master.

Rollemberg sustenta que ndo ha impedimento regimental para a instalacdo da CPI, ja que nenhuma
comissao desse tipo esta em funcionamento na Camara no momento. O pedido aguarda despacho da
Presidéncia da Casa para leitura em plenario e inicio do processo de instalacao.

Enquanto isso, o governo mantém uma posicao formal de neutralidade. Integrantes do Planalto tém
reiterado que as investigacdes conduzidas pelos 6rgaos de Estado seguem em ritmo firme e que o

Parlamento tem autonomia para decidir se quer ou nao abrir uma CPI.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 02/02/2026

LULA PEDE QUE CONGRESSO DE PRIORIDADE PARA FIM DA ESCALA 6X1,
REGULACAO DE TRABALHO POR APLICATIVO E ACORDO MERCOSUL-UE

Mensagem foi lida em sesséo de abertura dos trabalhos do Congresso neste ano
Por Bernardo Lima — Brasilia

Presidente Lula e Presidente da Camara dos Deputados Hugo
Motta, participam da ceriménia de Langamento da Plataforma
Digital da Reforma Tributaria e a Sangao do PLP 108/2024 —
Foto: Brenno Carvalho / Agéncia O Globo

O presidente Luiz Inacio Lula da Silva pediu que o Congresso
priorize pautas como o fim da escala 6x1, regulagdo de trabalhos
por aplicativo e o acordo entre Unidao Europeia e Mercosul, em
mensagem enviada ao Legislativo nesta segunda.

No comunicado ao Congresso, o governo elegeu essas trés pautas como as principais politicas que o
Executivo quer avangar neste semestre. O periodo para votagdes nas Casas sera mais curto este ano,
devido ao calendario eleitoral.

"Nosso préximo desafio € o fim da escala 6x1 de trabalho, sem redugao de salario. O tempo € um dos
bens mais preciosos para o ser humano. Nao é justo que uma pessoa trabalhe duro toda a semana e
tenha apenas um dia para descansar o corpo e a mente e curtir a familia", diz a mensagem de Lula.

A mensagem é tradicionalmente enviada pelo Executivo ao Congresso no inicio dos trabalhos dos
parlamentares no ano. Nela, o governo elege quais devem ser suas pautas prioritarias. O Congresso
voltou aos trabalhos nesta semana, apds o recesso parlamentar de final de ano.

Entre as prioridades, esta a regulagao de trabalho por aplicativos, pauta defendida pelo governo desde
o0 inicio da gestdo, mas que enfrenta resisténcias entre as empresas e trabalhadores.
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A tendéncia € de que o ano legislativo inicie com a avaliagéo de vetos de Lula e aberturas de CPls.
Em ano de elei¢cdes, no entanto, a Camara deve avancar em pautas econdmicas e populares, no
periodo pdés-Carnaval, como o debate sobre o fim da escala 6x1 e a regulagdo do trabalho por
aplicativos.

“‘Depois de 25 anos de intensas negociacdes, sempre sob a lideranca do Brasil, podemos finalmente
celebrar o acordo Mercosul-Unido Europeia. O novo bloco detém um quarto do PIB mundial e reune
uma populacdo de 720 milhées de consumidores. Tenho certeza de que o Congresso Nacional ndo
medira esforgos para, no menor prazo possivel, internalizar esse acordo”, completa Lula

A mensagem foi lida no Plenario nesta segunda, pelo deputado federal Carlos Veras (PT-PE),
primeiro-secretario da Camara, na sessdo que abriu os trabalhos do Congresso neste ano. Os
presidentes do Senado, Davi Alcolumbre (Uniao-AP), e da Camara, Hugo Motta (Republicanos-PB),

comandam a cerimonia.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 02/02/2026

0 ESTADO DE . PAULO

O ESTADO DE SAO PAULO - SP

PETROBRAS AUMENTA SEU PODER NA BRASKEM. O QUE ISSO SIGNIFICA PARA A
EMPRESA E O MERCADO?

Mercado observa com cautela a possibilidade de dividendos mais modestos da Petrobras em meio a
reestruturagdo da Braskem, que pode trazer sinergias e maior governanga
Por Denise Luna (Broadcast) e Gabriela da Cunha (Broadcast)

RIO — Ainda em compasso de espera pelo plano da Petrobras para a Braskem, o mercado vé na
reestruturagdo da petroquimica uma janela relevante de recuperagao dos fundamentos da companhia.
Entretanto, a perspectiva de maior poder de governanga e sinergias que podem levar a mais
investimentos por parte da petroleira desagrada investidores quando acompanhada da possibilidade
de dividendos mais modestos por parte da estatal, segundo especialistas ouvidos pelo
Estadao/Broadcast.

Nesta semana, o Conselho de Administracdo da Petrobras se reuniu para mais uma apresentacgao
sobre as medidas relacionadas a petroquimica. Para o analista da Levante Inside Corp, Jodo Abdouni,
a condugéao do processo pela Petrobras ao lado do fundo 1G4 ndo apenas diminui o risco de crédito e
torna menos custosa a rolagem de passivos, como também abre espaco para que outros entes da
Unido, como Caixa Econdmica Federal, Banco do Brasil e Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES), atuem na retaguarda do processo.

“Se o0 |G4 liderar o processo, a reestruturagao tende a ser mais orientada ao mercado, com decisdes
mais duras, como a convocagao de credores e a conversao de divida em equity”’, comenta.

Especialistas falam sobre os prés e contras da maior
atuacdo da Petrobras na Braskem Foto: Pedro
Kirilos/Estadao

Sinergias

Pelo novo contrato de acionistas entre as duas companhias

— Petrobras e 1G4 —, a presidente da Petrobras, Magda

Chambriard, ocupara, nos dois primeiros anos, a principal
5 s cadeira do Conselho de Administragdo da Braskem, posto

que sera alternado com a IG4 responsavel no primeiro mandato, pela presidéncia executiva da

empresa.
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O aumento do poder da estatal também tende a gerar projetos de integracdo entre refino e
petroquimica, expansao e modernizacdo de polos industriais, avango da petroquimica verde e
estimulo a substituicdo de importagdes, enumera o especialista em investimentos e sé6cio da Boa
Brasil Capital, Marcos Bassani.

“Existe sinergia industrial e logistica, especialmente pela proximidade entre refinarias da Petrobras e
polos petroquimicos da Braskem, o que reduz custos e melhora a eficiéncia do sistema como um
todo”, pontua. “A Petrobras se beneficia com maior margem, diversificacdo do negécio e estabilidade
de fluxo de caixa. A Braskem ganha escala, previsibilidade de insumos e competitividade, além de
aprimorar sua narrativa de crescimento no longo prazo.”

Para ele, o impacto para o investidor da Petrobras tende a ser neutro no
curto prazo, mas positivo no médio e no longo prazo, com mais
resiliéncia e criacdo de valor estrutural para a estatal.

Dividendos

O gestor de investimentos da Warren, Frederico Nobre, também ressalta
que a parceria ja existente justifica o movimento estratégico de longo
prazo. “Faz sentido no portfélio”, diz.

Apoio de acionistas a Brasil demandara entre R$ 5 bilhbes e R$ 15
bilhées Foto: Daniel Texeira/Estadao

Porém, além dos fundamentos frageis da petroquimica — caixa
apertado, spreads negativos e limitagcdo para honrar dividas —, o
ambiente macroeconémico € desafiante, com juros elevados e incerteza
— = — fiscal até a sucessao presidencial de 2026, acrescenta o lider da area de
renda variavel na Fami Capital, Gustavo Bertotti.

Nesse cenario, ainda que a recuperagao judicial seja considerada relativamente remota pelo mercado,
a Braskem precisa de aportes, o que pode levar a estatal a uma decisdo impopular entre seus
acionistas. “A tese da Petrobras esta muito focada na questao dos dividendos. Um investimento maior
na Braskem, possivelmente, aumentaria a divida da estatal, implicando que a companhia pague
menos dividendos”, afirma Nobre, da Warren.

Para o BTG, cada US$ 1 bilhdo alocados pela Petrobras em fusbes e aquisi¢dbes fora do core de
exploracao e produgdao — como projetos de Gas Liquefeito de Petréleo (GLP), etanol, fertilizantes ou
eventual apoio a Braskem — reduziria o retorno de dividendos em 0,5 ponto porcentual.

O mercado projeta que o apoio a Braskem demande valores entre R$ 5 bilhdes e R$ 15 bilhdes, a
depender do foco: fortalecer o balango ou também financiar crescimento. Ainda assim, na avaliagcao de
Bassani, da Boa Brasil Capital, o impacto para o investidor tende a ser positivo diante da criagao de
valor estrutural para a Petrobras. “Para o investidor, um aporte bem estruturado tende a ser positivo no
médio prazo, mesmo com possivel diluicao no curto prazo”, sustenta.

Governanga

Se, por um lado, a estatal passa a influenciar os investimentos da Braskem, concentrando-se em
projetos de maior valor agregado, por outro, a discussao sobre a ingeréncia politica da Unido também
aparece no radar e impacta a decisdo dos investidores, comenta Bertotti. Em sua avaliagao, até que o
desenho final da operagao seja divulgado, a acdo da Braskem permanecera influenciada mais por
manchetes do que por balancos. Segundo ele, a alta de cerca de 18% das agdes neste més se deveu

mais a especulacao do que a melhorias concretas.
Fonte: O Estado de Sdo Paulo - SP
Data: 02/02/2026
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ANALISE - INDICAGAO DE GUILHERME MELLO PARA O BANCO CENTRAL ABRE
NOVO FOCO DE ATRITO ENTRE GALIPOLO E HADDAD

Ministro da Fazenda prestes a deixar o cargo quer alguém do PT no BC, enquanto Galipolo teme
efeito sobre a curva de juros as vésperas dos cortes na Selic
Por Alvaro Gribel

A indicagao do economista Guilherme Mello para uma das duas vagas de diretor do Banco Central
abriu um novo foco de atrito entre o ministro da Fazenda, Fernando Haddad - que fez a indicagao a
Lula - e o presidente do 6rgao, Gabriel Galipolo.

Galipolo tem bom relacionamento com Mello; mas, segundo pessoas préximas ao BC que falaram ao
Estadao sob a condicdo de anonimato, entende que este ndo é o melhor momento para se passar
mensagens ambiguas ao mercado financeiro, com a autoridade monetaria prestes a iniciar um ciclo de
cortes de juros. O efeito da informacdo entre os investidores foi justamente o contrario: aumento da
curva longa de juros.

A decisao final cabera ao presidente Luiz Inacio Lula da Silva, e ainda n&o se sabe se ele levara em
conta a visao de Galipolo e do Banco Central.

O ministro Fazenda, Fernando Haddad, e o
presidente do Banco Central, Gabriel Galipolo,
durante evento da cupula dos Brics Foto: Foto:
Rafa Neddermeyer/BRICS Brasil/PR

Mello tem feito um bom trabalho a frente da
Secretaria de Politica Econbdmica (SPE) da
Fazenda, com a elaboragdo de cenarios e analises
de conjuntura, muitas vezes acertando mais do
que o proprio Boletim Focus, mas sob nenhum
aspecto parece ser o nome mais indicado para
assumir uma diretoria do Banco Central.

Ainda mais se ocupar a cadeira que pertenceu a Diogo Guillen, de Politica Econbémica - um
economista de tendéncia liberal, formado na PUC-Rio e que foi um dos pilares da transicao suave
entre as presidéncias de Roberto Campos Neto e Gabriel Galipolo.

Mello € da escola da Unicamp, tem sido critico da conducdo dos juros, e € um economista com
ligacdes com o Partido dos Trabalhadores (PT). Foi assessor econémico do PT e elaborou a proposta
econdmica de Lula na eleicao de 2022.

Nesta segunda-feira, 2, o mercado de juros passou a operar com forte alta, com o temor de que a
indicagdo represente uma tentativa do governo de acelerar a queda da Selic, que comegara em
marg¢o. Em casos assim, o mercado precifica juros mais baixos no curto prazo, mas também juros mais
altos no longo, por entender que havera aumento da inflagao.

Na melhor hipétese, Mello fard uma guinada no seu pensamento econdmico e mantera o espirito do
Banco Central de que com inflagdo ndo se brinca. Mas, ainda assim, havera um custo reputacional
para o BC, que levara tempo para ser superado. Na pior, abrira divergéncias em cada voto do Comité
de Politica Monetaria (Copom) - o que tera como consequéncia o aumento do ddlar, dos juros e uma
piora das expectativas.

A relacao entre Haddad e Galipolo ja havia ficado estremecida apds a proposta do governo de tributar
operagbes financeiras com IOF, em meados do ano passado. Haddad também demorou a dar
declaragdes de apoio ao BC na crise do Banco Master.
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Ter alguém do PT dentro do Banco Central € a pior ideia que Haddad poderia ter tido neste inicio de
2026, prestes a deixar o cargo de ministro da Fazenda. Se ele acertou em todas as suas outras
indicagdes, incluindo Galipolo, Paulo Pichetti e Nilton David, cometera um grande equivoco se seguir
com a ideia adiante.

Para o governo, ficara o risco de ver uma disparada do délar a poucos meses do inicio das eleigcbes.
Para Haddad, o peso de politizar o Banco Central - o mesmo erro, alias, que tem sido cometido pelo

presidente americano, Donald Trump.
Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 02/02/2026

POR QUE O PARAGUAI VIROU PARAISO PARA BRASILEIROS VIVEREM E FAZEREM
NEGOCIOS?

Na coluna ‘Nao vou passar raiva sozinha’, a Duquesa de Tax explica por que cada vez mais brasileiros
tém passado a enxergar o pais vizinho como uma alternativa mais viavel para viver e empreender
Por Redacgao

Por que o Paraguai, de repente, virou um paraiso para brasileiros viverem e fazerem negécios? “De
uns tempos para ca, todo mundo tem um amigo, um primo ou um ‘especialista’ do grupo de WhatsApp

dizendo: ‘Va para o Paraguai, abra uma empresa la, mude-se para |a””, diz a colunista do Estadao
Maria Carolina Gontijo, a Duquesa de Tax (veja integra do programa no video acima).

No programa N&o vou passar raiva sozinha, ela explica que o motivo € o cansaco do brasileiro diante
de custos elevados e de um sistema que ele ndo entende. Na prética, a populagéo vive uma rotina em
que qualquer atividade — vender, comprar, investir ou contratar — vem acompanhada de um pacote
de tributos e obrigagbes que mais parece um teste de resisténcia. “O problema é que, quando o tema
vira febre, também se transforma em terreno fértil para vendedores de sonho.”

A Duquesa explica que ha um conjunto de incentivos reais e uma lista bem objetiva de riscos e
limitagdes que muita gente esta ignorando. No ano passado, a CEO da Lupo, Liliana Aufiero, deu uma
declaracao que reflete bem o cansago do brasileiro: “Nao é que a Lupo foi para o Paraguai, o Brasil
empurrou a gente para o Paraguai. Os impostos estdo comendo a operagdo de forma violenta”. A
empresa transferiu parte da producao para o pais vizinho.

“Mas qual é o atrativo concreto do Paraguai? A resposta tem trés pontos, nenhum deles é um milagre.
E matematica e ambiente de negdcio”, diz. A principal diferenga em relagdo ao Brasil néo esta apenas
no valor dos impostos, mas na légica do sistema.

No Paraguai, a estrutura € mais simples e direta, dispensando a necessidade de decifrar um
emaranhado de siglas, excec¢des e niveis de tributacdo. No Brasil, o desgaste ndo vem s6 da carga
elevada, mas de um modelo fragmentado, com impostos federais, estaduais e municipais, regimes
especiais e uma industria inteira dedicada a interpretar regras que mudam o tempo todo.

Vista aérea da Ponte Internacional da Amizade
que une Foz do Iguagu no Brasil e Ciudad del
Este, no Paraguai Foto: Kiko Sierich/Estadao

Esse contraste ajuda a explicar o interesse
crescente pelo regime de maquila, voltado a
industria exportadora, mas também impde limites
claros. Nem toda empresa se adapta ao modelo,
que exige estratégia, escala e estrutura operacional.
O mesmo vale para pessoas fisicas: mudar de pais
nao é um truque fiscal, mas uma decisdo de vida,

com regras, custos e consequéncias.
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Programa

Todas as quintas-feiras, as 9h30, a Duquesa de Tax faz reacts (comentarios sobre outros videos ou
entrevistas) do noticiario econémico no Estadao. Além disso, tem o programa semanal Nao vou passar
raiva sozinha. Os videos inéditos vao ao ar sempre as segundas-feiras, as 9h30, para assinantes do
Estaddo. Cortes do programa sao distribuidos ao longo da semana nas redes sociais e na Radio

Eldorado. A atragdo também tem uma versdo em podcast.
Fonte: O Estado de Sdo Paulo - SP
Data: 02/02/2026

SUCESSO DO PICPAY EM NY JA FAZ BANCOS PREVEREM ESTREIAS NA B3 NO
SEMESTRE

Além da privatizagdo da Copasa, Aegea e BRK Ambiental podem fazer ofertas de agbes
Por André Marinho, Altamiro Silva Junior (Broadcast) e Aline Bronzati (Broadcast)

Estacdo de tratamento da BRK Ambiental:
empresa de saneamento é uma das que podem
abrir o capital na Bolsa Foto: Danilo Santos/BRK
Ambiental - 10/01/2019

Sao Paulo e Nova York — Com o sucesso da oferta
de acbes (IPO, na sigla em inglés) do PicPay em
Nova York, que teve demanda de US$ 6 bilhdes e
quebrou um jejum de mais de quatro anos, a Faria
Lima comeca a ficar mais animada com a chance
de operacdes também na B3 nos proximos meses.
O movimento de realocacao de ativos que estavam nos Estados Unidos para papéis de mercados
emergentes, que tem trazido bilhdes para a Bolsa brasileira, também pode ter peso decisivo.

O primeiro semestre tem potencial para ao menos trés grandes opera¢gdes no mercado local de agdes,
todas ligadas a agua e saneamento, apurou a Coluna. A maior delas pode ser a que vai privatizar a
Companhia de Saneamento de Minas Gerais (Copasa), com chance de superar R$ 10 bilhdes, que
pode acontecer entre abril e maio.

Segundo fontes, pode vir a mercado também em maio a abertura de capital da BRK Ambiental, que ja
entrou com pedido na Comissdo de Valores Mobiliarios (CVM), e pode ficar na casa dos R$ 3 bilhdes.
A terceira é a esperada oferta de agdes da Aegea, que ja teria se acertado com BTG Pactual, Itau
BBA e Morgan Stanley para atuarem como coordenadores de uma operagéo que pode ficar na casa
dos R$ 8 bilhdes a R$ 10 bilhdes. Para se mostrar ao investidor, a empresa tem feito reunites
informais nos ultimos dias no exterior, os chamados “Non-Deal Roadshows”. Na semana passada,
representantes da companhia estiveram em Nova York.

Brasil é visto como porto seguro para investidores

O ciclo de cortes de juros no Brasil e a realocagao global de investimentos devem desenhar um 2026
ainda mais forte que 2025 no mercado de capitais brasileiro, sobretudo no segmento de dividas, prevé
o vice-presidente de atacado do Banco do Brasil, Francisco Lassalvia. O Pais vem atraindo um fluxo
de recursos estrangeiros, em meio ao movimento de redugido da exposicao aos Estados Unidos e a
consequente “desdolarizacdo” das carteiras. “O Brasil acaba sendo um porto seguro”, disse o
executivo, a Coluna.

As aberturas de capital de fintechs brasileiras em Nova York também podem ajudar a destravar o
mercado local. O PicPay estreou na Nasdaq nesta quinta-feira, 29, com demanda 12 vezes acima da
oferta, atraindo 200 investidores globais, levantando US$ 500 milhdes. Para Lassalvia, ainda que
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ocorra no exterior, o sucesso da operacdo melhora a visdo de investidores sobre o cenario no Pais.
“Isso tende a trazer um alento para nossa posi¢cao aqui”’, avalia.

O préximo da fila para langar agdes em Nova York é o Agibank, que pode levantar perto de US$ 830
milhdes, considerando lote extra e o prego da agcdo na média da faixa sinalizada a investidores, entre
US$ 15 e US$ 18. Segundo fontes, a estreia na Bolsa de Nova York (Nyse) deve ocorrer no préximo
dia 11.

Em acbes, os juros em dois digitos mantiveram um cenario mais fraco, mas os recordes recentes do
Ibovespa e a valorizagdo do real podem sugerir sinais de retomada. Lassalvia vé potencial para um
momento favoravel a operagdes renda variavel, diante do alivio da taxa basica no Brasil e nos EUA,
além do ddélar em baixa. O executivo, porém, lembra que essas janelas de oportunidades costumam

ser breves. “Ha muitas empresas preparadas para isso”, disse.
Fonte: O Estado de Sdo Paulo - SP
Data: 02/02/2026

BNDES APROVA R$ 1,3 Bl EM JANEIRO PARA RENOVAGAO DA FROTA DE
CAMINHOES NO PAis

Volume contempla caminhoneiros auténomos, cooperados e empresas transportadoras de 532
municipios; ao todo, foram realizadas 1.152 operacdes
Por Daniela Amorim (Broadcast)

RIO - O Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES) informou ter aprovado R$
1,3 bilhdo em financiamentos para a renovacao da frota de caminhdes no Pais. As aprovacbes se
referem apenas ao més de janeiro, no &mbito do programa BNDES Renovagéao da Frota.

O volume ja aprovado contempla caminhoneiros auténomos, cooperados e empresas transportadoras
rodoviarias de carga de 532 municipios de todas as grandes regides do pais. Ao todo, foram
realizadas 1.152 operagdes no més de janeiro, com um ticket médio de R$ 1,1 milhdo.

A linha visa fomentar a aquisicdo de caminhdes novos, “mais eficientes e menos poluentes,
credenciados no BNDES e seminovos que atendam os requisitos ambientais alinhados ao Proconve 7,
fabricados a partir de 2012”, explicou o banco de fomento.

& Programa BNDES Renovacgao da Frota foi lancado
em dezembro, com disponibilidade de R$ 10
bilhées em crédito Foto: Volvo/Divulgagao

W Segundo Aloizio Mercadante, presidente do BNDES,
o programa do governo federal garante mais
| seguranca nas estradas e reduz o impacto ao meio
ambiente, enquanto impulsiona a industria nacional.

a4l ‘Caminhoneiros, cooperados e empresas

| transportadoras tém agora condigbes mais
competitivas para trocar veiculos antigos e mais
poluentes por caminhdes novos ou seminovos, mais seguros e eficientes”, declarou Mercadante, em
nota distribuida a imprensa.

O programa BNDES Renovagado da Frota foi langado em dezembro, com disponibilidade de R$ 10
bilhdes em crédito: R$ 6 bilhdes do Tesouro Nacional e R$ 4 bilhdes de recursos captados pelo banco
a taxa de mercado. O custo financeiro aos clientes prevé taxa de juros entre 13% e 14% ao ano, com
prazo de pagamento de até 60 meses, com caréncia de até seis meses. O valor maximo do

financiamento é de até R$ 50 milhdes por beneficiario, lembrou o banco de fomento.
Fonte: O Estado de Sao Paulo - SP
Data: 02/02/2026
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Valor

Informac&o que vira dinheiro,

VALOR ECONOMICO (SP)

EXCLUSIVO: COPASA PROPOE MODELO DE PRIVATIZAGAO PARA ‘MAXIMIZAR’
PREGO

Pessoas a par da operagao dizem que o objetivo é fazer uma privatizagdo semelhante a da companhia
paulista, mas corrigindo erros
Por Fernanda Guimaraes e Tais Hirata, Valor — Sdo Paulo

i — Foto: Divulgagcdao/Copasa

A Copasa comecou a fechar o desenho da oferta
de acbes que vai culminar em sua privatizacao,
processo esperado para ocorrer ja em margo. No
modelo que estd na mesa, o governo de Minas
! Gerais deve vender 30% de sua participagao na
C O PA S A empresa de saneamento para um ipvestido_r ’de

referéncia e outros 15% em operacdo que ira a
mercado, com as acgbes, assim, podendo ser
adquiridas por outros investidores.

A depender do preco, no entanto, ndo esta descartada a possibilidade da empresa se tornar uma
“corporation”, sem controle definido.

Para se desviar de eventuais criticas que foram feitas na transacado de desestatizagcao da Sabesp, a
operagao da Copasa esta sendo definida de forma que o governo mineiro “ndo deixe dinheiro na
mesa”, segundo fontes. Assim, pelo que esta sendo discutido, no momento, a partir dos interessados
em se tornarem o investidor de referéncia da Copasa, sera definido um valor pelas agdes, apos a
coleta das intengdes de compra. No entanto, se na venda dos 15% ao mercado o valor for inferior ao
preco fechado, esse investidor de referéncia pagara o restante do valor para completar o “prego cheio”
acordado previamente, ao Estado.

Uma fonte disse que o investidor de referéncia podera, ainda, participar do processo de compra dos
15% que irdo a mercado, o que significa que podera ter uma fatia superior aos 30% na companhia. Na
operagao da Sabesp, o valor pago pela Equatorial foi a principal critica ao processo de privatizagao. O
valor fechado na época, de R$ 67 por acdo, embutiu um amplo desconto em relagdo as agoes
negociadas na B3, na faixa dos R$ 80. Isso aconteceu porque na oferta publica o prego do papel foi
travado no valor firmado com a Equatorial, independente da demanda obtida. Ou seja, nessa operagao
nao houve uma precificagado da agao levando-se em conta a demanda de mercado.

Ja na Copasa havera essa formacgao de prego. Pessoas a par da operagao dizem que o objetivo é
fazer uma privatizacdo semelhante a da companhia paulista, mas corrigindo erros.

Na hipdétese desse preco fechado a mercado ser superior daquele proposto pelo investidor de
referéncia, o mercado podera “expulsar’ esse estratégico da operagdo. Se esse for o caminho, a
Copasa deixaria de ter um investidor de referéncia e passaria a ter capital pulverizado, a chamada
corporation.

Procurada, a Copasa disse por meio de nota que “recebeu oficios do Governo do Estado de Minas
Gerais estabelecendo as diretrizes para a desestatizacdo” da empresa e que as questdes sobre o
tema devem ser tratadas pelo governo.
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O governo afirmou, também em nota, que a desestatizacao prevé a oferta de acbes sem emissao de
novas acgdes e que “durante o processo, a prestacao de servigos, execugcdo de contratos, metas de
universalizacdo e compromissos regulatérios da empresa nao serdo afetados”. A gestéo disse que “a
modelagem adotada ainda estabelece a possibilidade de haver um investidor estratégico, que deve
atestar capacidade financeira, experiéncia em infraestrutura e compromisso com as metas de
universalizacao previstas em lei”.

Na semana passada, a companhia mineira ja havia comunicado ao mercado algumas premissas da
modelagem, como a possibilidade de destinar 30% a um investidor de referéncia; a previsdo de o
Estado seguir com 5% dos papéis ou de vender a totalidade das agdes, caso a empresa se torne uma
“corporation”; e a perspectiva de um “lock-up”, impedindo que o sécio estratégico venda suas agdes
antes de 2033 ou até a universalizacdo dos servicos. Segundo o documento publicado, o sécio de
referéncia podera comprar mais acoes além dos 30%, porém, o limite maximo para exercicio de direito
de voto devera ser de 45%. Além disso, a companhia afirmou que vai submeter uma proposta de
criacao de “golden share”.

Com as discussdes voltadas a aspectos menos politicos e mais técnicos, trés pontos de ateng¢ao foram
destacados pelos analistas do Itau BBA Filipe Andrade, Luiza Candiota e Victor Cunha. O primeiro
seria a forma final da operacéo, incluindo as discussdes de precificacdo junto ao Tribunal de Contas
do Estado; o segundo sdo as assinaturas de aditivos com as prefeituras, em especial a de Belo
Horizonte; e terceiro sao as autorizacbes necessarias para a transagao, como o aval dos credores,
afirmaram em relatério.

Para o UBS, a proposta da 'golden share' € mais um passo para a privatizagdo que eles acreditam que
sera concluida no primeiro semestre. Os analistas Giuliano Ajeje e Henrique Simdes disseram, em
relatério, que aguardam as definicbes sobre “poison pill” e nomeagbes para o conselho de
administragao.

Fonte: Valor Econémico - SP

Data: 02/02/2026

GERDAU RETOMA PRODUGAO DE AGO NO CEARA APOS INVESTIMENTO DE R$ 200
MILHOES

Investimento teve por objetivo o aprimoramento de praticas ambientais, melhoria de eficiéncia
operacional e modernizagao de equipamentos, permitindo com que a operagao fornega tarugos com
12 metros de comprimento

Por Stella Fontes, Valor — Sao Paulo

— Foto: Julio Bittencourt/Valor

A Gerdau reiniciou, nesta segunda-feira (02), a produc¢ao de ago na
unidade de Maracanau, no Ceara, apos investimentos de cerca de
R$ 200 milhdes para modernizagdo da aciaria. A planta tem
capacidade de producio de 160 mil toneladas por ano.

Conforme a siderurgica, o investimento teve por objetivo o
aprimoramento de praticas ambientais, melhoria de eficiéncia
operacional e modernizacado de equipamentos, permitindo com que
a operacao fornega tarugos com 12 metros de comprimento.

Durante o projeto, foram gerados cerca de 1,5 mil empregos
diretos e indiretos. “Com o reinicio da aciaria em Maracanau, ampliamos nossa produtividade e a
oferta de produtos no Ceara, reforgando o atendimento de nossos clientes nas regides Nordeste e
Norte”, diz em nota o presidente do conselho de administragdo da Gerdau, André Gerdau
Johannpeter.
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Conforme o empresario, a entrada excessiva de aco importado no mercado brasileiro demanda
iniciativas que ampliem competitividade e rentabilidade, e a Gerdau seguira investindo nesse sentido
em suas operagoes.

A siderurgica tem outra unidade focada em laminacdo no Ceara, em Caucaia, que também usara o
aco produzido em Maracanau para fabricagcao de acgos longos.

A cerimbnia de retomada das operacdes na unidade contou com a participacdo do presidente do
conselho de administracdo da Gerdau, do governador do Ceara, Elmano de Freitas, e do prefeito de

Maracanau, Roberto Pessoa.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data: 02/02/2026

SOB CONTROLE DOS EUA, EXPORTAGAO DE PETROLEO DA VENEZUELA AUMENTA
60% EM UM MES

No més passado, os EUA recuperaram sua posi¢gao como principal destino individual do petréleo bruto
venezuelano, recebendo cerca de 284 mil barris por dia, dos quais 220 mil foram enviados pela
Chevron

Por Marianna Parraga, Em Reuters

Em dezembro, EUA decretaram o fim do bloqueio de
petroleo, o que permitiu que os comerciantes
transportassem a commodity, mostraram dados de
transporte maritimo — Foto: Juan Carlos
Hernandez/Reuters

Sob o controle dos EUA, as exportagdes de petrdleo da
Venezuela saltaram 60%, para mais de 800 mil barris
por dia (bpd) em janeiro, ante 498.000 bpd em
dezembro, quando o entdo presidente venezuelano,
Nicolas Maduro, foi capturado pelos EUA. Naquele
momento, os EUA decretaram o fim do bloqueio de
petréleo, o que permitiu que os comerciantes transportassem a commodity, mostraram dados de
transporte maritimo.

Washington impds um embargo de petréleo ao pais sancionado pelos EUA em dezembro para
pressionar Maduro e apreendeu sete navios-tanque.

O bloqueio levou ao acumulo de mais de 40 milhdes de barris de petroleo bruto e combustivel em
tanques e navios em terra, que ndo puderam ser exportados, e forcou a empresa estatal de energia da
Venezuela, PDVSA, a reduzir a produgao no inicio de janeiro.

Desde que o Departamento do Tesouro dos EUA concedeu as primeiras licencas as empresas de
comercializagao Trafigura e Vitol, em janeiro, para iniciarem a exportagdo dos estoques, a produgao, o
processamento e os embarques de petréleo do membro da OPEP aceleraram, conforme mostram os
dados, que se baseiam na movimentacao de navios-tanque.

O volume de janeiro ficou préximo da média de exportagdes de 847 mil barris por dia de petréleo bruto
e combustiveis do ano passado. No entanto, os parceiros e comerciantes da PDVSA precisardo
continuar acelerando o ritmo das exportagdes para esgotar os milhdes de barris ainda estocados, de
modo que os cortes na producao de petrdleo bruto possam ser totalmente revertidos.

Os dados mostraram que as exportagdes de janeiro foram ligeiramente inferiores aos 867 mil barris
por dia expedidos no mesmo més de 2025.
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Na semana passada, o Departamento do Tesouro emitiu uma ampla licenga autorizando negdcios
entre empresas americanas e a PDVSA para exportar, armazenar, transportar e refinar petréleo
venezuelano, mais um passo para desburocratizar as exportagdes. Os parceiros da PDVSA, incluindo
a Chevron, ainda aguardam licengas individuais para expandir suas operagdes.

No més passado, os Estados Unidos recuperaram sua posi¢cao como principal destino individual do
petrdleo bruto venezuelano, recebendo cerca de 284 mil barris por dia, dos quais 220 mil barris foram
enviados pela gigante americana Chevron, um aumento significativo em relagao aos 99 mil barris por
dia enviados no més anterior.

A China, que até dezembro era o principal destino do petréleo venezuelano, com mais de 70% das
exportacdes totais, recebeu 156 mil barris por dia no més passado. Nao houve exportagbes para
Cuba, aliada politica do pais.

Em janeiro, as empresas de trading Vitol e Trafigura exportaram cerca de 12 milhdes de barris de
petroleo bruto e éleo combustivel venezuelanos sob licengas dos EUA, ou cerca de 392 mil barris por
dia em janeiro, principalmente para terminais de armazenamento no Caribe, de onde comegaram a
exportar e comercializar as cargas para clientes nos EUA, Europa e india.

Entre 18 milhdées e 38 milhdes de barris ainda precisam ser exportados no ambito do acordo
emblematico de fornecimento de US$ 2 bilhdes, firmado entre Caracas e Washington logo apds a
prisdo de Maduro, com a receita das vendas destinada a um fundo supervisionado pelos EUA.

No domingo, a Venezuela exportou seu primeiro carregamento de gas liquefeito de petréleo (GLP) em
quase trés anos, a bordo do navio Chrysopigi Lady, fretado pela Trafigura, que partiu do porto de Jose.
O pais sul-americano costumava exportar pequenos volumes de GLP para Cuba, segundo dados de
navegagao.

Em janeiro, a Chevron e a Vitol também entregaram alguns carregamentos de nafta pesada a PDVSA
e suas joint ventures, importagdes essenciais para diluir o petréleo bruto extrapesado da Venezuela e

garantir a producao de tipos de petréleo para exportagao.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data: 02/02/2026

portosenavios

PORTAL PORTOS E NAVIOS

GOVERNO ENCAMINHA AO CONGRESSO TEXTO DO ACORDO PROVISORIO
MERCOSUL-UE
Da Redagcdo Economia 02/02/2026 - 20:53

O governo federal enviou ao Congresso Nacional do texto do
Acordo Provisério de Comércio entre os paises-membros do
Mercosul e da Unido Europeia (UE), assinado em Assungao, no
Paraguai, no ultimo dia 17 de janeiro. O texto foi encaminhado em
despacho do presidente Luiz Inacio Lula da Silva, nesta segunda-
feira (2), data da abertura do ano do poder legislativo. O
despacho de Lula foi publicado em edi¢ao extraordinaria do Diario
Oficial da Uniao.

O acordo integrara dois dos rhaiores blocos econdémicos do mundo. Juntos, o Mercosul e a Unido
Europeia reunem cerca de 718 milhdes de pessoas e Produto Interno Bruto (PIB) de
aproximadamente US$ 22,4 triihdes. Os quatro membros plenos originais do Mercosul — Brasil,



Edigao: 019/2026
Pagina 59 de 63
Data: 02/02/2026

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

Merco

Argentina, Paraguai e Uruguai — s&o signatarios do acordo, enquanto os 27 membros da Unido
Europeia (UE) irao aderir do lado europeu.

O Acordo de Parceria Mercosul-Unido Europeia, firmado apds mais 25 anos de negociagdes, faz parte
de uma estratégia de expansao da rede de pactos comerciais do Brasil e do Mercosul. De acordo com
0 governo brasileiro, a decisao amplia de forma significativa o acesso de produtos sul-americanos ao
mercado europeu, com a eliminagéo de tarifas sobre aproximadamente 95% dos bens importados pela
Unido Europeia, em diferentes prazos.

O governo brasileiro destaca ainda que o acordo estabelece diversos mecanismos de cooperacao
politica entre o Mercosul e a Unido Europeia, espacos de didlogo que refor¢cardo a colaboragcdo em
debates globais que contribuem para uma ordem internacional mais justa e pacifica. Atualmente, a UE
€ 0 segundo principal parceiro comercial do Brasil, com corrente de comércio de bens, em 2025, de
aproximadamente US$ 100 bilhdes. A expectativa do lado brasileiro € que o cordo devera reforgar a
diversificacdo das parcerias comerciais do Brasil, além de fomentar a modernizagdo do parque
industrial brasileiro com a integracdo as cadeias produtivas do bloco europeu.

Com a assinatura do acordo, foi iniciado o processo de internalizacdo dos textos pelas partes
envolvidas, etapa necessaria para a entrada em vigor do instrumento. No Brasil, o Acordo Provisorio
de Comércio foi encaminhado ao Congresso Nacional, responsavel pela analise e aprovacao
legislativa. Nos paises do Mercosul, o tramite interno é semelhante. Na Unido Europeia, para o acordo
comercial, € exigida a aprovagéo do Parlamento Europeu. Concluidos os tramites internos, as partes
deverao notificar-se mutuamente sobre o cumprimento das exigéncias legais, formalizando, por meio

da ratificacdo, o0 compromisso de implementagéo.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 02/02/2026

ASSINADO CONTRATO PARA DRAGAGEM DO PORTO DO RECIFE
Da Redacéo Portos e logistica 02/02/2026 - 19:33

O ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho, assinou na
ultima sexta-feira (30) o contrato para a execugédo da obra de
dragagem do Porto do Recife, em Pernambuco, orcada em R$
100 milhdes e prevista em licitagdo homologada em 26 de janeiro
de 2026. O contrato prevé, além da dragagem de manutengao, a
readequacao do acesso ao complexo portuario.

~ Apoés a obra, a profundidade minima no local devera ser de 12
metros, o calado operacional, de 10,7 metros, e o canal de
acesso ter 240 metros de largura e bacia de manobra de 500 metros de didmetro. Com isso, o Porto
do Recife podera receber navios de até 210 metros de comprimento.

Durante a cerimbnia de assinatura do contrato, Costa Filho destacou que a obra ampliara a
capacidade de movimentagdo do terminal da capital pernambucana a partir da possibilidade de
receber embarcacbes maiores e com maior volume de cargas. “Ao permitir a chegada de navios
maiores, o Porto do Recife amplia suas operacdes e reduz custos logisticos”, afirmou.

O inicio das obras esta previsto para margo de 2026 e o término para maio de 2027. Os recursos
destinados a obra sdo R$ 54,1 milhdes empenhados em 2025 e R$ 45,8 milhdes previstos para 2026.

O presidente do Porto do Recife, Guilherme Cavalcante, classificou o investimento como fundamental
para modernizar a infraestrutura do Porto do Recife. “Com o aumento do calado e a melhoria do canal
e da bacia de manobra, vamos receber navios maiores, reduzir custos logisticos, ampliar a

competitividade e melhorar também a operacgéo de cruzeiros e a experiéncia dos turistas”, afirmou.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 02/02/2026
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FRETES PARA CON‘TIAEINERES VOLTAM A CAIR EM JANEIRO DEVIDO AO EXCESSO
DE CAPACIDADE E A FRACA DEMANDA
Da Redagdo Navegacdo 02/02/2026 - 18:05

O indice Mundial de Contéineres da Drewry (WCI), empresa
especializada em mercado de frete maritimo, divulgado na quinta-
feira (29), revelou que o preco frete no segmento caiu 5% na
ultima semana de janeiro, em relagdo a semana anterior, para
2.107 dodlares por FEU. Segundo a empresa, foi a terceira
semana consecutiva com queda nas taxas, devido a maior
disponibilidade de espaco, menor demanda sazonal e frota
crescente.

Segundo a consultoria, a queda é provocada principalmente pela reducdo das tarifas nas rotas
transpacifica e entre a Asia e a Europa, duas das mais importantes do transporte maritimo global. Na
rota Asia-Estados Unidos, as tarifas spot de Xangai para Nova York cairam 7%, para 2.969 délares
por FEU, enquanto as de Xangai para Los Angeles recuaram 4%, para 2.442 délares por FEU.

A Drewry atribui essa tendéncia a fraca demanda em funcdo do fechamento de fabricas para o Ano
Novo Lunar. Com base em dados da Container Capacity Insight, a consultoria informou que as
companhias de navegacao anunciaram 63 cancelamentos de viagens para fevereiro, em comparacao
com 27 em janeiro, numa tentativa de ajustar a oferta diante de um mercado mais fraco. Apesar disso,
a consultoria prevé que as taxas spot continuardo a cair nas proximas semanas.

De acordo a Drewry, a pressédo de baixa é sentida também na Europa, e as tarifas entre Xangai e
Roterda cairam 5%, para 2.379 ddlares por FEU, enquanto as entre Xangai e Génova recuaram 6%,
para 3.293 ddlares. Nesse contexto de menor lucratividade, a consultoria avaliou que as companhias
de navegacgao estao adotando estratégias divergentes em relagédo ao Canal de Suez. “A CMA CGM
esta retirando seus servicos entre a Asia e a Europa da regido, enquanto a Maersk planeja retomar
seu servico regular da india para a Costa Leste dos Estados Unidos via canal.”

Os dados da Xeneta de 29 de janeiro reforgam esse cenario. Suas taxas spot médias mostram valores
de 2.312 dolares por FEU do Extremo Oriente para a costa oeste dos Estados Unidos, de 3.238
ddlares por FEU para a costa leste americana, de 2.673 ddlares por para o norte da Europa e de 4.278
dolares por FEU para o Mediterraneo. Do norte da Europa para a costa leste dos Estados Unidos, o
valor caiu para 1.533 délares.

Peter Sand, analista-chefe da Xeneta, explicou que o ajuste decorre de excesso de oferta de
capacidade. Segundo especialista, as companhias de navegagdo aumentaram sua oferta de
capacidade em janeiro para capitalizar a demanda sazonalmente mais forte, mas a capacidade esta
superando a procura, com impacto negativo nas tarifas. Ele disse que, em 1° de janeiro, as tarifas do
Extremo Oriente para a costa oeste dos Estados haviam subido 30%, mas, desde entdo, a capacidade
oferecida cresceu 6% e as tarifas cairam 18%.

O padrao se repete em outras rotas importantes. Sand informou que houve quedas médias, desde 1°
de janeiro, de 15% para a costa leste americana, de 5% para o norte da Europa e de 11% para o
Mediterraneo. De acordo com ele, como a correria pré-Ano Novo Lunar ja passou, o mercado esta se
inclinando ainda mais a favor dos proprietarios de carga, com as taxas se tornando mais moderadas.

A analise da Freightos também aponta para ciclo estruturalmente mais fraco. Judah Levine, diretor de
pesquisa da empresa, alertou que o transporte maritimo de contéineres esta entrando em ciclo
descendente, pressionando as tarifas e as receitas das companhias de navegacao, a medida que uma
onda sem precedentes de nova capacidade continua a entrar no mercado e, além disso, armadores

continuam encomendando navios e mantendo a capacidade mais antiga.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 02/02/2026
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APM :I'ERMINALS ASS’UMIRA TEMPORARIAMENTE PORTOS DE BALBOA E
CRISTOBAL, NO PANAMA
Da Redagao Portos e logistica 02/02/2026 - 17:32

IIF A Autoridade Maritima do Panama informou que o Estado
& acionou um plano técnico de transi¢cao operacional apds a
& Suprema Corte de Justica do pais declarar inconstitucional
a concessao outorgada a Companhia de Portos do
Panama, subsidiaria local do grupo chinés CK Hutichison,
que tem sede em Hong Kong. A medida, segundo o
governo panamenho, visa garantir a continuidade das
~ operagdes nos portos de Cristobal, no Atlantico, e Balboa,
no Pacifico, em pontas opostas do Canal do Panama.

- N De acordo com a entidade, os servicos essenciais
assomados ao comeércio marltlmo continuam a operar sem interrupcdo. O governo do Panama
recorrera ao apoio da APM Terminals, que assumira a funcdo de administradora temporaria durante o
periodo de transi¢do, mas reiterou sua intencéo de prosseguir com transigdo "ordenada e coordenada"
com a Panama Ports Company.

Nesse contexto, o governo expressou sua expectativa de cooperagao da empresa durante essa etapa,
com o objetivo de preservar a estabilidade do sistema portuario. Em seu comunicado oficial, a
Autoridade Maritima do Panama ressaltou que o processo visa "garantir a continuidade do comércio

internacional’.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 02/02/2026

CABOTAGEM AUMENTOU MOVIMENTAGCAO NO NORTE EM 11 MESES
Por Nelson Moreira Navegacéo 02/02/2026 - 17:17

Dados da Antaq, de janeiro a novembro de 2025,
registram 200 mil toneladas a mais em todos perfis de
carga e alta de 8,25% na movimentagao de contéineres
pelo modal na regido. Abac atribui resultados a
flexibilidade para empresas nos afretamentos de navios
a casco nu

O Ministério de Portos e Aeroportos (MPor) informou,
nesta segunda-feira (2), com base em dados da
{ Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq),
'_ que de janeiro e novembro de 2025 o transporte por

cabotagem movimentou 10,8 milhdes de toneladas na
regidao Norte, cerca de 200 mil toneladas a mais em todos os perfis de carga e alta de 8,25% na
movimentagdo de contéineres, em comparag¢do com igual periodo do ano anterior. De acordo com a
pasta, nos 11 primeiros meses de 2024 o crescimento registrado fora de 8,3% frente a 2023.

Segundo os dados divulgados, a maior movimentagao na regido foi registrada em terminais do Para,
principalmente nos de Trombetas, Juruti e Vila do Conde, além de Manaus, no Amazonas. Os
principais destino foram portos das regides Nordeste e Sudeste.

O produto mais movimentado foi a bauxita, tanto em granel sélido quanto em carga geral, que
somaram 3,86 milhdes de toneladas no periodo. Ja as cargas em contéineres totalizaram 3,23 milhdes
de toneladas, de bens industriais e tecnologicos, além de alimentos, bebidas e insumos basicos,
enquanto nos granéis liquidos e gasosos, os destaques foram o petrdleo e seus derivados, com 2,81
milhdes de toneladas.
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O ministério creditou os resultados as medidas regulatérias do programa BR do Mar e informou que
apos a criagao dele, em 2022, foi registrado aumento no transporte contéineres em todos os anos. De
acordo com a pasta, o volume transportado passou de 2,4 milhdes de toneladas em 2022 para 2,5
milhdes em 2023, trés milhdes em 2024 e chegou a 3,2 milhdes de toneladas em 2025, o maior
verificado na regido.

A coordenadora-geral de navegagdo maritima do MPor, Bruna Roncel, disse que a atualizagao
normativa vem garantindo que a expansao logistica ocorra em bases solidas. “As portarias do BR do
Mar representam avango regulatério ao associar o crescimento da cabotagem a critérios de
sustentabilidade e seguranca juridica”, afirmou.

O diretor executivo da Associacdo Brasileira de Armadores de Cabotagem (Aba), Luis Fernando
Resano, confirmou o aumento da movimentagdo no segmento que, segundo ele, chegou a 23% em
2025. Ele disse a Portos e Navios que ainda ndo tem os dados apurados por regido do pais, mas
contestou a avaliacido do MPor de que os resultados se devem apenas a BR do Mar.

De acordo com o diretor da Abac, as altas registradas sdo, em sua maior parte, consequéncia da
possibilidade de afretamentos de navios a casco nu, que da mais flexibilidade as empresas do setor.
Ele acrescentou que o anunciado programa de incentivo ao setor ainda ndo saiu do papel.

Resano explicou que a avaliagdo da Abac e dos armadores de cabotagem é de que esses ganhos
estdo em risco com a proposta de exigir o uso de navios sustentaveis. “Essa regra de impor o navio
sustentavel no caso dos afretamentos a casco nu pode impactar fortemente a cabotagem”, alertou o

diretor da associacao.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 02/02/2026

FROTA DE PORTA-CONTEINERES E RO-RO COM DUPLA COMBUSTAO CHEGA A 400
UNIDADES
Da Redagcao Navegacgao 02/02/2026 - 17:22

’; TR Ve “ 4y, O Conselho Mundial de Navegagdo (WSC) divulgou,
: Y el iitfi'gm, . %L nesta segunda-feira (2), a atualizagdo do seu Painel de

ﬁ "3 = @
\ LNG Powered .

Frotas de Combustivel Duplo, que revela que em
dezembro de 2025 o numero de navios porta-
contéineres e de transporte de veiculos (Ro-Ro) em
operacdo movidos com combustivel duplo era de 400
unidades, com aumento de 218 em relacdo a 2024. O
WSC informou ainda que o total de embarcagdes
bicombustiveis encomendadas atingiu 726,
correspondentes a 74% das encomendas nos dois
segmentos.

77 (5 »

Segundo o World Shipping Council, 1.126 navios porta-contentores e de transporte de veiculos
bicombustiveis ja foram entregues ou estdo em processo de encomenda, o que significa aumento de
28% em comparagcdo com 0 ano passado. Isso representa investimento de mais de 150 bilhdes de
dolares da industria de transporte maritimo de linha regular.

De acorco com avaliagdo do conselho, a expansao da frota de navios bicombustiveis reflete a
tendéncia de investimentos em todo o setor de transporte maritimo. As embarcag¢des sao construidas
para atender as exigéncias de transi¢cao energética, com uso combustiveis renovaveis e quase nulos a

medida que se tornem comercialmente viaveis e disponiveis em larga escala.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 02/02/2026
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PETROBRAS ANUNCIA AUMENTO EM 2025 DE SUAS RESERVAS PROVADAS
Da Redagao Offshore 02/02/2026 - 17:42

A Petrobras informou que suas estimativas de reservas
provadas de 6leo, condensado e gas natural, segundo
critérios da US Securities and Exchange Commission
(SEC), em 31 de dezembro de 2025 eram de 12,1
bilhdes de barris de dleo equivalente (boe). Do total, de
acordo com a empresa, 84% sao de 6leo e condensado
e 16% de gas natural. A companhia informou ainda que
submeteu a certificagdo mais de 90% de suas reservas
provadas segundo o critério SEC.

O aumento ocorreu, principalmente, pelo desempenho

- dos ativos, com destaque para os campos de Buzios,
Tupi, Itapu e Mero, na Bacia de Santos, e do avanco no desenvolvimento dos campos de Budido,
Budido Noroeste e Budido Sudeste, em aguas profundas da Bacia de Sergipe-Alagoas. Além disso,
contribuiram para o resultado projetos de novos pocgos principalmente em Buzios, Tupi, Marlim Sul e
Jubarte, nas bacias de Santos e de Campos.

De acordo com dados divulgados pela companhia, o indice de reposigdo de reservas (IRR) foi de
175%, mesmo diante producao recorde de 2025, e a relagdo entre reservas provadas e exploragao
estd em 12,5 anos. Ainda segundo a Petrobras, ndo foram registradas alteragdes relevantes nas
reservas decorrentes de variagao do prego do petrdleo.

A avaliacdo da estatal € que diante da produgao esperada para os proximos anos, sera necessario
manter os investimentos na ampliagdo da recuperacao dos ativos ja descobertos, na exploragao de
novas possibilidades e na diversificacdo do portfélio exploratério no Brasil e no exterior, para repor as
reservas de petroleo e gas.

A Petrobras explicou que estima reservas segundo o critério da Agéncia Nacional do Petréleo, Gas
Natural e Biocombustiveis (ANP) e da Society of Petroleum Engineers (SEP). De acordo com a
empresa, as diferencas entre as reservas estimadas pelos critérios ANP/SPE e SEC estdo associadas,
principalmente, com o uso de diferentes premissas econémicas e a possibilidade de se considerar
como reservas, no critério ANP/SPE, volumes além do prazo contratual de concessao nos campos do

Brasil, de acordo com o regulamento técnico de reservas da ANP.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 02/02/2026

MERCO SHIPPING MARITIMA LTDA

ESTE INFORMS TAMBEM ESTA DISPONIVEL NA MERCOSHIPPING.COM E NO
LINKEDIN.COM

Este conteudo também estd disponivel na www.mercoshipping.com e no

www.linkedin.com/company/merco-shipping-maritima-ltda
Fonte : InforMS
Data: 02/02/2026
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