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INCENDIO NA ULTRACARGO LEVOU PORTO DE SANTOS A REFORCAR
PROTOCOLOS E INTEGRACAO CONTRA EMERGENCIAS NO LITORAL DE SP

Apo6s tragédia de 2015, planos de resposta foram ampliados com novos treinamentos, simulados e
articulagéo entre 6rgaos
Por Ted Sartori 14 de junho de 2026

Ap6s incéndio na Ultracargo, além da maior
integracdo no combate a incéndios no Porto de
Santos, aumentaram as exigéncias de seguranca
operacional, ambiental e de emergéncia (Arquivo/
Carlos Nogueira/ AT)

A imagem das chamas na empresa Ultracargo, na
Alemoa, em Santos, no litoral de Sao Paulo, ainda povoa
a mente dos santistas. Era abril de 2015. Um erro nas
tubulacbes de sucgdo e descarga provocou a explosao
de uma valvula, gerando um incéndio em seis tanques de
combustiveis, queimando 40 milhdes de litros.

Foram oito dias para os bombeiros apagarem o fogo, iniciado no dia 2. Foram 8 bilhdes de litros de
agua do mar e 426 mil litros de espuma especial gelatinosa (cold fire). A Cetesb classificou como a
maior tragédia do tipo na historia do Brasil.

Como resultado do incéndio, além dos prejuizos a natureza, com a morte de sete toneladas de peixes,
ficou a necessidade de aperfeicoamento da unido entre empresas e o6rgaos de resposta a
emergéncias.

“Essa integragao evoluiu de forma significativa. Na época do incéndio, existia cooperagao, porém
muitos processos ainda eram menos integrados, com limitagbes de comunicagdo operacional,
compartilhamento de recursos e sem padronizagdo dos protocolos”, relembra o coordenador-geral do
Plano de Ajuda Mutua (PAM) do Porto de Santos, Evandro Santos Lourengo, que assumiu o cargo
depois do ocorrido.

Coordenador e integrador

A Autoridade Portuaria de Santos (APS) coordena as agdes emergenciais dentro do Porto, com
articulagcéo entre terminais, acionamento de planos de emergéncia, suporte operacional por intermédio
da brigada da Guarda Portuaria e interface com 6rgaos externos, como Corpo de Bombeiros, Marinha,
Defesa Civil e Cetesb.

“Foram realizados ajustes na gestdo do atendimento a emergéncias, sendo implantados novos
protocolos, proporcionando uma melhor integragdo e cooperagcdo entre os orgaos intervenientes,
tornando o plano de emergéncia bem mais estruturado. Passaram a ser realizadas novas modalidades
de simulados de emergéncias com base nos riscos envolvendo produtos especificos, como nitrato de
amonia, e emergéncias quimicas”, detalha Lourenco.

Além disso, segundo o coordenador-geral do PAM, sao realizados treinamentos de acionamento de
emergéncia e radiocomunicag¢ao integrada com os 6érgaos publicos e visitas técnicas nas empresas
em conjunto com o Corpo de Bombeiros, visando a conhecer a planta das companhias, riscos e
recursos disponiveis para emergéncias.
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A APS possui dois caminhdes de combate a incéndio utilizados pela Brigada da Guarda Portuaria,
duas lanchas, veiculos e efetivo operacionais, atuando no controle de acesso, trafego e seguranca
patrimonial do Porto.

“A APS também coordena o Plano de Area do Porto de Santos e Regido (PAPS), voltado & area
ambiental, mantendo atendimento emergencial 24 horas e promovendo ag¢des preventivas, auditorias,
simulados e atualizacio de protocolos operacionais”, diz Lourencgo.

Exigéncias de seguran¢ga aumentaram
Além da maior integracdo no combate a incéndios no Porto de Santos, aumentaram as exigéncias de
seguranga operacional, ambiental e de emergéncia por parte dos 6rgaos fiscalizadores.

“‘Passou-se a exigir: revisdo dos planos de emergéncia, atualizagao de analises de risco, simulados
mais frequentes (ha cerca de trés por semana), comprovagao de capacidade de resposta, integracao
efetiva com o Plano de Ajuda Mutua (PAM), adequagdes as normas do Corpo de Bombeiros,
melhorias em contencdo ambiental e rastreabilidade de manutencdo dos sistemas criticos”, lista o
coordenador-geral do PAM do Porto de Santos, Evandro Santos Lourenco.

Ele acrescenta que também aumentou a acdo regulatéria da Cetesb, da Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (Antaq), Corpo de Bombeiros e 6érgaos ambientais nos terminais.

“Tanto os decretos de seguranga contra incéndios quanto as instrugdes técnicas passaram por
atualizagdes em 2018 e no ano passado”, afirma, em nota, o Corpo de Bombeiros.

Os terminais ainda passaram por adaptagdes estruturais e tecnoldgicas, lembra o coordenador-geral
do Plano de Ajuda Mutua do Porto de Santos.

“Ap6s o ocorrido, as empresas, principalmente as sinistradas, iniciaram investimentos em novos
equipamentos, sistema de combate ao incéndio, revisdo dos processos de trabalho e implantagéo de
novas tecnologias nas operagdes”, revela.

“De um modo geral, a cada ampliagao, os terminais precisam atender as normas vigentes”, acrescenta
o Corpo de Bombeiros.

Fiscalizagoes

Lourenco afirma que a APS ampliou o numero de fiscalizagbes e inspegbes nas operagdes e
instalacbes portuarias. Dentre as praticas, inclui-se a realizagdo de auditorias, fiscalizagdes
preventivas, inspeg¢des integradas e monitoramento continuo, focando no atendimento das legislagdes
pertinentes a seguranca, salude e meio ambiente.

O Corpo de Bombeiros recorda que o processo de fiscalizagdo ganhou novos contornos em 2024,
permitindo que o agente fiscalizador possa verificar a qualquer momento se as medidas de segurancga
contra incéndio estdo sendo atendidas.

“Isso pode ser originado por solicitagdo do proprietario, responsavel pelo uso, pela obra ou
responsavel técnico, requisicdo de autoridade competente, planejamento peridédico e continuo do
Corpo de Bombeiros, atendimento a operagdes sazonais e areas de interesse ou denuncia
fundamentada”, lista.

“Como todo processo sancionatorio, a fiscalizagdo confere ao fiscalizado o direito ao contraditério e a
ampla defesa, sujeitando-o as sangdes de adverténcia escrita, multa e cassagéo da Licencga do Corpo
de Bombeiros”, finaliza.

Sistemas otimizados nos terminais
Apods o incéndio na Ultracargo, houve mudangas muito importantes nos sistemas de combate ao fogo
dos terminais portuarios.
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Entre as principais melhorias, destacam-se a modernizagéo dos sistemas fixos de combate a incéndio,
ampliacdo da capacidade de resfriamento de tanques, automacdo de deteccdo e alarme,
monitoramento por cameras térmicas, refor¢co das redes hidraulicas e redundancia de bombeamento.

Também houve integracdo dos sistemas de emergéncia entre empresas vizinhas, revisdo de
distancias de seguranga e bacias de contencdo, aumento dos treinamentos praticos e simulados
integrados.

“Além disso, a ocorréncia evidenciou a necessidade de combate defensivo prolongado para incéndios
em tanques de combustiveis, impulsionando revisdo de procedimentos alinhados as normas
internacionais, especialmente referéncias da NFPA (National Fire Protection Association), dos Estados
Unidos”, completa o coordenador-geral do Plano de Ajuda Mutua (PAM) do Porto de Santos, Evandro
Santos Lourenco.

Riscos permanecem
Embora o Porto de Santos esteja atualmente mais preparado do que em 2015, em razdo do
amadurecimento técnico, operacional e institucional, os riscos permanecem, lembra Evandro.

“Isso acontece devido a prépria natureza das operacdes portuarias: movimentagao de combustiveis,
produtos quimicos, gases, granéis inflamaveis e grande fluxo logistico. O diferencial atual é que existe
maior capacidade de resposta integrada, monitoramento preventivo, comunica¢ado entre agéncias e
mobilizagao rapida de recursos. Ainda assim, em ambientes portuarios complexos, o risco precisa ser

permanentemente monitorado e gerenciado”, argumenta.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 15/06/2026

ASCENSAO LOGISTICA DA CHINA ACENDE ALERTA PARA INFRAESTRUTURA
BRASILEIRA

Missdo internacional aponta riscos para a competitividade brasileira diante da automacéo portuaria
chinesa e da busca por novos fornecedores globais
Por Maxwell Rodrigues 14 de junho de 2026

(Imagem gerada por IA)

INVESTE,
LIDERA.

QUEM ATRASA,

2.igrodM As impressdes colhidas na Miss&o Internacional Porto &
SANTOS ) . A
SNEEE  Mar 2026, organizada pelo Grupo Tribuna no més passado,
P\‘ . revelam que a disparidade tecnolégica e operacional entre
s B2 ; - i 0os complexos portuarios asiaticos e a infraestrutura
e s : [ =41 brasileira ndo é apenas um gargalo logistico, mas um risco
estratégico real para o futuro econémico do Brasil.

As visitas técnicas evidenciaram o papel central da China
como centro da maior transformacgao tecnoldgica e logistica
do planeta. Enquanto o Brasil discute projetos de dragagem
de aprofundamento a passos lentos, os portos chineses operam em um ecossistema de automacao
total por inteligéncia artificial (IA) e redes privadas 5G.

Para compreender a diferenga de escala, basta analisar o volume de contéineres e a agilidade nas
operagoes:

* Porto de Xangai (China): movimenta mais de 47 milhdes de TEU (unidade equivalente a um
contéiner de 20 pés) por ano, liderando o ranking mundial absoluto.

» Porto de Ningbo-Zhoushan (China): ultrapassa a marca de 1,2 bilhdo de toneladas de carga bruta
movimentadas anualmente.
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* Porto de Santos: apesar de ser o maior complexo da América Latina, encerrou com marcas histéricas
que giram em torno de 5 a 6 milhdes de TEU e cerca de 170 milhbes de toneladas de carga.

O atraso brasileiro € acentuado pelos longos tempos de espera para atracagao, burocracia aduaneira
e caréncia de ferrovias de alta capacidade (gargalo que encarece o frete interno). Na China, terminais
de contéineres funcionam de forma 100% autdbnoma, onde pontes rolantes e veiculos guiados
automaticamente (AGVs) carregam navios sem interferéncia humana direta.

O dominio econdmico e logistico do pais asiatico nao ocorreu por acaso e se baseia em dois pilares
principais:

1. - Poder industrial centralizado: o pais se consolidou como a “fabrica do mundo”, verticalizando
desde a extracdo de matérias-primas até a manufatura avancada e fabricacdo de navios porta-
contéineres gigantes.

2. - A nova Rota da Seda: a China implementou uma estratégia agressiva de financiamento e
operacao de infraestruturas logisticas globais. O pais comprou, construiu ou passou a gerenciar
mais de 30 portos ativos na América Latina e centenas pelo mundo (como Pireu, na Grécia, e
Gwadar, no Paquistdo), garantindo que suas linhas de suprimento e escoamento nunca sejam
interrompidas.

Historicamente, o Porto de Santos concentrou o maior volume do comércio exterior brasileiro. No
entanto, o cenario para os proximos anos aponta para uma descentralizacdo forcada pela prépria
China. Empresas estatais chinesas tém injetado bilhdes de ddélares em infraestrutura e energia
renovavel na Regido Nordeste do Brasil. Os aportes incluem a construcdo de novos terminais
portuarios privados, ferrovias regionais e industrias automotivas e tecnoldgicas na Bahia, no Ceara e
em Pernambuco.

Por que Santos corre riscos?

* Profundidade limitada: Santos sofre com a falta de dragagem perene para atingir calados
superiores a 16 metros, o que impede a recepcdo plena das novas geragdes de navios megamax
carregados ao limite.

* Gargalos de acesso: os acessos rodoviarios e ferroviarios a Baixada Santista estdo proximos da
saturacéao estrutural.

» Competi¢cao geopolitica: com os investimentos chineses no Nordeste e o inicio das operagbes de
megaportos controlados por Pequim na América do Sul — como o emblematico Porto de Chancay, no
Peru —, parte significativa das commodities agricolas e minerais do Centro-Oeste brasileiro pode
migrar para essas novas rotas, ignorando o Porto de Santos.

A estratégia chinesa mais contundente e silenciosa contra o agronegécio brasileiro ocorre na Africa.
Pequim financiou e construiu dezenas de portos modernos, ferrovias e cinturdes agricolas em nagoes
africanas (como Angola, Mogambique, Nigéria e Quénia). O objetivo claro é criar polos alternativos de
fornecimento de commaodities agricolas (soja, milho e algodao) e minerais.

A distancia maritima pesa drasticamente a favor do continente africano quando comparada ao Brasil:

» Rota China-Africa Oriental: a distancia maritima de portos como Mombaca (Quénia) ou Dar es
Salaam (Tanzéania) até os portos chineses & de aproximadamente 5,5 mil a 6,5 mil milhas nauticas.

* Rota China-Brasil (Santos): a viagem maritima exige cruzar o Atlantico e contornar o Cabo da Boa
Esperanca ou passar pelo canal de Panama, somando entre 11 mil e 12 mil milhas nauticas.
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Por estar localizada na metade da distancia, a Africa oferece um frete maritimo muito mais barato e
rapido para o mercado asiatico. A medida que os investimentos chineses elevarem a produtividade do
solo africano e consolidarem a infraestrutura local, a China reduzira gradualmente sua dependéncia
historica dos gréos e minérios brasileiros.

O Brasil encontra-se em uma encruzilhada de competitividade. Se o pais mantiver o ritmo lento de
concessodes, desburocratizacdo e investimentos em infraestrutura de transportes, perdera espaco no
mercado internacional. O agronegdcio nacional e complexos como o Porto de Santos correm o risco
de sofrer uma perda crénica de rentabilidade pela ineficiéncia logistica interna.

Como legado positivo, a comitiva do Grupo Tribuna na China formalizou acordos de cooperagéo
técnica e institucional voltados a inovagéao, sustentabilidade e planejamento urbano. Para os préximos
anos, o cenario exige que o Brasil absorva de imediato esses modelos asiaticos de gestao privada e
automacao portuaria, transformando a relacdo com o principal parceiro comercial de uma mera
dependéncia de exportacado para uma profunda integragao tecnolégica.

A estratégia de longo prazo do gigante asiatico na Africa e a busca ativa por autossuficiéncia alimentar
representam uma mudanga de paradigma que coloca em xeque a lideranga histérica do agronegécio
brasileiro.

Quero detalhar como essa movimentagao geopolitica se estrutura, as evidéncias dos riscos para o
Brasil e o impacto sistémico que a perda dessa competitividade tera sobre a economia nacional e o
Porto de Santos. A atuagdo chinesa na Africa deixou de ser puramente extrativista (focada em
minérios e petréleo) e passou a focar fortemente na seguranga alimentar e diversificacdo de
fornecedores. Os principais pilares dessa estratégia incluem:

* Injecdo de capital direto: durante o Férum de Cooperacdo China-Africa, Pequim oficializou aportes
bilionarios (mais de R$ 285 bilhdes em pacotes de investimentos estruturais) destinados ao continente
africano, incluindo assisténcia alimentar e modernizagéo agricola.

* Controle da terra e producgao: estatais chinesas operam projetos massivos em paises como
Angola, onde a estatal chinesa Citic lidera um programa voltado para 100 mil hectares de terras
agricolas focados exclusivamente na produgao de soja e milho para exportagéo direta rumo a China.

* Transferéncia tecnolégica de base: a China financia dezenas de centros de demonstracéo
tecnolégica e envia centenas de especialistas agricolas para elevar a produtividade do solo africano
(savanas que possuem caracteristicas climaticas e de solo muito semelhantes ao Cerrado brasileiro).

Analistas internacionais e dados de mercado indicam que o Brasil enfrenta o risco real de ser
gradualmente preterido pela China. As principais fontes e indicadores de risco apontam para:

* Diretriz de Estado (Plano Quinquenal da China): o 15° Plano Quinquenal da China, que dita as
diretrizes econbmicas do pais, estabelece como prioridade nacional a seguranga alimentar e a
reducdo da dependéncia de importa¢des externas.

+ O alerta de US$ 50 bilhdes: relatérios de consultorias globais de sustentabilidade e economia alertam
que a nova postura da China ameaca diretamente cerca de US$ 50 bilhdes a US$ 60 bilhdes anuais
em exportagdes do agronegécio brasileiro. O mercado estima que a perda, embora gradual, forcara
ajustes severos de prec¢os no Brasil.

 Barreiras fitossanitarias como alavanca: episddios recentes no mercado de graos evidenciaram a
vulnerabilidade brasileira. A China aplicou um rigor técnico sem precedentes, resultando na retengao
ou devolucdo de cerca de 20 navios carregados de soja brasileira sob alegagdes de pragas ou
impurezas. Esse movimento é visto por especialistas como uma demonstracdo pratica de como
Pequim pode regular o fluxo comercial e reduzir a previsibilidade de compra do Brasil quando
encontrar alternativas viaveis.
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Caso o Brasil perca fatias expressivas do mercado chinés para a concorréncia africana (ou para
acordos politicos de Pequim com os EUA), os reflexos macroeconémicos serao profundos:

» Déficit na balanga comercial: o agronegécio € o principal motor do superavit comercial brasileiro.
Sem as divisas geradas pelas commodities, o Brasil enfrentara forte desvalorizagdo cambial (alta do
délar) e pressoes inflacionarias internas.

* Desinvestimento no campo e desemprego: a perda de rentabilidade forgara a retracdo da fronteira
agricola e a redugao de investimentos em biotecnologia e maquinario, impactando diretamente o PIB e
0s empregos gerados.

* A armadilha da infraestrutura ociosa: o Brasil corre o risco de concluir grandes obras logisticas
planejadas (como as concessdes ferroviarias da Ferrogrdo) justamente em um momento de retracao
da demanda internacional por volume bruto.

O Porto de Santos trabalha hoje na chamada asfixia operacional, com mais de 50% a 55% de toda a
sua movimentacao atrelada diretamente ao agronegdcio (especialmente complexo soja, milho, agucar
e café). O esgotamento do porto gera perdas logisticas estimadas em mais de US$ 21 bilhdes anuais
por ineficiéncia e navios que deixam de atracar. Se o agronegdcio brasileiro perder espaco global, o
impacto em Santos é imediato.

Gigantes estatais chinesas investiram pesado em Santos (como a Cofco International, que aplicou
US$ 285 milhdes em um terminal de grdos moderno para movimentar 14 milhdes de toneladas por
ano). Se a China redirecionar suas compras para a Africa, esses ativos passardo a atender mercados
secundarios de menor valor, reduzindo as margens de lucro de toda a cadeia logistica da Baixada
Santista.

Sem o volume maci¢co do agro, as grandes linhas de navegagdo mundial (armadores) tendem a
reduzir a frequéncia de navios porta-contéineres de ultima geragdo no porto. Com menos navios, 0
frete maritimo para importar componentes eletrénicos ou exportar produtos industrializados paulistas
se tornara muito mais caro, prejudicando toda a economia da Regido Sudeste.

O cenario ja ndo é mais de alerta e sim de desespero, mas em ano de eleicao ainda estamos

distraidos e o tdo sonhado pais do futuro continua vivendo no passado.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 15/06/2026

NOVO CONDOMINIO LOGISTICO DE CAMINHOES SERA CONSTRUIDO EM SANTOS;
LICITAGAO TEM PEDIDO DE ANULAGAO NO LITORAL DE SP

Estrutura prevista para o Saboé tera patio regulador, servigos a motoristas e capacidade inicial para
400 vagas
Por Ted Sartori 13 de junho de 2026

O novo condominio de caminhées em Santos
ficara na Avenida Augusto Barata, entre os
bairros Alemoa e Saboo6, em frente a Brasil
Terminal Portudrio (BTP) e ao futuro Terminal
de Contéineres (Tecon) Santos 10 (Alexsander
Ferraz/ AT)

A Autoridade Portuaria de Santos (APS) firmou
contrato com o consércio Portlog para
implantacdo de um condominio logistico de
caminhdes em Santos, no litoral de Sdo Paulo. O
documento foi assinado na noite de quinta-feira
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No entanto, no ultimo dia 5, a Associacao Brasileira dos Terminais de Contéineres (Abratec) entrou
com recurso de apelagdo no Tribunal Regional Federal da 3% Regido (TRF-3), contra o
empreendimento, conforme A Tribuna divulgou nesta sexta-feira (12).

A entidade segue pedindo a anulagdo do edital, questionando a cessdo do terreno para essa
atividade. A Tribuna apurou que a APS ainda nao foi notificada sobre esse recurso judicial. “A Abratec
acredita que o processo licitatério é irregular e mantera esforcos na esfera judicial e administrativa”,
afirma, em nota, a associacao.

A liminar (decisdo proviséria) que a Abratec havia conseguido para suspender o procedimento
licitatério, logo depois da sessao publica - em dezembro do ano passado -, foi revogada em 7 de maio
pela 12 Vara Federal de Santos. Assim, o certame foi homologado na edigdo de 18 de maio do Diario
Oficial da Uniao.

O projeto

A area tem 242 mil metros quadrados (m?) e fica na Avenida Augusto Barata, entre os bairros Alemoa
e Saboo, em frente a Brasil Terminal Portuario (BTP) e ao futuro Terminal de Contéineres (Tecon)
Santos 10, em Santos.

O local deve comportar um condominio logistico com patio regulador para caminhdes, servigos e
espacos para refeicao e descanso de motoristas. O estacionamento tera capacidade inicial minima de
400 vagas estéticas.

O empreendimento devera ser projetado e dimensionado de forma a atender ao fluxo operacional
correspondente a até 530 vagas, devendo a ampliacido ocorrer gradativamente, conforme a demanda.

A APS tera 30 dias para manifestar a sua ndo objecao ou solicitar esclarecimentos ou modificagbes no
Plano Basico de Implantagdo do consorcio Portlog. Depois, a cessionaria assumira a area e o contrato
entrara em vigéncia.

O Portlog tera prazo de até trés anos para disponibilizar a infraestrutura. A cessao sera por 20 anos. O
consorcio podera cobrar pelos servigos oferecidos e devera pagar a APS R$ 289 mil por més a partir
do 36° més do vinculo, pela cessao de uso onerosa do terreno.

Mais dois

Outros dois condominios logisticos para caminhdes estdo previstos. Um sera em Guaruja, no bairro
Conceigaozinha, no Distrito de Vicente de Carvalho, em que o ganhador, o consorcio Marlog-
Petrasalis Logistica, aguarda pelo fim da etapa de andlise de documentagéo para assinar o contrato.

O outro ficaria na llha do Tatu, em Cubatdo, mas o projeto segue envolto em polémicas ambientais e

urbanisticas.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 15/06/2026

DIVERSIDADE IMPULSIONA INOVAGAO E RESULTADOS NO SETOR PORTUARIO, DIZ
EXECUTIVA

Fabiola Stocco Baccarin defende inclusdao feminina e ambientes mais diversos como diferencial
competitivo para os negécios
Por Barbara Farias 13 de junho de 2026

A diversidade € uma vantagem competitiva porque diferentes experiéncias e perspectivas contribuem
para melhores resultados. Mas a inclusdo no ambiente corporativo ndo acontece por acaso. Ela
comeca com acdes como ofertas de oportunidades para ampliar a participacao de profissionais de
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perfis diversos. Essa € a visdo da gerente executiva de Experiéncia do Cliente da Santos Brasil,
Fabiola Stocco Baccarin. Em entrevista para A Tribuna, ela comenta a importancia da diversidade e da
participagcao feminina em um setor historicamente masculino.

Fabiola afirma que a complexidade das operagoées foi
0 que mais a desafiou e motivou no setor portuario
(Divulgacgao)

“A diversidade acontece quando deixamos de esperar
que ela surja naturalmente e passamos a agir para que
ela seja uma realidade”, afirma a gerente executiva, que
ingressou na Santos Brasil em 2020, sem experiéncia no
setor portuario.

Ela propria € um exemplo dessa inclusao: uma mulher
contratada para ocupar um cargo de lideranga em um
segmento predominantemente masculino, mas com uma trajetoria consolidada em sua area de
atuacao.

Na Santos Brasil, Fabiola assumiu o desafio de estruturar a area de experiéncia do cliente, além das
areas de relacionamento com clientes e administracdo comercial. Segundo ela, a experiéncia
acumulada na gestdo do relacionamento entre empresas e clientes foi o diferencial para sua
contratacio.

“Cuidar da experiéncia do cliente nao significa apenas resolver problemas, mas compreender
necessidades, identificar oportunidades de melhoria e construir relagdes de confiangca. Esses
principios sao universais e podem ser aplicados em qualquer setor”, ressalta.

Fabiola conta que, quando a Santos Brasil decidiu criar a area de customer experience, buscava
alguém capaz de conectar as demandas dos clientes as estratégias de negocio. “Foi esse desafio que
me atraiu. Desde ent&o, além da estruturagédo da area, a transformacéo digital e a evolu¢ao da jornada
dos clientes passaram a fazer parte da nossa agenda”.

A executiva afirma que a complexidade das operagdes foi 0 que mais a desafiou e motivou no setor
portuario. “No Porto, cada etapa influencia diretamente a cadeia logistica e qualquer variagdo pode
gerar impactos relevantes para os negocios dos clientes. Percebi que um dos principais diferenciais
competitivos é oferecer previsibilidade, com informacbes confiaveis, clareza nos processos e
seguranga para o planejamento das operagdes”.

Inclusao e valorizagao

Quanto ao aumento da participacao feminina no setor, Fabiola defende que a construgdo de
ambientes mais diversos e inclusivos depende do compromisso de todos. “Refiro-me a decisédo
consciente de incluir, respeitar e valorizar diferentes perspectivas. Isso envolve lideres, colegas,
homens e mulheres trabalhando juntos para criar oportunidades, eliminar barreiras e reconhecer
talentos pelo que realmente entregam”.

A executiva ressalta que a diversidade amplia perspectivas e melhora a qualidade das decises.
“Quando reunimos pessoas com experiéncias e visdes diferentes, ampliamos nossa capacidade de
compreender os clientes, antecipar necessidades e encontrar solugdes mais inovadoras. A diversidade
ndo é apenas uma pauta social. E uma vantagem competitiva e uma alavanca para inovago,
desempenho e geracgao de valor”.

Fabiola também defende modelos de lideranga mais colaborativos e humanos. Para ela, o setor
portuario vem avangando nesse processo, com um numero crescente de mulheres ocupando posi¢des
estratégicas. “Temos a oportunidade de construir liderangas que valorizem o dialogo, o
desenvolvimento das pessoas, a diversidade de pensamento e o equilibrio entre resultados e cuidado
com as equipes”, afirma.
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Sobre a participagdo feminina, a executiva destaca a necessidade de mais mulheres ocupando
espacos no setor. “Cada nova profissional que ingressa abre caminho para que outras também se
sintam representadas e acolhidas”.

As mulheres interessadas no setor portuario, Fabiola deixa uma mensagem de incentivo. “Ndo deixem
que o receio seja maior do que a vontade de crescer. O conhecimento pode ser adquirido. Eu mesma
entrei sem experiéncia prévia no setor e precisei estudar muito para compreender esse universo. A
disposicao para aprender, a dedicacdo e a confiangca na propria capacidade fazem a diferencga”,

resume.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 15/06/2026

GOVERNO DEVE PUBLICAR ATE JULHO REGRAS PARA EMBARCAGOES
SUSTENTAVEIS NA CABOTAGEM

Portaria do BR do Mar prevé sistema de pontuagao, incentivos ambientais e exigéncias voltadas as
embarcacgdes
Por Barbara Farias 13 de junho de 2026

Objetivo do BR do Mar é ampliar a oferta de
embarcacées e estimular o crescimento da
cabotagem no Pais (Vanessa Rodrigues/AT)

O Ministério de Portos e Aeroportos (MPor), por meio da
Secretaria Nacional de Hidrovias e Navegacao (SNHN),
pretende publicar até julho a portaria que estabelece
critérios e diretrizes para embarcacdes sustentaveis na
cabotagem. A medida é fundamental para o avango do
modal no Brasil e esta sendo estruturada em conjunto
com o Ministério do Desenvolvimento, Industria,
Comeércio e Servigos (Mdic).

A portaria promovera algumas mudangas no Programa de Estimulo ao Transporte por Cabotagem,
conhecido como BR do Mar. Ele foi instituido por meio da Lei Federal 14.301/2022 e regulamentado
pelo Decreto Presidencial 12.555/2025.

Em entrevista para A Tribuna, o secretario nacional de Hidrovias e Navegagao, Otto Luiz Burlier, disse
que o texto esta em fase final de analise apds consulta publica realizada entre novembro de 2025 e
janeiro deste ano, que recebeu mais de 225 contribuicbes do mercado.

“A nossa expectativa é concluir a regulamentacao até o final de julho. Esta faltando s6 essa portaria de
embarcacoes sustentaveis”, afirmou Burlier.

A intengdo, de acordo com ele, é criar uma regulamentagao flexivel para acompanhar a evolugéo
tecnolégica mundial sem comprometer a competitividade da cabotagem brasileira. “A gente quer sair
com uma portaria eficaz, eficiente e menos burocratica”.

O secretario afirmou ainda que a proposta é revisar as regras a cada quatro anos. “A pontuacgao
minima para classificacdo de embarcacado sustentavel devera aumentar gradualmente ao longo do
tempo, acompanhando a maturidade tecnolégica do setor”.

Ele ressaltou que uma das medidas ja definidas e que atende ao pedido do mercado é concentrar os
critérios nas embarcagdes € ndo nas Empresas Brasileiras de Navegagdo (EBNs). “O setor falou
fortemente que os critérios devem recair apenas sobre a embarcagao”, pontuou.
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Para o diretor-executivo da Associacdo Brasileira dos Armadores de Cabotagem (Abac), Luis
Fernando Resano, as exigéncias de um navio sustentavel devem recair apenas sobre 0 navio, nao as
‘ empresas de navegagao, uma vez que as
empresas tém a sua administracdo. “O
navio € que tem que ser sustentavel”,
declarou.

Exigéncia de que o navio precise
atender a uma regra do coeficiente de
emissdo de carbono penaliza rotas
curtas, afirma a Associagdo Brasileira
dos Armadores de Cabotagem
(Vanessa Rodrigues/AT)

Adequacgoes

Burlier esclareceu que os contratos ja vigentes nao serao afetados pelas novas regras. “As exigéncias
previstas na portaria deverao valer apenas para novos contratos firmados apdés a publicacdo do texto”,
enfatizou.

Segundo o secretario, a principal diretriz do BR do Mar permanece a mesma desde a criagdo da lei,
em 2022, que é ampliar a oferta de embarcagdes e estimular o crescimento da cabotagem no Pais.

“Para isso, o Governo Federal busca equilibrar expansdao do setor, seguranca juridica,
sustentabilidade e competitividade. A gente tem um potencial gigantesco. A tendéncia é gerar mais
competicao, reduzir o custo do frete e Custo Brasil”.

O secretario explicou que a légica da regulamentacao foi construida para incentivar a entrada de
novas embarcagdes estrangeiras no mercado brasileiro, desde que atendam requisitos minimos de
sustentabilidade ambiental e social.

“A gente quer incentivar a vinda de embarcagdes quando necessario for, mas que nao seja qualquer
tipo de embarcacgao”.

Critérios

A coordenadora-geral de Navegacao Maritima da Secretaria Nacional de Hidrovias e Navegagéo,
Bruna Roncel, disse que a portaria estabelecera “critérios obrigatorios e desejaveis, que funcionarao
por sistema de pontuagao”.

Entre os requisitos obrigatorios estdo a auséncia de san¢gdes ambientais e trabalhistas transitadas em
julgado, utilizagdo minima de dois tergos de tripulagado brasileira, certificagbes da Marinha, indices
internacionais de eficiéncia energética e sistemas de gerenciamento de agua de lastro. Ja os critérios
desejaveis funcionardo como incentivo para adogao de tecnologias mais limpas. “Sao estimulos para
que a empresa possa investir nesses tipos de tecnologia”, afirmou.

Foco em combustiveis menos poluentes

O texto da portaria também prevé solugdes ligadas ao uso de combustiveis menos poluentes e
sistemas dual-fuel, capazes de operar com mais de um tipo de combustivel, mas, de acordo com o
secretario nacional de Hidrovias e Navegacao, Otto Luiz Burlier, essas sao questodes flexiveis.

“Hoje nao é possivel cravar qual sera o combustivel efetivo do futuro para a navegagéao, por isso,
trabalhamos com diferentes possibilidades de transicdo energética. Pode ser que sejam varios
combustiveis, ndo apenas um”, afirmou.

Ja o diretor-executivo da Abac, Luis Fernando Resano, pontuou que, em relacdo ao indice de
Intensidade de Carbono (CIl), o modelo inicialmente discutido poderia prejudicar operagdes de curta
distancia.
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“A exigéncia de que o navio atenda uma regra do coeficiente de emissao de carbono penaliza rotas
curtas. Uma linha Vitéria-Santos poderia perder competitividade caso as regras fossem aplicadas sem
adaptacao a realidade do Pais. “Isso parece ter sido entendido”, afirmou.

A Abac colaborou com a consulta publica.

“Conseguimos colocar que algumas exigéncias da Convencao de Hong Kong sobre reciclagem e
reparos sendo feitos aqui no Brasil fossem suprimidos para que realmente haja competitividade e
atratividade para que as empresas possam aumentar sua frota operando aqui na cabotagem”, disse
Resano.

Ja em relagdo as mudancgas relativas ao afretamento a casco nu (quando o navio € entregue sem
tripulacdo ou insumos operacionais), Resano comentou que “elas favorecem os armadores,
possibilitando o aumento de frota para atender qualquer demanda”.

Ampliagao de navios e empresas

O Ministério de Portos e Aeroportos (MPor) informou que, em 2019, 84 embarcagcbes operavam
cabotagem no Brasil, sendo 71 proprias e 13 afretadas a casco nu, operadas por 12 empresas
brasileiras. Apds a Lei Federal 14.301/2022 (BR do Mar) entrar em vigor, o governo estima que 16
novos navios e trés novas empresas de navegagdo comegaram a operar no transporte maritimo
costeiro.

Ja dados da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq) apontam crescimento de 8,7% em
todos os segmentos da cabotagem e de 34% no transporte de contéineres desde a edigdo do BR do
Mar.

“O impacto ja é positivo, mas a gente pretende ainda mais agora com a edi¢cao da portaria, porque a
medida ira gerar mais previsibilidade e mais seguranca juridica para todo o setor”, concluiu Otto Luiz
Burlier.

Especialista em Direito Maritimo e Portuario e ex-presidente da Comissao de Direito Maritimo,
Aduaneiro e Portuario da OAB-Santos, o advogado Jodo Paulo Braun avalia que a portaria, ao criar
critérios objetivos para embarcagbes sustentaveis, esta alinhada a uma tendéncia internacional de
descarbonizagao do transporte maritimo.

“A minuta demonstra uma preocupagao relevante em aproximar o Brasil das diretrizes da Organizagao
Maritima Internacional (IMO) e em criar par@metros mais claros para a cabotagem. Isso, em tese, pode
contribuir para maior previsibilidade regulatéria no longo prazo”.

Ainda de acordo com ele, “por outro lado, € natural que uma norma com esse grau de ambigao técnica
gere debates sobre sua operacionalizagao pratica, com um numero elevado de critérios, certificagoes,
metas progressivas e requisitos documentais. Também me parece importante que os critérios, embora
inspirados e orientados pelas diretrizes da IMO, sejam aderentes a realidade brasileira, tanto do ponto
de vista operacional quanto econdmico e de infraestrutura. O transporte maritimo vive um momento de
transicao tecnoldgica global, e parte dessas solugdes ainda esta em consolidacao”, observou Braun.

Para o especialista, “o desafio talvez seja justamente encontrar um ponto de equilibrio: criar incentivos
reais a sustentabilidade sem gerar um ambiente excessivamente burocratico ou que, na pratica, acabe
dificultando a expansdo da cabotagem e os investimentos no setor, especialmente porque a
seguranca juridica, nesse tipo de atividade, esta muito ligada a viabilidade pratica e a exequibilidade
das normas”.

Braun interpretou ainda que “a propria previsao de revisdes peridédicas da portaria me parece indicar
gue o governo reconhece que esse € um tema em evolugéo e que provavelmente demandara ajustes”.
Fonte: A Tribuna Digital - SP

Data: 15/06/2026
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Movimento
Econbmico

ME — MOVIMENTO ECONOMICO

FERTILIZANTES MAIS CAROS PELA CRISE GLOBAL ELEVAM BUSCA POR
CALCARIO NO NORDESTE

Com alta de insumos importados, produtores do Matopiba recorrem ao calcario agricola nacional para
corrigir solo e melhorar eficiéncia de adubos
Por Edward Pena

Polo gesseiro do Araripe, em Pernambuco, é
o maior do pais e responde por 70%
producdo de calcario agricola. Empresas
comecaram a testar envio de cargas pelo
trecho ja concluido da Transnordestina. Foto:
Fiepe/Divulgagéao

A restricdo internacional na oferta de nutrientes,
provocada nos ultimos meses pela crise
geopolitica no Oriente Médio, gerou um impacto
direto no bolso do produtor rural brasileiro. De
acordo com especialistas do setor, o cenario de
incerteza causou um salto expressivo nos precos dos fertilizantes no mercado nacional. Diante dos
custos de producao inflacionados no campo, agricultores comegaram a intensificar a busca pelo
calcario agricola como alternativa estratégica para otimizar os investimentos na lavoura.

Segundo com dados técnicos da Empresa Brasileira de Pesquisa Agropecuaria (Embrapa) e do
Sindicato da Industria de Mineragao de Calcario, Cal e Gesso no Estado da Bahia (Sindical-BA), o
fendbmeno se explica pela dindmica técnica do solo. Entidades do segmento explicam que o uso do
calcario eleva o aproveitamento dos nutrientes que ja estdo presentes na terra ou que sao aplicados
por meio dos adubos tradicionais.

Em termos praticos, conforme apontam pesquisas da Embrapa, a calagem (nome dado ao processo
de aplicagdo desse minério) torna a adubagdo muito mais rentavel para o produtor, permitindo que as
plantas absorvam melhor as substancias necessarias para o seu desenvolvimento.

A analise do Sindical-BA destaca que o Brasil possui uma vantagem estrutural importante nesse
cenario de instabilidade global. O sindicato aponta que o pais
é totalmente autossuficiente na produgao de calcario agricola,
0 que blinda o insumo das oscilagbes do mercado externo e
da dependéncia de rotas internacionais de importagdo. No
entanto, o avan¢o da demanda expde realidades e gargalos
estruturais distintos entre os estados que compdem o
Matopiba, a principal fronteira agricola do Norte e Nordeste.

Avanco da demanda por calcario agricola expée
realidades e gargalos estruturais distintos entre os
estados que compéem o Matopiba, a principal fronteira
agricola do Norte e Nordeste. Foto: Giovani Faé/Embrapa

O protagonismo da estrutura baiana
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Na Bahia, a cadeia produtiva do minério ja opera em patamares consolidados. Ainda segundo o
Sindical-BA, dados da Associacao Brasileira dos Produtores de Calcario Agricola (Abracal) apontam
que o estado responde por aproximadamente 15% a 20% de toda a demanda de corretivos de solo da
regiao Nordeste.

A extracdo e o beneficiamento estdo concentrados em municipios estratégicos do oeste baiano, como
Santa Maria da Vitdria, Ibotirama e Sao Desidério, que garantem a logistica para as grandes areas de
cultivo. A produgdo estadual baiana, ressaltam as entidades, alcanga a marca de 1,2 milhdo de
toneladas anuais para o atendimento do mercado interno, necessitando apenas de pequenas
importacdes complementares de Minas Gerais.

O presidente do Sindical-BA, Sérgio Pedreira de Oliveira, reforga a importancia do insumo como base
para a atividade no campo. “O calcario agricola é considerado o ‘alicerce’ da agricultura moderna. O
uso de calcario em maior quantidade, como uma estratégia para corrigir a acidez do solo e aumentar a
eficiéncia dos adubos que estdo mais caros”, diz.

Com o encarecimento dos precos dos fertilizantes, especialmente os nitrogenados, como a uréia,
devido a guerra no Ira, especialistas recomendam uma atuag¢ao mais firme na corregéo da terra.

Extracao de calcario agricola vem
crescendo em todo o mundo em virtude
da crise de falta de fertilizantes para a
toda a cadeia produtiva. Foto:
Shutterstock

Gargalos logisticos e frete no Piaui

Se a Bahia esta consolidada, os relatérios
da Federagao das Industrias do Estado do
Piaui (Fiepi) revelam que o estado enfrenta
um cenario de producao local restrita e forte
dependéncia de fatores logisticos. Segundo
a Fiepi, o ritmo atual de extracao piauiense é limitado e concentrado em empresas como a Calpi, em
Santa Filomena, e na Usina de Calcario Icarai, em José de Freitas. As capacidades instaladas dessas
unidades individuais sdo baixas, ficando na casa de dezenas a poucas centenas de milhares de
toneladas por ano.

Para tentar mudar esse panorama e adicionar capacidade local, novos investimentos comecam a
surgir na Regiao de Processamento de Exportagdo (ZPE) de Parnaiba. A Fiepi acrescenta que, em
novembro de 2025, a Agéncia Nacional de Mineragdo (ANM) autorizou a MBF Fertilizantes a extrair
até 80 mil toneladas anuais de calcario marinho no litoral do estado.

O projeto mapeado pela federagéo prevé aportes acima de R$ 220 milhdes com foco em fertilizantes
de alto desempenho. Apesar de os novos projetos mitigarem os riscos de desabastecimento a médio
prazo, os estudos de frete e logistica da Fiepi apontam que o grande vildao do produtor piauiense € o
transporte.

Por ser um insumo volumoso e de baixo valor unitario, as analises da federagdo mostram que o frete
rodoviario representa uma fatia que varia de 40% a 60% do custo final do calcario posto na fazenda.
Segundo a instituicdo, a malha viaria deficiente e o déficit de armazenagem no interior encarecem o
produto e reduzem sua competitividade frente aos vizinhos.

O gerente corporativo da area Internacional e Mercado do Sistema Fiepi, Islano Marques, avalia que o
estado se encontra em uma janela de oportunidade, mas ainda precisa vencer barreiras internas de
infraestrutura.

"O Piaui tem potencial crescente como fornecedor regional, impulsionado por Matopiba e projetos
como MBF, mas enfrenta desafios logisticos e escala limitada frente a Bahia/MG. A crise internacional
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€ uma janela de oportunidade, com governo estadual mais ativo em incentivos e mapeamento
mineral”, avalia.

Apagao de dados e alternativas no Maranhao

No Maranhdo, o cenario ganha contornos de incerteza em relagdo aos numeros da industria. De
acordo com dados levantados pelo Observatério da Industria da Federagcado das Industrias do Estado
do Maranhao (Fiema), o estado abriga polos consumidores vorazes no Cerrado, mas ndo possui um
controle claro sobre o que extrai de suas jazidas. O economista da Fiema, Carlos Eduardo Campos,
confirma essa lacuna técnica que dificulta o planejamento do setor. “Em relacdo a producéo de
calcario no Maranhao, informamos que nao se encontram dados abertos e confiaveis sobre a
producao no estado”, informa.

Para driblar a distancia dos centros produtores e o alto custo do transporte do calcario tradicional, os
relatérios da Embrapa apontam que alguns agricultores maranhenses comegaram a adotar solugdes
caseiras. Em algumas regides mapeadas pelo 6rgdo de pesquisa, os produtores utilizam o p6 de
basalto como complemento na lavoura.

A técnica, conhecida como rochagem, funciona como fonte de liberacdo lenta, mas a Embrapa
ressalva que ela exige a aplicagdo de grandes volumes de toneladas por hectare devido ao seu perfil
de agado demorado.

Novo calcario nanoestruturado desenvolvido pela
Embrapa corrige a acidez do solo, reduz perdas
causadas pelo vento e pela umidade, além de
incorporar nutrientes essenciais para culturas
como soja, milho, café, algodao e cana-de-agtcar.
Foto: Valter Campanato/Agéncia Brasil

O impacto técnico nas pesquisas

A urgéncia econémica para escapar dos pregos dos
fertilizantes importados gerou um sinal de alerta nos
orgaos de pesquisa. De acordo com o Observatorio
da Industria da Fiema, com base em dados do Comex Stat, sistema oficial do Ministério do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos (MDIC) para consulta e extragédo de dados publicos
do comércio exterior brasileiro, as compras de fosfato registraram salto de 612% de janeiro a margo de
2026.

Levantamentos da Embrapa indicam que cerca de 70% dos solos brasileiros sao naturalmente acidos.
No Cerrado do sul do Maranhdo (Balsas) e do sudoeste do Piaui (Urugui), as analises da Embrapa
constatam que o pH da terra em agua é frequentemente menor que 5,0, com saturagéo por aluminio
téxico acima de 40%.

O pesquisador de fertilidade do solo da Embrapa Semiarido, Neri Marcante, explica que corrigir essa
acidez de forma equilibrada liberta o potencial produtivo da regiao.

"Ao elevar o pH do solo para a faixa de 5,5 a 6,5 por meio da calagem, ocorrera a liberagéo de sitios
de adsorcdo da CTC, reduzira a fixagdo de P e potencializara a nitrificagdo, aumentando a
disponibilidade de nutrientes sem o acréscimo de grandes quantidades de fertilizantes”, detalha.

“Do ponto de vista quantitativo, estudos conduzidos em Latossolos do Cerrado indicam que a corregao
adequada da acidez pode elevar a eficiéncia de uso do fésforo em até 30 a 40%, e do nitrogénio em
torno de 15 a 25%”, complementa.

Risco da supercalagem

Apesar das vantagens, as vistorias técnicas da Embrapa revelam que a tentativa de substituir o adubo
pelo corretivo tem levado alguns produtores ao erro da supercalagem, aplicando de 10 a 20 toneladas
de calcario por hectare sem critério.
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Conforme as pesquisas do 6rgao, o excesso eleva o pH para niveis extremos, bloqueando a absorcao
de micronutrientes essenciais como o0 zinco e o0 manganés, 0 que provoca amarelamento e queda
severa na produtividade das lavouras de soja a médio prazo.

O especialista da Embrapa reforca que a economia imediata pode sair caro no futuro e recomenda o
planejamento técnico como unica saida para o bolso do agricultor.

O produtor que eleva excessivamente o pH do solo em busca de economia tende a enfrentar, a médio
prazo, queda de produtividade por deficiéncia de micronutrientes, desequilibrio nutricional e
desestruturagdo da biologia do solo, gerando um custo alto de corre¢cdo adicional no futuro. A
recomendacdo para os produtores da regido do Matopiba é realizar uma boa anélise de solo como
ponto de partida, seguindo com o correto uso de calcario e gesso agricola.”

O Movimento Econdmico procurou a Federagéo das Industrias da Bahia (Fieb), mas a entidade néo se

pronunciou até o fechamento desta matéria.
Fonte: ME — Movimento Econémico
Data: 15/06/2026

APOS 106 DIAS DE GUERRA, EUA E IRA DECLARAM VITORIA E LIBERAM ESTREITO
DE ORMUZ

Paquistdo mediou negociacbes. Cerimbnia de assinatura ocorre em 19 de junho em Genebra, com
US$ 12 bilhdes em ativos iranianos congelados a serem liberados imediatamente
Da Redagao ME - redacao@movimentoeconomico.com.br

Anuncio sobre o fim da guerra contra o Ira coincidiu com o 80°
aniversario de Trump, nascido em 14 de junho de 1946. Foto:
WhiteHouse/Reprodugéao

“O acordo com a Republica Islamica do Ira ja esta concluido. Parabéns a
todos!” Com essa publicagao na plataforma Truth Social, o presidente
norte-americano Donald Trump declarou neste domingo (14) o fim do
conflito com o Ird e autorizou a reabertura do Estreito de Ormuz. O
anuncio coincidiu com o 80° aniversario de Trump, nascido em 14 de
junho de 1946. O mediador da negociacéao foi o Paquistdo, cujo primeiro-
ministro, Shehbaz Sharif, confirmou que ambas as partes declararam “o
término imediato e permanente das operac¢des militares em todas as
frentes, incluindo o Libano”, segundo a Carta Capital.

Trump publicou em seguida: “Autorizo plenamente a abertura sem cobrancga de pedagio do Estreito de
Ormuz e, simultaneamente, autorizo o levantamento imediato do bloqueio naval dos Estados Unidos.
Navios do mundo, liguem seus motores. Que o petréleo flua!” Pouco depois, o presidente recuou
parcialmente e afirmou que a reabertura efetiva da passagem maritima ocorrerda somente apos a
cerimbnia de assinatura, marcada para 19 de junho em Genebra.

O Ira confirmou o acordo. O vice-ministro iraniano das Relagdes Exteriores, Kazem Gharibabadi,
declarou que o acordo encerra “de forma imediata a guerra” e que negociagdes para um entendimento
final terdo inicio em um prazo de 60 dias. As forcas armadas iranianas, por sua vez, afirmaram em
comunicado a televisao estatal ter “imposto sua vontade divina e de ago a inimigos norte-americanos e
sionistas humilhados”, segundo a AFP.

Um memorando de entendimento prevé o desembolso imediato de US$ 12 bilhdes em ativos iranianos
congelados, segundo a agéncia iraniana Mehr. O conteudo integral do acordo ainda nao foi divulgado
pelas partes, que apresentaram versdes contraditérias sobre pontos centrais das negocia¢des, como o
controle do Estreito de Ormuz e o destino do programa nuclear iraniano. Trump justificou o conflito
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como necessario para impedir que o Ird obtivesse armas nucleares, ambicdo que Teera sempre
negou.

O vice-presidente norte-americano, JD Vance, confirmou intengdo de participar da cerimdnia em
Genebra e afirmou que Trump “poderd” comparecer. O secretario-geral da ONU, Anténio Guterres,
celebrou o anuncio e pediu que as partes “redobrem seus esforcos em direcdo a uma resolugao final
do conflito”, segundo nota do porta-voz Stéphane Dujarric.

A guerra de Trump contra o Ira e seu impacto econémico

A guerra teve inicio em 28 de fevereiro, com ataques conjuntos de EUA e Israel contra o Ira. Teera
respondeu com ofensivas contra Israel e aliados regionais e bloqueou, na pratica, o trafego maritimo
pelo Estreito de Ormuz, rota por onde passa parcela significativa do abastecimento global de petréleo
e gas natural. Os EUA responderam com bloqueio naval de todos os portos iranianos. O acordo
encerra 106 dias de conflito.

O bloqueio do Estreito pressionou o preco dos combustiveis, alimentou a inflagdo nos EUA e em
outros paises e congestionou cadeias de suprimentos de produtos como fertilizantes, com efeitos
sobre a producdo de alimentos em regides distantes do Oriente Médio, segundo a AFP. “O que
poderemos fazer é reduzir o custo da energia, ndo apenas agora, mas também no longo prazo, e criar
um verdadeiro motor de prosperidade no Oriente Médio”, disse Vance a Fox News.

O presidente francés Emmanuel Macron, um dia antes do inicio da cupula do G7 na Franga, afirmou
que o acordo sera um dos temas centrais do encontro entre as grandes poténcias. “O objetivo sera
analisar as consequéncias desse acordo, o0 apoio ao Libano, a reabertura do Estreito de Ormuz no
longo prazo e, obviamente, a conclusdo de um acordo sobre o programa nuclear e balistico do Ird”,
disse Macron em video publicado em seu Instagram. Sharif também agradeceu aos lideres do Catar,

da Arabia Saudita e da Turquia pelo apoio na mediagao.
Fonte: ME — Movimento Econémico
Data: 15/06/2026

COM BAHIA E MACEIO NO TOPO, NORDESTE CONCENTRA 39% DO TURISMO
DOMESTICO

Anuario Braztoa 2026 mostra que a regiao liderou o faturamento nacional das operadoras; Bahia foi o
estado mais vendido e Macei6, a cidade mais procurada
Por Vanessa Siqueira - De Alagoas vanessa.siqueira@movimentoeconomico.com.br

Macei6 foi a cidade mais vendida em 2025 pelas operadoras
de turismo e consolidou destino na prateleira nacional.
Foto: Lucas Meneses

— X O Nordeste consolidou em 2025 sua posicao como principal
destino do turismo doméstico vendido pelas operadoras
-+ brasileiras. Dados do Anuario elaborado pela Associacdo
= Brasileira das Operadoras de Turismo (Braztoa) mostram que a
regiao concentrou 39% do faturamento e 35% dos embarques
nacionais comercializados pelas empresas associadas a
entidade. Nesse cenario, Maceié aparece como a cidade mais
vendida do Brasil, reforgando o peso de Alagoas na prateleira das viagens nacionais.

O desempenho ocorre em um mercado doméstico que movimentou R$ 18,66 bilhdes em 2025, o
equivalente a 77,9% do faturamento total das operadoras Braztoa. Em volume, foram 7,10 milhdes de
embarques para destinos nacionais, cerca de 73,1% do total registrado pelas empresas no periodo. O
resultado confirma o turismo interno como principal base de sustentacdo das operadoras, mesmo em
um ambiente ainda marcado por oscilagdes no mercado internacional.
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Além da lideranca regional, o ranking dos destinos mais vendidos mostra a forca do Nordeste na
disputa nacional por turistas. A Bahia aparece como o estado mais vendido do pais, seguida por
Pernambuco e Alagoas. O ranking estadual segue com Sao Paulo, Rio de Janeiro, Rio Grande do Sul,
Ceara, Rio Grande do Norte, Parana e Minas Gerais.

Entre as cidades, Maceid ocupa a primeira posicao, a frente de Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Salvador,
Natal, Porto de Galinhas, Porto Seguro, Recife, Fortaleza e Gramado.

Para a Braztoa, os destinos nordestinos que aparecem liderando a preferéncia dos viajantes
compartilham “clima favoravel ao longo do ano, diversidade de paisagens litoraneas e uma oferta
estruturada de hospedagem e servigos, além de uma ampla variedade de experiéncias que vao do
descanso a cultura e ao entretenimento”.

Maceid no topo das cidades mais vendidas

A lideranga de Macei6 entre as cidades mais vendidas coloca a capital alagoana em uma vitrine
nacional. O desempenho reforca o avanco do destino nos canais de comercializagao das operadoras e
amplia a relevancia do turismo como vetor de geracio de receita para a economia local.

Para o secretario de Estado do Turismo de Alagoas, Paulo Kugelmas, o resultado reflete o trabalho de
promog¢ao do destino nos mercados nacional e internacional e reforca o impacto econémico da
atividade. “Esse fluxo consolida a economia local ao gerar cada vez mais emprego e renda para os
alagoanos”, afirmou.

O relatorio também aponta que o destino tem desafios para superar, como ampliacdo da
conectividade, qualificacdo da mao de obra, diversificacdo da oferta turistica e distribuicao do fluxo
para além dos roteiros mais tradicionais.

No caso de Alagoas, o crescimento da demanda por Macei6 abre espago para integrar melhor outros
territérios turisticos, como o litoral norte, o litoral sul, a regido das lagoas, os canions do Sao Francisco
e experiéncias ligadas a cultura e a gastronomia.

Bahia liderou como estado mais vendido em 2025 entre
operadoras de turismo, segundo ranking elaborados
pela Braztoa. Foto Tatiana Azeviche Ascom SeturBA

Bahia lidera entre os estados

No ranking estadual, a Bahia aparece como o principal
destino vendido pelas operadoras no Brasil e tem ainda
Salvador e Porto Seguro como quarto e sétimas cidades
mais vendidas no ano.

Para o titular da Secretaria de Turismo da Bahia, Mauricio
Bacelar, o resultado demonstra a eficiéncia das politicas publicas voltadas para o setor.

“‘Mais uma entidade importante confirma a lideranga dos baianos no turismo nacional, fruto dos
investimentos do Governo do Estado em infraestrutura, qualificacdo, promocao, diversificagcdo da
oferta de novos produtos e experiéncias, com ampliacdo da conectividade aérea. Abandonar a
concorréncia no Nordeste e destinos do Sudeste mostra o protagonismo da Bahia na atividade e
aumenta a nossa responsabilidade para seguirmos liderando, com novos avangos”, ressaltou o
secretario.

O setor privado baiano também projeta expanséo. Segundo o CEO da Itaparica Tour, Claudio Maia, a
expectativa € de aumento de 40% nas vendas em 2026. “O sucesso da Bahia esta no cuidado que o
governo estadual tem com o turismo, fazendo investimentos de resultado. Com isso, toda a cadeia
produtiva do setor fica satisfeita e vem o impacto na economia, gerando mais renda para os baianos”,
destacou.
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Turismo regional movimenta cadeia produtiva

O impacto das vendas domésticas vai além das operadoras. Segundo o Anuario Braztoa 2026, o
mercado nacional registrou mais de 19 milhdes de diarias comercializadas no ano passado. Esse
volume representa demanda direta para hotéis, pousadas, resorts, transporte, agéncias, bares,
restaurantes, passeios, guias, comércio local e servigos ligados ao turismo.

A forca do Nordeste nesse mercado mostra que a regiao deixou de ser apenas uma vocagao natural
para o turismo e passou a ocupar uma posicdo de maior relevancia econémica na estrutura de vendas
do setor. Para os destinos, o desafio agora é transformar liderangca em maior permanéncia, gasto
médio, interiorizacao do fluxo e investimentos capazes de ampliar os efeitos do turismo sobre a
economia regional.

Mesmo com o protagonismo como destino, o Nordeste ainda tem espacgo para crescer como mercado
emissor. O Anuario mostra que a origem dos embarques nacionais segue concentrada no Sudeste,
responsavel por 66% dos passageiros, enquanto o Nordeste responde por 8%. O dado revela uma
assimetria importante: a regido € a mais vendida como destino, mas ainda participa menos como

ponto de partida das viagens organizadas pelas operadoras.
Fonte: ME — Movimento Econémico

Data: 15/06/2026
lﬂ.‘i :

ANTAQ

Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

ANTAQ - AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES AQUAVIARIOS

ANTAQ PROMOVERA WORKSHOP PARA DEBATER FUTURO DO SETOR PORTUARIO
BRASILEIRO

Evento, que ocorrera no dia 16/06 com transmissao via Teams, tem como objetivo tracar perspectivas
associadas ao descomissionamento e a reciclagem sustentavel de plataformas offshore e navios

Brasilia, 12/06/2026 — A Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (ANTAQ) realizara um
workshop com o objetivo de discutir as perspectivas do setor portuario brasileiro relacionadas ao
descomissionamento e a reciclagem sustentavel de plataformas offshore e navios. O evento ocorrera
no dia 16/06, das 8h30 as 12h30, no Plenario da Agéncia, em Brasilia, com transmissao on-line pela
plataforma Teams.

Wilson Lima Filho, diretor da ANTAQ e organizador do workshop, destaca a importancia do tema, que
acompanha desde sua atuagcado na Marinha do Brasil. “Agora, estando aqui na Agéncia, é importante
ampliar esse debate para que estejamos cientes de todos os assuntos que envolvem a atividade
maritima nacional. Este encontro representa um ponto de partida para discussdes que poderao
subsidiar a formulagao de politicas publicas”, afirmou.

Potencial econémico para o Brasil

A reciclagem de navios e plataformas de petréleo traz diversos beneficios, entre eles a conservagao
de recursos naturais e o potencial de geracdo de empregos e renda. Segundo o diretor, existem
dezenas de plataformas e embarcag¢des ao longo da costa brasileira que terdo sua vida util encerrada
nos proximos anos. “Atualmente, essas estruturas sao encaminhadas para outros paises a fim de
serem recicladas. Realizar esse processo no Brasil representaria uma vantagem econdmica relevante,
permitindo que os recursos movimentados por essa atividade permanecessem na economia nacional”,

destacou Wilson Lima Filho.

Fonte: ANTAQ — Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
Assessoria de Comunicagao Social/ANTAQ

Fone: (61) 2029-6520 - FAX: (61) 2029-6517 - E-mail: asc@antaq.gov.br
Data: 15/06/2026
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= Portos e Aeroportos
GOV.BR - MINISTERIO PORTOS E AEROPORTOS - DF

MINISTRO DE PORTOS E AEROPORTOS ASSINA ORDEM DE SERVICO PARA OBRAS
DE MODERNIZAGCAO DO AEROPORTO DE JI-PARANA (RO)

Evento, nesta terca (16), marca a liberacdo de quase R$ 35 milhées para o empreendimento

O ministro de Portos e Aeroportos, Tomé Franca, participa, nesta terga-feira (16), as 10h, da cerimdnia
de assinatura da ordem de servigo que da inicio as obras de ampliagcdo e modernizagcao do Aeroporto
de Ji-Parana, em Ronddnia. A iniciativa integra os investimentos do Governo do Brasil voltados ao
fortalecimento da aviagao regional e a melhoria da infraestrutura aeroportuaria do pais.

Com investimento total de quase R$ 35 milhdes, fruto de parceria entre a Unido e o Governo de
Rondénia, o empreendimento prevé a constru¢cdo de um novo terminal de passageiros, além de
melhorias no sistema viario de acesso ao aeroporto. As obras tém como objetivo ampliar a capacidade
operacional do terminal, proporcionar mais conforto e seguranca aos usuarios e fortalecer a
conectividade aérea da regido.

Além da presenca do ministro, a solenidade contara com a participagdo do governador de Rondénia,
Coronel Marcos Rocha, autoridades federais, estaduais e municipais.

Credenciamento
Profissionais de imprensa interessados na cobertura do evento nao precisam solicitar credenciamento.

Servico

Evento: Cerimbnia sobre as obras de ampliagédo e modernizagao do Aeroporto de Ji-Parana (RO)
Data: Terga-feira, 16 de junho

Horario: 10h

Local: Aeroporto Ji-Parana

Av. Brasil, 8930, Habitar Brasil - Ji-Parana (RO)
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério Portos e Aeroportos - DF
Data: 15/06/2026

PORTO DE ITAQUI CONSOLIDA FORCA DO ARCO NORTE E ENCURTA CAMINHOS
PARA O MERCADO INTERNACIONAL

Localizagdo estratégica e integragcdo multimodal do complexo maranhense sustenta ampla rede de
negocios, gerando milhares de empregos diretos e indiretos

2 Além de relevante para balanca comercial
i brasileira, atividade portudria em Itaqui (MA)

~| sustenta uma ampla rede regional de negécios -
Foto: Vosmar Rosa/MPor

Em Sao Luis (MA), o Porto do Itaqui é um dos
principais acessos do Brasil para fertilizantes que
alimentam a producdo agricola nacional e, ao
mesmo tempo, o principal ponto de saida para soja
B c milho colhidos na regidao Centro-Norte destinados
- ao mercado internacional. Pilar logistico
- fundamental para o agronegdcio brasileiro, o
complexo é o 4° maior porto publico do pais e o
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principal do Arco Norte, corredor logistico estratégico que ja responde por cerca de 38% das
exportagdes da safra nacional.

Por sua localizagdo geografica privilegiada, o complexo portuario aproxima o Brasil dos principais
mercados internacionais, como a Europa, a América do Norte e a Asia, reduzindo significativamente
as distancias, os custos logisticos e o tempo de transporte das mercadorias.

De acordo com o ministro de Portos e Aeroportos, Tomé Franca, o desenvolvimento dessa rota é
fundamental para a soberania econdmica do pais. "O Arco Norte deixou de ser uma promessa € se
tornou uma realidade indispensavel para a competitividade brasileira. Itaqui oferece eficiéncia e
agilidade, aliviando a pressao sobre os portos do Sul e Sudeste e criando uma rota de exportacéo
muito mais inteligente", destaca o ministro.

A Geografia do Crescimento

O Arco Norte abrange os estados do Maranhao, Para, Amazonas, Amapa e Rondénia. Juntos, esses
estados formam uma fronteira logistica que transforma a producéo agricola do Centro-Oeste e do
MATOPIBA (Maranhao, Tocantins, Piaui e Bahia) em riqueza global.

Dentro desse cenario, o Porto do Itaqui se destaca por suas caracteristicas naturais incomparaveis. A
presidente do porto, Orquelina Costa, explica o diferencial: "contamos com bercos que variam de 12 a
26 metros de profundidade, o que nos permite receber os maiores navios do mundo. Essa
infraestrutura natural, somada aos investimentos continuos em tecnologia e sustentabilidade, nos
coloca em posigado de vanguarda no comércio exterior."

Integracao multimodal e investimentos bilionarios

A eficiéncia de Itaqui ndo se limita ao mar. O porto opera interligado a uma robusta malha de
transporte que confere previsibilidade e agilidade ao escoamento de graos, minérios e celulose, além
da recepcao de fertilizantes e combustiveis. A infraestrutura rodoviaria e aeroportuaria local conecta-
se diretamente a trés grandes ferrovias: a Transnordestina (FTL), com 4.238 km de extensdo, que
atravessa sete estados do Nordeste; a Estrada de Ferro Carajas (EFC), com 892 km, que transporta
minérios e a celulose produzida na regiao de Imperatriz (MA) e a Ferrovia Norte-Sul, conexao crucial
que integra o complexo portuario as principais regides produtoras do Sudeste e Centro-Oeste.

Para garantir a continuidade dessa expansdo, o Ministério de Portos e Aeroportos e o governo do
Maranhdo anteciparam a renovacdo da gestdo do porto pela Empresa Maranhense de Administragcao
Portuaria (Emap) até 2051, assegurando um plano de investimentos de R$ 1,3 bilhdo. Adicionalmente,
novos aportes privados, como os R$ 221,5 milhdes direcionados a modernizagédo do terminal de cobre
operado pela Vale até 2030, reforcam a capacidade operacional do complexo.

Impacto Socioeconémico na Regiao

Além de sua relevancia para a balanga comercial brasileira, a atividade portuaria em Itaqui sustenta
uma ampla rede de negdcios regional. A cadeia envolve importadores, transportadores, fornecedores
de insumos e grandes distribuidoras de combustiveis (como Petrobras, Granel Quimica, Terminal
Maritimo do Maranh&o, Petréleo Sabba e Ipiranga).

Esse ecossistema gera milhares de empregos diretos e indiretos, garantindo a renda de
Trabalhadores Portuarios Avulsos (TPAs) e movimentando a economia local sob a governanca e

fiscalizagdo conjunta de 6rgdos como Antaq, Receita Federal, Policia Federal, Anvisa e Vigiagro.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério Portos e Aeroportos - DF
Data: 15/06/2026
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PORTO DO RECIFE RECEBE INVESTIMENTOS EM INFRAESTRUTURA, RENOVAGAO
DA GESTAO E NOVO ESPACO DE MEMORIA PORTUARIA

Com aporte de aproximadamente R$ 115 milhdes, terminal vai receber dragagem e modernizacao das
defensas. Evento também contou com a entrega do Museu do Porto

Anunciadas diversas acées que beneficiam o Porto
do Recife, o estado e toda a regiao- Imagem: Eduardo
Oliveira/MPor

O ministro de Portos e Aeroportos, Tomé Franca, ao lado
do vice-presidente Geraldo Alckmin, participou, nesta
sexta-feira (12), no Recife (PE), do anuncio de
investimentos e modernizacao da infraestrutura do Porto
do Recife. O evento incluiu a assinatura da ordem de
servico para inicio das obras de dragagem, a
formalizagdo de recursos para modernizar as defensas
dos cais, a renovacao da delegacéo do porto ao governo
do estado e a entrega do Museu do Porto do Recife. As iniciativas somam mais de R$ 115 milhdes.

No evento, o ministro Tomé Franca ressaltou a relevancia histérica do terminal para a cidade e
celebrou os investimentos anunciados. “O Porto do Recife, com seus 108 anos, tem uma importancia
histérica por ter sido o local onde nasceu o desenvolvimento econdmico da cidade do Recife. E um
privilégio para a cidade e para o estado ter dois portos em atividade, funcionando e movimentando
cargas. E o governo do Brasil, o governo do presidente Lula, do vice-presidente Alckmin, voltou a
investir nos portos de Pernambuco, voltou a investir no nosso estado”, disse.

Presente na cerimbnia, o vice-presidente Geraldo Alckmin destacou a importancia dos anuncios
realizados. “Aqui no Porto do Recife, com seus 108 anos, estamos anunciando milhdes em
investimentos para aprofundar o calado e permitir a chegada de navios maiores, aumentar a
seguranga das operagdes com a modernizagdo dos sistemas de defensas e inaugurar o museu, que
conta parte importante da histéria da capital, do estado e do nosso pais. Além disso, celebramos hoje
a renovagao da delegacéo da gestdo do porto. Entdo, € um grande dia. Parabéns”, celebrou.

Infraestrutura e capacidade operacional

Entre os atos realizados, o ministro assinou a ordem de servigo para inicio da dragagem e
readequacao da infraestrutura aquaviaria do porto. Com investimento federal de mais de R$ 100
milhdes, a obra integra o Novo PAC (Programa de Aceleragdo do Crescimento) e permitira ao porto
operar com profundidade minima de 12 metros, ampliando sua capacidade de receber embarcacoes
maiores e mais eficientes. A previsdo é que os trabalhos sejam concluidos até dezembro de 2026.

Também foi formalizado o repasse de R$ 14,5 milhdes para substituir e modernizar os sistemas de
defensas dos bergos dos cais 00 ao 09. A intervengdo busca aumentar a seguranca das operagdes
portuarias e melhorar as condicdes de atracacdo das embarcagdes. A conclusdo das obras esta
prevista para maio de 2027.

Gestao

Durante a agenda, também foi assinada a renovagao do convénio de delegagao do porto, prorrogando
por mais cinco anos a administragdo e exploragdo pelo governo de Pernambuco. Com a medida, a
delegacao passa a vigorar até 1° de junho de 2031.

A renovagao incorpora um plano de agéo para aperfeigoar a gestdo, a infraestrutura e os servigos
portuarios. Todas as receitas geradas pela exploragdo da infraestrutura portuaria deverdao ser
reinvestidas no proprio porto, em agdes de manutengao, conservagao, expansdo e modernizagao.

O diretor-presidente do porto, Wagner Maciel, celebrou os anuncios de hoje. “O Porto do Recife
contribui muito para a economia pernambucana escoando cargas como malte, agucar, bobinas de aco,
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fertilizantes e cargas conteinerizadas. A nova delegag¢ao nos permite colocar em agdo um novo plano
de investimentos essencial para a economia pernambucana, que inclui a dragagem de manutencéo e
renovacgao do sistema de defensas”, disse.

Meméria portuaria

A cerimdnia terminou com a entrega do Museu do Porto do Recife, espaco dedicado a preservagao da
histéria portuaria pernambucana e a valorizacdo da relacdo entre o porto e a cidade. O novo
equipamento cultural reune acervos, documentos e conteudos historicos que ajudam a contar a
trajetéria do Porto do Recife e sua contribuicdo para o desenvolvimento econémico e social de
Pernambuco ao longo das ultimas décadas.

Também participaram da agenda a vice-governadora de Pernambuco, Priscila Krause; o prefeito do
Recife, Victor Marques; o deputado federal e ex-ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho; o

secretario Nacional de Portos, Alex Avila; e o diretor-presidente do porto, Wagner Maciel.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério Portos e Aeroportos - DF
Data: 12/06/2026

CAMINHOS DO MAR: O PROTAGONISMO PORTUARIO APORTA DE VOLTA EM ITAJAI

Nova fase do complexo portuario devolve competitividade ao terminal, atrai novos investimentos e
acelera geracao de emprego e renda em Santa Catarina

T Administrado pela Codeba, Porto de Itajai ja
- acumula mais de R$ 227 milhées em
faturamento desde retomada da gestio

federal. Foto: AESCOM/ MPor

Estratégico para a logistica do Sul do Brasil, o
Porto de Itajai voltou a ocupar posicdo de
% destaque no cenario nacional apos a retomada
« da gestao pelo Governo Federal, em dezembro
de 2024. A refederalizagdo encerrou um periodo
de quase dois anos de paralisacdo parcial das
operacgoes, que afetou trabalhadores,
transportadores e diversos setores da economia. Localizado proximo as rodovias BR-101 e BR-470,
hoje, o complexo atende exportadores e importadores de 21 estados e do Distrito Federal,
consolidando-se como um dos principais corredores para cargas de alto valor agregado do pais.

Segundo o coordenador-geral de Sistema de Seguranga Portuaria, Diogo Henrique Schimidt, a
reducdo das atividades teve forte impacto sobre os trabalhadores e a economia regional. “A
paralisagao afetou principalmente os trabalhadores portuarios avulsos, os caminhoneiros e o0 comércio
local”, explica.

Com a retomada das operagdes, o cenario mudou rapidamente. A recuperacdo das condi¢des de
navegacgao permitiu a volta dos contéineres e a recepgado de grandes embarcagdes, incluindo o maior
navio do mundo para transporte de veiculos, em sua primeira viagem ao Brasil. A operagao mobilizou
cerca de 500 profissionais e 130 carretas-cegonha para o desembarque de aproximadamente 7.300
veiculos em quatro dias de trabalho ininterrupto.

“Em pouco mais de um ano da refederalizagao, o Porto voltou a movimentar contéineres, cresceu
economicamente e retomou seu posicionamento entre os principais portos do pais”, destaca Schimidt.

Em 2025, a dragagem restabeleceu as profundidades ideais do canal de acesso, devolvendo
seguranca e competitividade as operagdes. Os resultados apareceram rapidamente: crescimento de
1.683% no primeiro semestre e aumento de 127% na movimentagdo de cargas em apenas oito
meses.
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Para o estivador Jairo Mariano, a retomada das atividades devolveu perspectivas aos trabalhadores.
“Isso nos da esperanga e mostra o quanto o Porto de Itajai ainda pode contribuir para Santa Catarina
e para o Brasil”, afirma.

Acesse ! https://youtu.be/7yZEsj6x1mA?t=8

Com R$ 844 milhdes em investimentos
previstos para modernizacdo e
ampliacdo da infraestrutura entre 2025
a 2030, o complexo fortalece sua
posicdo como um dos principais polos
logisticos para veiculos de alto valor
agregado do pais.

Os reflexos também alcangaram o

turismo. Um dos diferenciais de Itajai é

conciliar a operagcdo de cargas com a

, recepcao de cruzeiros maritimos,

~ Assistano@@Youlube ampliando os beneficios para a

economia local. Atualmente, o terminal

ocupa a terceira posi¢do na Ameérica do Sul em movimentagcao de passageiros e a segunda colocagao
no Brasil, atras apenas do Porto de Santos.

“Os navios de cruzeiro voltaram a operar e a renda dos trabalhadores voltou a crescer. Tudo isso
movimenta a economia da nossa regiao”, ressalta Jairo Mariano.

Administrado pela Companhia Docas do Estado da Bahia (Codeba), o Porto de Itajai ja acumula mais
de R$ 227 milhdes em faturamento desde a retomada da gestdo federal. Os recursos vém sendo
aplicados na modernizacao da infraestrutura e na ampliagcao da capacidade operacional.

As ag¢des de manutencdo do canal de acesso seguem em andamento, com contrato definitivo de
dragagem e acompanhamento técnico da Marinha do Brasil e da Agéncia Nacional de Transporte
Aquaviario (Antaq), garantindo seguranca e previsibilidade as operagoées.

Os resultados também aparecem nos indicadores. Apds encerrar 2025 com movimentacao de 4,76
milhdes de toneladas, o complexo manteve o ritmo de expansdo em 2026. Nos quatro primeiros
meses do ano, foram movimentadas 1,67 milhdo de toneladas, alta de quase 40% em relagcao ao
mesmo periodo de 2025. Somente em abril, o crescimento foi de 57%, alcangando 430,3 mil
toneladas.

“A economia voltou a circular e os trabalhadores voltaram a se engajar na atividade. Isso reaqueceu
toda a economia regional”, comemora Diogo.

A retomada das operagdes no Porto de Itajai, em destaque neste capitulo da websérie Caminhos - O
Brasil Conectado, mostra como grandes obras também transformam rotinas silenciosas. Confira todos
0s episodios da série sobre os projetos que estdo redesenhando a forma como o pais se move por

meio de portos, aeroportos e hidrovias em nosso canal do YouTube: youtube.com/@mporoficial
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério Portos e Aeroportos - DF
Data: 12/06/2026

PORTO DE SUAPE TEM O PRIMEIRO TERMINAL DE CONTEINERES 100%
ELETRIFICADO DA AMERICA LATINA

Estrutura, entregue nesta sexta-feira (12), recebeu investimentos de mais de R$ 2 bilhdes e vai
ampliar capacidade de movimentagdo em mais de 50%


https://youtu.be/7yZEsj6x1mA?t=8
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PAE . : Y O ministro Tomé Franca ressaltou que o Brasil vive

b )T . 4 um momento histérico de expansao dos
Lty . . . .

| investimentos em infraestrutura. Foto: Eduardo

Oliveira/Mpor

O ministro de Portos e Aeroportos, Tomé Franca,
participou, nesta sexta-feira (12), da entrega do primeiro
terminal de contéineres 100% eletrificado da Ameérica
Latina, no Complexo Industrial Portuario de Suape. O
empreendimento contou com o investimento de mais de
R$ 2 bilhdes da APM Terminals e vai ampliar a
capacidade de movimentacdo local de contéineres em
até 55%. O projeto incorpora equipamentos de ultima geracdo operados remotamente e solugdes
voltadas a eficiéncia operacional, inovagao tecnoldgica e reducao das emissdes de carbono.

Durante o evento, o ministro Tomé Franca ressaltou que o Brasil vive um momento histérico de
expansao dos investimentos em infraestrutura e afirmou que o novo terminal representa um passo
estratégico para o desenvolvimento econémico e para o fortalecimento da competitividade nacional.
"Hoje, em Suape, celebramos esse investimento de R$ 2 bilhdes, que vai aumentar a capacidade de
movimentacao de contéineres em Pernambuco em mais de 50%, colocando o estado em posigao de
destaque no cenario nacional. Sado investimentos estruturantes, que apontam para o futuro e
consolidam Suape como um grande hub logistico, melhorando a eficiéncia da nossa logistica e
reduzindo o Custo Brasil", afirmou o ministro.

Presente na cerimbnia, o vice-presidente da Republica, Geraldo Alckmin, também destacou a
importancia estratégica da infraestrutura portuaria para o desenvolvimento econémico brasileiro e para
a ampliagdo da competitividade do pais no comércio internacional. "Os portos sdo uma das
ferramentas mais importantes para o desenvolvimento. O Brasil possui dimensdes continentais, quase
oito mil quildbmetros de costa maritima e um enorme potencial econémico. O fortalecimento da
infraestrutura portuaria € fundamental para impulsionar o comércio exterior, integrar mercados e
promover o crescimento do pais", afirmou.

Ja a vice-presidente executiva da APM Terminals, Caroline Pontoppidan, ressaltou o impacto
econdmico e social do investimento. "E um investimento que é exemplo poderoso de como a
infraestrutura pode ser um motor do desenvolvimento. Vamos aumentar a capacidade em mais de
50% e também criar empregos e oportunidades para que empresas locais possam crescer seus
negocios", afirmou.

Desenvolvimento

Projetado para ampliar em 55% a capacidade operacional de contéineres do complexo e elevar a
competitividade logistica do Nordeste aos mais altos padrdes internacionais, o terminal movimentara
inicialmente até 400 mil TEUs (unidade equivalente a um contéiner de 20 pés) por ano, conectando
Pernambuco a mercados estratégicos da América Latina, América do Norte, Europa e Asia.

De acordo com um estudo elaborado pela A&M Infra, Navarro Prado Advogados e a APM Terminals, o
empreendimento tem elevado potencial de impacto econémico, com projecdo de gerar até R$ 4,8
bilhdes adicionais em exportacdes e cerca de R$ 4,9 bilhdes em Produto Interno Bruto (PIB), além de
possibilitar a criacdo de mais de 43 mil postos de trabalho ao longo das cadeias produtivas associadas
ao comércio exterior.

A éarea do terminal é de aproximadamente 495 mil m? com capacidade estatica para
aproximadamente 12 mil TEUs e mais de 300 conexdes para contéineres refrigerados. O cais chega a
430 metros de extensao e a profundidade do calado é de até 15,5 metros, apta a receber navios de
grande porte das principais rotas internacionais. Durante a implantagdo, mais de 2 mil empregos

diretos e indiretos foram gerados.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério Portos e Aeroportos - DF
Data: 12/06/2026
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= Ministério dos Transportes
GOV.BR - MINISTERIO DOS TRANSPORTES - DF

MINISTRO DOS TRANSPORTES GEORGE SANTORO ANUNCIA LICITAGAO DA BR-
364/AC E NOVAS ENTREGAS PARA A INFRAESTRUTURA DO ACRE

Agenda inclui anuncio de investimentos de R$ 714 milhdes e cronograma de conclusdo de obras
estratégicas no estado

O ministro dos Transportes, George Santoro, estara no Acre nesta segunda-feira (15) para anunciar
um conjunto de agdes voltadas ao fortalecimento da malha rodoviaria do estado.

Entre os principais anuncios, esta a assinatura do aviso de licitagcdo para a reconstrucao de 104
quildmetros da BR-364, no trecho entre Sena Madureira e Rio Macapa, além do acesso a Manoel
Urbano. A intervencgao prevé investimentos de R$714 milhdes.

Durante a agenda, o chefe da pasta anunciara o cronograma de conclusédo de trés importantes obras
executadas pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT): o prolongamento da
Ponte de Tarauaca, a reconstrucido da Estrada do Aeroporto, em Rio Branco, e a recuperacao
emergencial da Ponte do Caeté, em Sena Madureira. As interven¢des vao ampliar a segurancga viaria,
melhorar a mobilidade e fortalecer o transporte de cargas no estado.

Outro anuncio importante sera a meta de alcangar 60% do indice de Condigdo da Manutengao (ICM)
nas rodovias do Acre até o fim de 2026. Caso seja alcangada, a meta representara o melhor resultado
ja registrado no estado e refletira os avangos das agbes de recuperagdo e manutengdo da malha
rodoviaria realizadas pelo Governo do Brasil.

Cobertura de imprensa
N&o é necessario credenciamento prévio para jornalistas interessados na cobertura dos eventos.

Servico

Assinatura de licitagdo da BR-364/AC e anuncio de obras estratégicas no Acre
Data: Segunda-feira, 15 de junho

Horario: 8h30 (horario local)

Local: BR-364, km 125,5, n° 4274 - Loteamento Santa Helena - Rio Branco/AC

Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério dos Transportes - DF
Data: 13/06/2026

BRASIL APRESENTA CARTEIRA BILIONARIA DE FERROVIAS A INVESTIDORES
CHINESES E AMPLIA DIALOGO PARA NOVOS PROJETOS

Encontros com empresas, bancos e autoridades chinesas
reforcam o interesse internacional nos projetos estruturados
pelo Governo do Brasil

Visita técnica ao sistema de alta velocidade de Tianjin
permitiu conhecer solugées adotadas por um dos
maiores mercados ferroviarios do mundo. - Foto:
Ministério dos Transportes

Desde segunda-feira (8), o Ministério dos Transportes
apresenta ao mercado chinés a nova estratégia brasileira para
o setor ferroviario durante uma misséo inédita em Pequim. A
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comitiva levou uma robusta carteira de projetos e os instrumentos de financiamento que estdo sendo
estruturados para viabilizar investimentos nos préximos anos. A agenda reuniu representantes do
Governo do Brasil, instituicdes financeiras e empresas chinesas para atrair capital estrangeiro e
fortalecer parcerias estratégicas voltadas ao desenvolvimento da infraestrutura nacional.

Ao longo de cinco dias de compromissos, a comitiva apresentou os pilares da Politica Nacional de
Ferrovias, que busca ampliar a participacdo do modal ferroviario na matriz de transportes brasileira,
além de detalhar os mecanismos de funding (recursos para viabilizar os investimentos), financiamento,
garantias e estruturagao dos projetos.

A missao também serviu para aproximar investidores e operadores internacionais das oportunidades
que estdo sendo desenvolvidas pelo governo federal. Um dos destaques da agenda foi a realizagéo de
reunides com os principais 6rgaos do governo chinés responsaveis pelo planejamento econdmico e
pela definicdo das estratégias de investimento do pais no exterior, fortalecendo o didlogo institucional
e ampliando a visibilidade dos projetos brasileiros.

"Tivemos reunides com instituicdes financeiras, empresas de construgao e grupos que operam tanto o
transporte de cargas quanto o de passageiros. Além de apresentar os projetos brasileiros, foi uma
oportunidade de conhecer experiéncias internacionais e entender de que forma a China pode
contribuir para o avango das nossas ferrovias", destacou o secretario nacional de Transporte
Ferroviario, Leonardo Ribeiro.

A delegacao brasileira contou ainda com a participacdo do subsecretario de Parcerias do Ministério
dos Transportes, Hélio Fernandes; do diretor da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT),
Felipe Queiroz; do superintendente de Infraestrutura do BNDES, Felipe Borim; do superintendente de
Licitacbes e Relagdes Governamentais da B3, Guilherme Peixoto; e do superintendente de Projetos
Ferroviarios da Infra S.A., Diégenes Alvares.

Ao todo, a miss&o realizou encontros com mais de dez instituicbes e empresas de grande relevancia
para os setores de infraestrutura, logistica e investimentos. A programacgao também incluiu uma visita
técnica ao sistema ferroviario de alta velocidade na cidade de Tianjin, um dos principais polos
logisticos do norte da China, permitindo a comitiva conhecer de perto solugdes tecnoldgicas e modelos
operacionais adotados pelo pais asiatico.

Dialogo Brasil-China

A aproximacao entre Brasil e China no setor ferroviario vem sendo construida nos ultimos anos e
ganhou um importante marco em agosto de 2025. Na ocasido, o Ministério dos Transportes, por meio
da Infra S.A., firmou um Memorando de Entendimento (MoU) com o Instituto de Planejamento e
Pesquisa Econémica da China State Railway Group, bracgo estratégico da maior empresa ferroviaria do
mundo.

“Nosso relacionamento com a China nado comecgou agora. Existe um dialogo permanente e crescente
entre os dois paises, baseado na troca de conhecimento, no planejamento de longo prazo e na busca
por oportunidades de investimento. O memorando assinado no ano passado € uma demonstragao
concreta desse esforgo conjunto”, destacou o secretario nacional de Transporte Ferroviario, Leonardo

Ribeiro.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério dos Transportes - DF
Data: 12/06/2026

BE NEWS - BRASIL EXPORT

EDITORIAL - ITAJAi NAO PODE ESPERAR MAIS
DA REDACAO redacao@portalbenews.com.br
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O Porto de Itajai (SC) é o principal escoadouro das exporta¢cdes do Sul do Brasil, de moveis, téxteis e
calcados catarinenses a graos do Parana e do Mato Grosso do Sul, que chegam até Santa Catarina
em busca de rotas mais competitivas para a Europa e a Asia. Um porto nessa posicdo ndo pode
operar com um canal de acesso aquaviario limitado a navios de porte inferior ao que o mercado hoje
demanda. Nesse cenario, a conclusdo e o consequente envio, & Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios (Antaq), dos estudos sobre a concessdo a iniciativa privada da gestdo desse canal,
concluindo a etapa do Ministério de Portos e Aeroportos, &, portanto, um avango que o setor recebe
com alivio. Mas sé tera valor real se a agéncia reguladora agir com a celeridade que o caso exige.

O diagndstico do problema é simples. O canal de acesso ao porto, sob administracao publica,
acumulou ao longo de anos um passivo de dragagem, manutengcdo e modernizagdo que o tornou
crescentemente incompativel com os navios de maior porte que hoje dominam as rotas comerciais do
Atlantico Sul. A frota de portacontéineres e graneleiros modernos converge, respectivamente, para as
classes New Panamax e Ultra Large Container Vessel, com comprimentos que superam os 300
metros, embarcac¢des que o canal de Itajai, em seu estado atual, ndo consegue receber com
seguranca e regularidade. O resultado é perda de competitividade concreta: armadores que optam por
Santos (SP) ou Paranagua (PR) nao por preferéncia logistica, mas por limitagcao fisica imposta pela
infraestrutura aquaviaria catarinense.

A concessao a iniciativa privada é a resposta correta a esse problema. O Estado nido tem
demonstrado capacidade, nem orcamentaria, nem operacional, de manter canais de acesso portuarios
nas condi¢des e no prazo que o mercado exige. O modelo de concesséo, com investimentos previstos
de R$ 350 milhdes ao longo de 25 anos, distribui riscos de forma mais eficiente, vincula o aporte de
capital a performance operacional do canal e retira da gestdo publica uma responsabilidade que ela
tem exercido com resultados insatisfatorios. A previsdo de duas fases, a primeira para homologar o
canal para navios New Panamax de até 366 metros nos trés primeiros anos, e a segunda para
alcancar embarcacdes de até 400 metros a partir do quarto ano, € tecnicamente fundamentada e
compativel com a evolugao da frota mercante que Itajai precisara receber nas préximas décadas.

O percurso, porém, nao foi trivial. O estudo de viabilidade técnica, econbmica e ambiental (Evtea)
passou por revisdao completa pela Infra S.A. para incorporar recomendagdes e determinacbes do
Tribunal de Contas da Unido (TCU), o mesmo tribunal que, como o caso do Tecon Santos 10 mostra,
tem capacidade de paralisar processos de concessao por meses quando questdes técnicas ou
juridicas ndo sao adequadamente enderegadas na fase de estruturagéo. A reviséo dos estudos, longe
de ser apenas burocracia, € a blindagem que permite ao edital ser publicado com menor
vulnerabilidade a contestagdes judiciais e a questionamentos administrativos que atrasam a chegada
do investimento privado. O BE News entende que esse cuidado nao deve ser sacrificado em nome da
pressa, mas também nao pode ser usado como pretexto para postergar o que ja tem maturidade
técnica para avancar.

O leildao esta previsto para o segundo semestre de 2026. Esse prazo é factivel e deve ser tratado, pela
Antaqg, como compromisso irrenunciavel. A agéncia reguladora tem diante de si um projeto completo,
com estudos revisados, minutas de edital e contrato encaminhadas pelo ministério e respaldo do TCU
incorporado ao processo. O trabalho de estruturagéo ja foi feito. O que cabe agora a Antaq € publicar
o edital, conduzir o leilao com rigor e transparéncia e garantir que o contrato com o futuro
concessionario seja assinado antes que o calendario politico de 2027 comece a consumir a atencao
institucional que projetos de infraestrutura exigem para avancar.

Itajai perdeu anos de competitividade enquanto seu canal de acesso aguardava solugdo. Santa
Catarina e os estados que dependem do porto para escoar sua produgdo ndo tém condi¢cdo de
absorver mais atrasos. A concessao chega ao momento certo, com o processo bem estruturado. Que

a Antaq e o Governo Federal ndo desperdicem a janela que eles proprios abriram.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/06/2026
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VALTER BRANCO
Engenheiro, consultor e executivo dos setores
- de Navegacao e Logistica Multimodal

A “ opiniao@portalbenews.com.br

A navegacao maritima sempre conviveu com guerras, crises e rivalidades entre nagdes. O que muda
agora € que os conflitos deixaram de influenciar apenas as cargas transportadas e passaram a atingir
os préprios instrumentos da navegacgao: a bandeira do navio, o estaleiro onde foi construido e as rotas
que percorre.

Durante décadas, armadores tomaram decisdes com base em critérios relativamente previsiveis:
custos operacionais, eficiéncia, disponibilidade de financiamento, requisitos regulatérios e acesso aos
mercados. Hoje, uma nova variavel ganha importancia crescente: a exposi¢cao geopolitica.

Dois acontecimentos recentes ilustram essa transformacgao.

O primeiro envolve o Panama, um dos principais registros de navios mercantes do mundo. A decisao
da Suprema Corte panamenha de invalidar a concessdo dos terminais de Balboa e Cristébal,
operados pela Hutchison ha quase trés décadas, rapidamente ultrapassou a esfera portuaria. A
medida foi interpretada como mais um capitulo da crescente disputa de influéncia entre Estados
Unidos e China em torno de ativos considerados estratégicos para o comércio internacional.

As consequéncias para o setor maritimo surgiram pouco depois. Dados internacionais de inspegdes
portuarias na regido Asia-Pacifico registraram um aumento sem precedentes das detengdes, para
inspecao, de navios de bandeira panamenha em portos chineses a partir de margo de 2026. Apds 92
detencbes em margo, os numeros atingiram 135 em abril e 139 em maio. Em apenas dois meses, o
total superou todas as detengdes registradas ao longo de 2025.

Embora as inspegdes de “Port State Control” sejam instrumentos legitimos de fiscalizagdo da
seguranca maritima, a rapidez e a intensidade desse aumento chamaram a atencdo do mercado
internacional. O movimento coincidiu com a escalada das tensdes envolvendo as concessdes
portuarias panamenhas anteriormente operadas pela Hutchison.

Os reflexos rapidamente se estenderam aos registros internacionais de navios. Dados da Lloyd’s List
Intelligence mostram que o numero de embarcagbes deixando a bandeira panamenha aumentou de
forma abrupta a partir de abril. Depois de registrar menos de 40 mudangas mensais de bandeira no
primeiro trimestre de 2026 e uma média de 55 por més ao longo de 2025, o volume ultrapassou 80
embarcacdes em abril e alcancou cerca de 150 em maio.

Mais do que os numeros absolutos, chama atencdo a velocidade da mudanga. Em apenas dois
meses, o volume de “reflagging” praticamente triplicou em relagdo ao padrao histérico recente. A
sequéncia dos acontecimentos é particularmente reveladora: primeiro aumentaram as inspecgdes,
depois aumentaram as mudangas de bandeira. Independentemente das interpretacdes politicas, o
mercado respondeu da forma que normalmente responde: reduzindo sua exposicdo ao risco

percebido.

A relevancia desse movimento ndo esta apenas na quantidade de navios que trocaram de bandeira,
mas no motivo que parece estar por tras da decisdo. Historicamente, mudancgas de registro costumam
estar associadas a fatores tributarios, trabalhistas ou regulatérios. Neste caso, a percepg¢ao de risco
geopolitico passou a figurar entre os elementos capazes de influenciar uma decisao tradicionalmente
comercial.

O segundo exemplo surge do outro lado do Pacifico.

Nos ultimos meses, ganhou forga nos Estados Unidos a discussdo sobre a imposi¢cao de taxas
portuarias relacionadas a navios construidos em estaleiros chineses. Embora a implementacao dessas
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medidas tenha sido postergada e parte das propostas tenha sido suavizada, o tema permanece
presente e continua gerando incertezas para o setor.

A questao transcende a relacdo bilateral entre Washington e Pequim. Diferentemente de uma medida
direcionada exclusivamente a armadores chineses, eventuais restricoes podem afetar embarcacdes
operadas por empresas de diversas nacionalidades, desde que tenham sido construidas em estaleiros
chineses.

Trata-se de um aspecto particularmente relevante em um momento em que a China se consolidou
como a principal poténcia mundial da construgdo naval. Grande parte da frota atualmente em
operacgéo foi construida e uma parcela ainda maior da carteira global de encomendas esta sendo
construida em estaleiros chineses.

Caso restricbes dessa natureza avancem no futuro, os impactos ultrapassarao em muito as empresas
chinesas. Armadores europeus, asiaticos, americanos ou de qualquer outra nacionalidade poderao ser
afetados simplesmente pela origem do ativo que operam.

Mais uma vez, observa-se uma mudancga importante. Durante décadas, a decisdo sobre onde construir
um navio era influenciada por fatores como prego, prazo de entrega, financiamento e qualidade
técnica. Agora surge uma nova preocupagao: o potencial impacto geopolitico associado ao pais de
construgao da embarcacao.

Os dois casos possuem caracteristicas distintas, mas apontam para a mesma direcao.
No Panama, a presséo recai sobre a bandeira do navio.
Nos Estados Unidos, o foco esta no local onde o navio foi construido.

Em ambos os casos, elementos que tradicionalmente pertenciam ao universo técnico e comercial do
transporte maritimo passam a ser influenciados por disputas estratégicas mais amplas.

Ao mesmo tempo, o setor continua convivendo com os efeitos das crises no Mar Vermelho e no
Oriente Médio. O fechamento de rotas, os ataques a embarcagdes e a necessidade de longos desvios
pelo Cabo da Boa Esperanga demonstram como questdes geopoliticas podem alterar rapidamente a
geografia do comércio global.

O shipping prosperou durante décadas em um ambiente no qual eficiéncia operacional e
competitividade eram os principais fatores de decisdo. Hoje, uma nova varidvel se impde: a
geopolitica.

Quando a escolha da bandeira, do estaleiro ou da rota passa a refletir preocupacgdes estratégicas
entre grandes poténcias, a geopolitica deixa de ser apenas um pano de fundo e passa a integrar a
gestao cotidiana dos armadores. Em um setor construido para conectar o mundo, talvez este seja um
dos maiores desafios da atualidade.

Entre interesses nacionais, disputas comerciais e rivalidades geopoliticas, a navegacdo maritima
encontra-se, cada vez mais, navegando entre o mar e o rochedo.

Valter Branco escreve semanalmente para o BE News, com seus textos publicados as segundas-feiras.

QUANDO A ESCOLHA DA BANDEIRA, DO ESTALEIRO OU DA ROTA PASSA A REFLETIR
PREOCUPAGOES ESTRATEGICAS ENTRE GRANDES POTENCIAS, A GEOPOLITICA DEIXA DE SER
APENAS UM PANO DE FUNDO E PASSA A INTEGRAR A GESTAO COTIDIANA DOS ARMADORES.
EM UM SETOR CONSTRUIDO PARA CONECTAR O MUNDO, TALVEZ ESTE SEJA UM DOS MAIORES
DESAFIOS DA ATUALIDADE

Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT

Data: 15/06/2026
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POLITICA - TSE NEGA PEDIDO PARA BARRAR FILME SOBRE BOLSONARO

Aliado do governo alegavam que a obra poderia ser propaganda eleitoral antecipada em favor do
senador Flavio Bolsonaro
Do Estadao Conteudo

O deputado federal Rogério Correia (PT-MG) pedia
que o TSE proibisse exibi¢do, distribuicao,
publicidade, impulsionamento e circulagdo do
longa-metragem

O ministro Kassio Nunes Marques, do Tribunal Superior
Eleitoral (TSE), negou um pedido apresentado por
aliados do presidente Luiz Inacio Lula da Silva para
impedir a exibicdo do filme “Dark Horse” durante o
periodo eleitoral de 2026.

A decisdo foi publicada na sexta-feira, 12. A acdo havia sido apresentada pelo deputado federal
Rogério Correia (PT-MG) e pelo advogado Marco Aurélio de Carvalho, do Prerrogativas. Eles pediam
que o TSE proibisse a exibicado, distribuicdo, publicidade, impulsionamento e circulagdo do longa-
metragem durante a pré-campanha, a campanha eleitoral, o primeiro turno e um eventual segundo
turno.

Ao analisar o caso, Nunes Marques n&do chegou a examinar o meérito das alegagbdes. O ministro
entendeu que os autores nao tinham legitimidade para apresentar a representacao perante o TSE.

Segundo a decisdo, a jurisprudéncia da Corte estabelece que, para propor esse tipo de agdo em uma
disputa presidencial, ndo basta ser candidato em uma eleicdo. E necessario que o autor da
representacao dispute cargo na mesma circunscri¢ao eleitoral dos representados.

“No presente caso, os representantes ndo disputam eleicdo na circunscrigao nacional, tendo em vista
que Rogério Correia de Moura Baptista é deputado federal e pré-candidato ao mesmo cargo apenas
no estado de Minas Gerais, ao passo que Marco Aurélio de Carvalho, advogado, sequer alegou
pretensao de concorrer nas Eleicbes 2026”, afirmou o ministro na decisao.

Os autores afirmavam que a obra, descrita como uma cinebiografia do ex- -presidente Jair Bolsonaro
(PL), poderia funcionar como instrumento de propaganda eleitoral antecipada em favor do senador
Flavio Bolsonaro (PL-RJ), apontado na agdo como pré-candidato a Presidéncia da Republica.

A peticdo também mencionava informagbes divulgadas pela imprensa sobre o financiamento da
producdo e alegava a existéncia de indicios de irregularidades relacionadas a origem dos recursos
empregados no filme.

Conforme revelado pelo site Intercept Brasil e confirmado pelo Estadao, Flavio Bolsonaro pediu uma
contribuicdo equivalente a US$ 24 milhdes, sob o argumento de que os valores serviriam para
patrocinar a produgéo do filme. As informagdes constam em didlogos encontrados pela PF no celular
do banqueiro Daniel Vorcaro, que também apontam a realizagdo de pagamentos no valor de US$ 10
milhdes.

Além da suspensédo da exibicdo da obra, os autores pediam a apresentacido de contratos, documentos
financeiros e informacdes sobre financiadores, patrocinadores e demais envolvidos no projeto.

Os autores também faziam referéncia a uma decisao do TSE nas eleigbes de 2022 que suspendeu a

divulgacdo de um documentario sobre Jair Bolsonaro durante a campanha presidencial.
Fonte: BE NEWS - BRASIL EXPORT
Data: 15/06/2026
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NACIONAL - HUB - CURTAS - VALOR DO PETROLEO BRENT CAlI APOS ACORDO
ENTRE EUA E IRA
Por LEOPOLDO FIGUEIREDO leopoldo.figueiredo@portalbenews.com.br

Cotacao recuou para US$ 83,82, menor nivel desde o inicio de margo, apés Donald Trump anunciar
acordo de paz e autorizar a reabertura do Estreito de Ormuz

ACORDO ANUNCIADO, PREGCO DO PETROLEO EM QUEDA

O barril de petréleo Brent caiu 4,02% e chegou a US$ 83,82 neste domingo, dia 14, menor nivel desde
o inicio de marcgo, apés o presidente dos Estados Unidos, Donald Trump, anunciar um acordo de paz
com o Ira e autorizar a reabertura do Estreito de Ormuz, corredor maritimo por onde passa cerca de
20% de todo o petréleo e gas natural liquefeito comercializados no mundo.

“DEIXEM O PETROLEO FLUIR”

O acordo de paz foi anunciado por Trump em suas redes sociais. “O acordo com a Republica Islamica
do Ird estd concluido. Autorizo integralmente a abertura do Estreito de Ormuz sem pedagio e,
simultaneamente, autorizo a remocédo imediata do bloqueio naval dos Estados Unidos. Navios do
mundo, liguem seus motores. Deixem o petréleo fluir’, escreveu.

TRANSPORTE RODOVIARIO

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) reuniu em um unico documento os acordos
bilaterais e multilaterais que regulam as autorizagbes para operagdes internacionais de transporte
rodoviario de cargas, por meio da Portaria SUROC n° 17/2026. A medida atualiza o anexo da Portaria
SUROC n° 05/2024 e incorpora acordos internacionais firmados recentemente, com o objetivo de
aumentar a previsibilidade regulatéria para transportadoras e operadores logisticos que atuam nos
corredores terrestres entre o Brasil e os paises sul-americanos.

CONSULTA CENTRALIZADA

A mudanga nao altera as regras operacionais em vigor, mas centraliza sua consulta. Empresas
autorizadas continuam obrigadas a obter uma Licenga Originaria no pais de partida e uma Licencga
Complementar no pais de destino ou de transito; para operagbes eventuais, seguem disponiveis
autorizacdes eletrbnicas especificas. Os documentos obrigatérios para controle aduaneiro, ©
Conhecimento de Transporte Rodoviario Internacional (CRT) e o Manifesto Internacional de Carga e
Declaragédo de Transito Aduaneiro (MIC/DTA), também permanecem exigidos, assim como o
Certificado de Inspegao Técnica Veicular (CITV) e os seguros obrigatorios de cada pais envolvido.

TAP, 60 ANOS

A TAP Air Portugal comemora os 60 anos de operagéo entre Portugal e Brasil nessa quarta-feira, dia
17, projetando transportar 2,1 milhdes de passageiros no trecho transatlantico neste ano, o maior
volume da histéria da companhia na rota. Com a abertura de novos voos para Curitiba e Sao Luis do
Maranhdo, a empresa passara a atender 15 destinos brasileiros, operando a partir de Lisboa e do

Porto, 0 que a mantém como a aérea europeia com maior numero de rotas para o Brasil.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/06/2026

POLITICA - PRODUTORA USOU EM FILME VERBA DE FUNDO LIGADO A EDUARDO
BOLSONARO

Em laudo pericial, Karina Ferreira Gama, declara que foram gastos R$ 75 milhdes na produgdo de
“Dark Horse”
Do Estadao Contetudo

A produtora no Brasil responsavel pelo filme ficcional sobre a histdria do ex-presidente Jair Bolsonaro,
Karina Ferreira Gama, apresentou um laudo pericial declarando que foram gastos R$ 75 milhdes na
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producdo de “Dark Horse” e que a totalidade desses valores saiu de um fundo sediado nos Estados
Unidos e controlado por aliados de Eduardo Bolsonaro.

Foi esse mesmo fundo, Havengate, que recebeu cerca de US$ 10,6 milhdes (aproximadamente R$ 61
milhdes) de aportes do banqueiro Daniel Vorcaro, do Banco Master, solicitados pelo senador e pré-
candidato a Presidéncia Flavio Bolsonaro (PL-RJ).

[ Aliados de Eduardo Bolsonaro controlam o fundo
Havengate, que recebeu cerca de US$ 10,6 milhoes
(aproximadamente R$ 61 milhées) de aportes do
banqueiro Daniel Vorcaro

O laudo pericial, revelado na sexta-feira, 12, pelo site
Metropoles, ndao diz quem foram os financiadores. De
acordo com as informagdes ja tornadas publicas sobre
0s repasses determinados por Vorcaro, os dados
indicam que os recursos do dono do Banco Master
bancaram mais de 80% dos custos do filme. A pericia
afirma que a producado do longa no Brasil custou US$
3,7 milhdes (o equivalente a R$ 20,9 milhdes), enquanto os custos nos Estados Unidos foram de US$
9,6 milhdes (R$ 54,2 milhdes).

A defesa de Karina Gama encomendou o laudo para rebater as suspeitas de um inquérito da Policia
Civil de que um contrato da Prefeitura de Sdo Paulo com o Instituto Conhecer Brasil tenha sido
desviado para abastecer a producio do filme. A ONG é de Karina.

O laudo pericial conclui que os recursos usados em “Dark Horse” foram de origem privada e
abastecidos pelo fundo Havengate, mas nao apresenta detalhes sobre esses financiadores.

“Conforme apurado por esta pericia, o fundo Havengate Development Fund LP celebrou contrato em
24 de fevereiro de 2025 para investimento no filme Dark Horse. Até a data de elaboragao deste laudo,
o aporte realizado soma US$ 13.393.081,29", diz o laudo.

As mensagens do celular de Daniel Vorcaro mostram que os pagamentos feitos por ele a pedido de
Flavio tiveram como destino esse fundo Havengate e totalizaram ao menos US$ 10,6 milhdes. O fundo
tinha como representante o escritério de Paulo Calixto, que também ¢é advogado de Eduardo
Bolsonaro.

Visita

O senador Flavio Bolsonaro (PL-RJ), pré-candidato a Presidéncia da Republica, visitou o ex-
presidente Jair Bolsonaro no sabado, 13, e disse que o pai esta bem. Nesta semana, a ex-primeira-
dama Michelle Bolsonaro havia relatado uma piora no estado de saude de Bolsonaro.

“Esta bem meu pai, firme e forte, como sempre, dando todo o apoio. Agradecendo a todas oragdes,
preces, rezas”, declarou Flavio. Ele disse que sua mulher, Fernanda, e as filhas também participaram
do encontro. A visita foi autorizada pelo ministro do Supremo Tribunal Federal Alexandre de Moraes.

Na quarta-feira, Michelle havia dito que Jair Bolsonaro teve de reduzir a medicagao, apds ter aumento
nas crises de solugo.

“A gente ja estava no desmame ha 3 dias das medicagdes. Infelizmente, ndo deu certo. Ele teve uma
crise muito forte anteontem. Ontem deu uma trégua a tarde, mas voltou. Entao hoje ele nao esta muito
bem, nés estamos com o Dr. Brasil, reformulamos todas as medicagdes, ele vai passar por alguns

exames”, afirmou, na ocasido.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/06/2026
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POLITICA - EX-DEPUTADO QUER ROMPIMENTO COM NOVO
Do Estadao Conteudo

O ex-deputado Eduardo Bolsonaro sugeriu um rompimento total com o Partido Novo em fung¢do das
criticas do ex-governador de Minas Gerais Romeu Zema, pré-candidato do Novo a Presidéncia, ao
senador Flavio Bolsonaro (RJ), pré- -candidato do PL a presidente e irmao de Eduardo.

A declaragado ocorreu no X, no sabado, 13. Um internauta publicou o trecho de uma entrevista de
Zema reiterando as criticas que fez a Flavio pelo contato do senador com o banqueiro Daniel Vorcaro,
ex-controlador do Banco Master. “Para mim quem anda com bandido merece ser visto com cautela”,
disse Zema.

Em resposta, Eduardo defendeu o irmao. “‘E em 2024 quem sabia quem era Vorcaro? E qual era a
contrapartida que o Flavio poderia oferecer em 2024, além de sofrer persegui¢cado?”, escreveu O ex-
deputado disse ainda que Zema criticou Flavio “apenas porque ele queria estar no lugar do Flavio”. E
concluiu: “Por mim rompia geral com o Partido Novo”.

Apesar das declaragdes de Eduardo, Flavio se relacionou com Daniel Vorcaro até 2025, quando ele e
o Master ja eram investigados. O senador visitou o banqueiro apds ele ser preso pela primeira vez, no
fim do ano passado. Segundo Flavio, o contato se restringiu ao filme produzido sobre a vida do pai.

O nome de Zema ja foi cogitado como um possivel vice na chapa de Flavio Bolsonaro, opgdo que
desagrada parte do entorno da familia Bolsonaro. Em outro post no X, Eduardo voltou sugeriu como

vice de Flavio a deputada federal Julia Zanatta (PL-SC).
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/06/2026

POLITICA - RENAN SANTOS SE DIZ VIAVEL, ATACA FLAVIO E ACENA A CAIADO

Com base em pesquisa eleitoral, pré-candidato a presidéncia pelo Missao mostra confianca e quer
repetir ‘parceria’ com ex-governador de Goias
Do Estadao Conteudo

O pré-candidato Renan Santos argumenta que tem menor
rejeicdo do que adversarios, como Flavio Bolsonaro, e maior
potencial de crescimento

O pré-candidato a Presi déncia Renan Santos (Miss&o) sinalizou
abertura para aliangas com o0 ex-governador de Goias, Ronaldo
Caiado (Unidao Brasil), e afirmou que o resultado de pesquisa
divulgada na quarta-feira passada reforga sua viabilidade eleitoral.
Em evento com investidores, em Sao Paulo, ele também fez criticas
ao senador Flavio Bolsonaro (PL-RJ). “Votar no Flavio é votar em
bandido”.

4

Renan associou o senador a escandalos e afirmou que ndo ha meio-termo na avaliagdo sobre o
adversario, além de reforgcar que vé o apoio a Flavio como uma escolha incompativel com o que
considera aceitavel na politica. “Como eu digo, o Flavio Bolsonaro ndo pode ver um cara envolvido
num escandalo, ele vé um esquema e fala: ‘por favor, me inclua’. Nao existe meio gangster”, afirmou.

O presidenciavel disse que esta aberto a negociagdes com outros nomes da direita, especialmente
Caiado, com quem lembrou ja ter atuado em momentos decisivos, como no impeachment de Dilma
Rousseff (PT), e avaliou que a parceria deu resultados.
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“A ultima vez que trabalhei com o Caiado, a gente derrubou o PT”, disse. Ele acrescentou que nao
descarta conversar com o ex-governador de Minas Gerais Romeu Zema (Novo), mas criticou o que
chamou de “submissao ao bolsonarismo”.

Apesar da sinalizagdo, Renan afirmou que precisa “se provar’ eleitoralmente antes de avancar nas
negociacdes e disse acreditar que pode ultrapassar os concorrentes ao comentar os resultados de
pesquisa divulgada na quarta-feira.

Pesquisa Genial/Quaest mostrou que, no cenario estimulado de primeiro turno, Renan aparece com
3% das intengbes de voto, empatado tecnicamente com Caiado (também 3%), o deputado federal
Aécio Neves (PSDB) e Zema, que tém 2% cada um. Luiz Inacio Lula da Silva (PT) lidera com 39%,
seguido do senador Flavio Bolsonaro, com 29%.

Sobre a pesquisa, o pré-candidato argumentou ainda que possui menor rejeicdo do que adversarios
como Flavio Bolsonaro e maior potencial de crescimento, impulsionado pela militAncia e pelo
engajamento nas redes sociais.

Renan também fez criticas ao posicionamento do mercado financeiro, especialmente da chamada
Faria Lima, que, segundo ele, passou a atuar como for¢a politica nos ultimos anos. O pré-candidato
afirmou que o setor errou ao apoiar o bolsonarismo no passado, o que, em sua avaliagao, contribuiu
para a volta do presidente Lula.

Ele disse, porém, que vé uma mudanga de postura entre agentes do mercado, que estariam evitando
aderir a pré-candidatura de Flavio Bolsonaro e passando a buscar alternativas fora da polarizacao
entre petismo e bolsonarismo. Afirmou ainda que, nos ultimos meses, também tem conseguido

quebrar o que chamou de resisténcia ao seu nome no mercado financeiro.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/06/2026

POLITICA - EX-GOVERNADOR NAO QUER ANTECIPAR SUA CHAPA

O pré-candidato a Presidéncia da Republica e ex-governador de Goias, Ronaldo Caiado (PSD), evitou
antecipar qualquer definicdo sobre seu candidato a vice-presidente e afirmou que a discussao sera
tratada apenas no momento adequado do calendario eleitoral.

Durante entrevista coletiva concedida no Agro 360° evento promovido pelo Brazil Journal e The
Agribiz, ele defendeu que o tema nao deve ocupar o centro do debate neste momento.

Segundo Caiado, as especulagdes envolvendo possiveis nomes para compor sua chapa, incluindo o
da apresentadora Silvia Abravanel, sao naturais, mas ainda ndo ha qualquer decisdo tomada. “Eu
dialogo com todos”, afirmou. “Ja estive com a Silvia Abravanel no fim de semana. Eu converso com
todos, ndo sei quem vai entrar na pauta de vocés (imprensa) agora.”

O ex-governador ressaltou que a escolha do vice s6 sera definida dentro do prazo legal das
convencgodes partidarias. “Esse € um assunto que caminha até o dia da convencdo. Nao se descarta
nada e também ninguém convalida nada hoje”, disse.

Segundo ele, o processo de formagao das chapas seguira até o periodo entre 20 de julho e 5 de
agosto, em referéncia ao prazo legal das conferéncias partidarias.

Questionado sobre a possibilidade de uma composigdo com o ex-governador de Minas Gerais, Romeu
Zema (Novo), Caiado também evitou fechar portas. “Ndo se exclui possibilidades até o fim da
convencgao partidaria”, declarou.

Apesar dos questionamentos sobre os nomes cogitados para a candidatura a vice-presidéncia, Caiado
procurou minimizar a relevancia do tema no atual estagio da pré-campanha. Para ele, a populacao
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esta mais preocupada com questdes como seguranga publica e corrupgdo do que com a composicao

da chapa.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/06/2026

POLITICA - ALVO DA PF NO CASO MASTER, CIRO VAI REPRESENTAR O BRASIL NA
ONU

Senador foi autorizado pelo presidente da Casa, Davi Alcolumbre, a participar do Férum Politico de
Alto Nivel das Nagdes Unidas sobre Desenvolvimento Sustentavel
Do Estadao Conteudo

Ciro Nogueira é investigado e foi alvo da quinta fase
da Operacdo Compliance Zero, que investiga
fraudes relacionadas ao Banco Master

O senador Ciro Nogueira (PP-Pl) estara em missao
oficial pelo Senado Federal em um evento da
Organizagao das Nacgdes Unidas (ONU), em Nova York,
no més de julho. A viagem, custeada pela Casa
Legislativa, foi autorizada pelo presidente do Senado,
Davi Alcolumbre (Unidao-AP), na semana passada.

O deslocamento do parlamentar ao Férum Politico de
Alto Nivel das Nagbdes Unidas sobre Desenvolvimento Sustentavel foi autorizado com passagens
aéreas, diarias e seguro-viagem. O evento ocorrera em Nova York (EUA), entre os dias 13 e 15 de
julho de 2026. Ele informou que estara no exterior entre os dias 12 e 16.

No pedido encaminha do a Mesa Diretora, o gabinete do senador argumentou que a presenga de um
representante do Senado € importante para “garantir a supervisdo parlamentar das agbes
governamentais e o acompanhamento do progresso em diregao aos Objetivos de Desenvolvimento
Sustentavel”.

O documento também destaca que o encontro permitird a troca de experiéncias com representantes
de outros parlamentos e podera contribuir para o alinhamento de politicas publicas brasileiras a
parametros internacionais de sustentabilidade. A programacdo inclui uma sessdo parlamentar
organizada pela Unido Interparlamentar, que reune representantes de diferentes paises para debater
temas.

Além do requerimento, o gabinete anexou o convite encaminhado pela organizacdo do evento. A
autorizagao para a missao oficial foi assinada por Alcolumbre em 3 de junho e posteriormente
submetida a votacao na sessao de terca-feira, dia 9.

Ciro Nogueira € investigado e foi alvo da quinta fase da Operagédo Compliance Zero, que investiga
fraudes relacionadas ao Banco Master. As investigagbes da Policia Federal apontam que ele recebia
mesada de R$ 300 mil de Daniel Vorcaro, dono da instituicdo financeira, e “instrumentalizou o
exercicio do mandato parlamentar” em favor dos interesses do banqueiro.

A PF também diz ter identificado o custeio de estadias em hotéis de luxo em Nova York, despesas em
restaurantes de alto padrao e a disponibilizagdo de um cartdo de crédito de Vorcaro para uso pessoal
do senador.

A defesa do parlamentar afirmou que “repudia qualquer ilagao de ilicitude sobre suas condutas,
especialmente em sua atuagao parlamentar”. Ciro também negou irregularidades em entrevistas e

pronunciamento nas redes sociais.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/06/2026
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POLITICA - DEEPFAKES: PGR ANUNCIA MAIS VIGILANCIA

Paulo Gonet prometeu resposta imediata contra videos ou audios manipulados por IA
Do Estadao Conteudo

O Procurador-Geral da Republica, Paulo Gonet, prometeu resposta imediata contra o uso de
deepfakes - videos ou audios manipulados por inteligéncia artificial (IA) para simular falas e imagens
de pessoas reais - e a interferéncia de facgbes criminosas nas elei¢cdes de 2026.

“O TSE [Tribunal Superior Eleitoral] esta atento a isso e a Procuradoria Geral também”, disse em
entrevista ao EsferaCast. Ele reconheceu a dificuldade de distinguir conteudos gerados por IA
maliciosa de produgdes legitimas.

Gonet também alertou para o risco de facgcbes e milicias impedirem candidatos de fazer campanha em
territérios sob seu controle. “O Estado brasileiro ndo pode conviver com estados paralelos, montados e
dirigidos por organizagdes criminosas”, afirmou.

O procurador falou sobre a recente classificacdo de facgdes brasileiras como organizacgdes terroristas
pelo governo dos Estados Unidos. Na avaliagdo dele, a decisdo americana expde o Brasil a uma
imagem negativa no exterior, mas pode ter um efeito positivo ao estimular a unido dos érgaos publicos
no enfrentamento ao crime organizado.

Questionado sobre como a PGR se protege de pressdes politicas em ano eleitoral, Gonet disse que a
Procuradoria mantém sua independéncia seguindo o ritmo do direito e ndo a velocidade da midia.

A declaracido contrapde a visdo do ministro do TSE, Floriano de Azevedo Marques. Na semana
passada, ele disse que, se o Judiciario eleitoral demorar para agir, “ja falhou”. “Na Justica eleitoral, se
tardou, ja falhou. Depois do pleito, tudo que vocé pode fazer é reparar, cassar, e € uma violéncia. Tirar
um candidato eleito porque praticou uma fraude é necessario, mas é um trauma porque tem gente que

votou nele”, afirmou.

Paulo Gonet também criticou a judicializagdo excessiva de conflitos na sociedade brasileira. Para ele,
ha uma tendéncia crescente de transformar qualquer conflito cotidiano em demanda judicial - das
relagdes de consumo as disputas politicas.

O procurador afirmou que o Supremo Tribunal Federal (STF) se tornou uma terceira cadmara do
Congresso e um espago para partidos pequenos que ndo conseguem voz no Legislativo e levam seus

embates a Corte.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/06/2026

POLITICA - COM VETOS, LULA SANCIONA NOVO MARCO DO TRANSPORTE
PUBLICO

Lei mantém a possibilidade de criacdo de programas de custeio das operagao por meio de subsidios
ou subvencgodes orcamentarias
Do Estadao Conteudo

O presidente Luiz Inacio Lula da Silva (PT) sancionou, com vetos, o Projeto de Lei n°® 3.278/2021, que
estabelece o0 novo Marco Legal do Transporte Publico Coletivo Urbano no Brasil. A lei foi publicada em
edicao extra do Diario Oficial da Unido, neste domingo, 14.

Entre os dispositivos vetados estao trechos relativos a implementagcao de gratuidades e descontos
tarifarios a usuarios nos servigos de transporte publico. Segundo o governo, os trechos poderiam gerar
obrigagdes financeiras sem previsdo de custeio para Estados e municipios. Por exemplo, um dos
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dispositivos vedava o repasse do custo das gratuidades e dos descontos para os demais passageiros
via aumento de tarifa.

A lei sancionada por Lula devera entrar em vigor
um ano apos sua publicagdo, dando prazo para
os entes federados se adequarem as novas
diretrizes

“A avaliagao técnica do governo federal apontou
risco de pressdo excessiva sobre 0s orgcamentos
locais, sobretudo em municipios de pequeno e
médio porte, o0 que poderia comprometer a
manutencdo de beneficios ja consolidados em
diversas cidades, como gratuidades para idosos,
estudantes e pessoas com deficiéncia”, justificou a
Casa Civil.

Ainda assim, a lei mantém a possibilidade de Uniao,
Estados e mun|C|p|os e o Distrito Federal estabelecerem programas de custeio da operacédo do
transporte coletivo, por meio de subsidios ou subvencbes orcamentarias.

O governo argumentou que os vetos ndo inviabilizam que, no futuro, se avance no debate sobre novos
modelos de financiamento do transporte publico urbano. Também disse que tampouco esta impedida
a futura apresentagdo, pelo Poder Executivo, de proposta legislativa especifica que estabelega, de
forma mais concreta, obrigacées da Uniao no tocante ao transporte urbano coletivo de passageiros,
inclusive quanto a possibilidade de subsidios, nos termos previstos no projeto.

“Permanecem abertas discussdes sobre alternativas para ampliacdo da modicidade tarifaria, inclusive
a possibilidade de implementacao da tarifa zero, bem como estudos de cenarios para eventual
concretizagdo de subsidios federais aos entes federativos, caso haja condi¢gdes fiscais e
orcamentarias para tanto”. O PT visa incluir a discuss&o sobre a tarifa zero no programa de governo
que devera apresentar nas eleicdes de 2026.

Previsibilidade

Em nota, o governo afirmou que o atual cenario de aumento dos custos operacionais, a redu¢ao do
numero de passageiros em muitas cidades e a pressao crescente sobre os sistemas locais justificam o
novo marco, que busca oferecer maior previsibilidade para gestores publicos, mais seguranca juridica
e melhor atendimento a populacao.

Aprovado pelo Congresso Nacional em maio, o marco regula a participagdo da iniciativa privada na
prestagcao dos servigos de transporte publico, ao estabelecer regras de investimento em modernizacao
de frotas e infraestrutura e operacgéo.

O texto original foi proposto pelo ex-senador Antonio Anastasia (PSD-MG), hoje ministro do Tribunal
de Contas da Unido (TCU). A mudancga central na area financeira é diminuir a dependéncia exclusiva
da passagem das tarifas pagas por usuarios. O texto amplia e organiza fontes de financiamento extra
tarifarias (publicidade, exploragdo comercial/imobiliaria, estacionamento e créditos de carbono) e
reforgca a possibilidade de subsidios publicos.

Na pratica, o novo marco reconhece que o custo do sistema n&o pode recair exclusivamente sobre o
usuario que paga a passagem. A lei estimula a diversificacdo das fontes de custeio e permite maior
clareza entre o valor efetivamente pago pelo passageiro, os custos operacionais e 0s instrumentos de

financiamento utilizados pelo poder publico.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/06/2026
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POLITICA - G7: PRESIDENTE EMBARCA PARA A FRANCA
Do Estadao Conteudo

Por volta das 15h deste domingo, dia 14, o presidente Luiz Inacio Lula da Silva (PT) embarcou para a
Franca, para participar da Cupula do G7. E a décima vez que o petista representa o Brasil no evento.

Pelas redes sociais, Lula publicou uma foto com o vice-presidente Geraldo Alckmin (PSB), na base
aérea de Brasilia. Alckmin exercera a Presidéncia interina durante a viagem presidencial.

A programacao inicial do aviéo presidencial envolvia parada na llha do Sal, em Cabo Verde, as 22h50,
para abastecimento. De Ia, seguiria para Evian-les-Bains, cidade que vai receber o evento e onde
desembarca nesta segunda-feira, 15. A agenda internacional se estende até quarta-feira, 17.

Segundo a Secretaria de Comunicagéo Social (Secom), acompanham Lula na viagem o ministro das
Relacbes Exteriores, Mauro Vieira, que ja estava em Evian, e o diretor-geral da Policia Federal (PF),
Andrei Rodrigues, que viajou com o presidente.

Enquanto estiver no G7, Lula vai participar de sessdes abertas entre os chefes de Estado. Na terca-

feira, 16, o tema serao as parcerias internacionais e, na quarta, o crescimento econémico equilibrado.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/06/2026

TRANSPORTES - PORTOS - “O MAIOR DESAFIO DOS GRANEIS LIQUIDOS ESTA NO
LAST MILE”
Por LEOPOLDO FIGUEIREDO leopoldo.figueiredo@redebenews

Entrevista com Fulvius Tomelin, CEO da Ultracargo

“O MAIOR GARGALO EM SANTOS E EXATAMENTE A FALTA DE
BERCOS. NA HORA EM QUE VOCE TEM UM PICO DE DEMANDA
POR ESPAGCO PARA ATRACACAO, A GENTE ENFRENTA
DIVERSOS PROBLEMAS”

O transporte de granéis liquidos no Brasil depende, principalmente, da
eficiéncia dos modais envolvidos, em especial do ferroviario. E os
maiores gargalos estao exatamente na parte final da cadeia, no last mile
(ultima milha, em inglés, termo que se refere a etapa final de uma
operacao logistica), quando a carga chega aos portos para ser
exportada. A analise € de Fulvius Tomelin, CEO da Ultracargo, uma das
principais operadoras logisticas de granéis liquidos no Brasil. Com mais
de 18 anos de experiéncia nesse mercado e ha um ano a frente da
: ; companhia — completado no ultimo dia 1 de junho — Tomelin destacou,
em entrevista exclusiva ao BE News, o momento positivo do setor de liquidos no Pais, especialmente
diante das oportunidades envolvendo os biocombustiveis. Mas para que elas possam ser realmente
aproveitadas, é necessario melhorar a eficiéncia logistica. Saiba mais na entrevista a seguir:

Operar granéis liquidos hoje, no Brasil, é principalmente um desafio logistico. E nesse desafio,
o transporte ferroviario tem uma participagao estratégica. E estamos falando de um modal que
esta sendo recuperado no Pais, mas que ainda guarda grandes demandas. Na avaliagdo da
Ultracargo, como desenvolver o transporte ferroviario no Brasil, atualmente?

O modal ferroviario serve para viabilizar aquele transporte de alta capacidade e longa distancia. Nesse
sentido, € muito custoso vocé fazer um frete rodoviario que sai aqui de Santos (SP), para atender uma
demanda, por exemplo, no interior do Mato Grosso. Isso impde um custo para um produto que tem
uma margem super baixa, como os granéis liquidos, que muitas vezes torna inviavel esse fluxo. E é
por isso que a gente precisa criar formatos, viabilizar o transporte ferroviario, para poder atender a
essa longa distancia e fazer com que a molécula chegue de forma econdmica no seu destino. Mas,
nesse sentido, a malha ferroviaria € muito pouco explorada pelo granel liquido, especificamente pelos
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combustiveis e biocombustiveis. O que nés temos lutado é para fazer mais desvios, ter a construcao
desses desvios, que conectem os terminais a malha existente e com isso a gente possa aproveitar
essa malha.

Entao, em relagao ao granel liquido, o desafio principal esta na conexdo dos terminais a malha
ferroviaria?

Sim, o maior desafio dos granéis liquidos esta no last mile. Vocé vé que sdo poucos terminais que sao
conectados. E ndo adianta também vocé so fazer a conexdo a uma linha de trem. Vocé tem que fazer
o desvio ferroviario e ele deve ser eficiente. Nao adianta vocé pegar um trem, fazer o trem ser
quebrado em varias composicbes menores, para poder atender a um pequeno desvio ferroviario.
Entdo é importante que esses desvios sejam planejados de acordo com a logistica eficiente. O trem
deve entrar, carregar e sair rapidamente. Assim vocé gera economia, assim vocé gera eficiéncia.

Sobre os projetos ferroviarios em desenvolvimento hoje no Ministério dos Transportes, o sr.
considera que eles atendem as demandas do mercado?

A gente vé com bons olhos os projetos que existem hoje. O desafio esta, exatamente, em conecta-los
a infraestrutura de terminais existente.

Ainda sobre a operacdo de terminais, no Porto de Santos, por exemplo, a Ultracargo tem
expandido a movimentagao de cargas em suas instalagoes. Mas nesse caso, a companhia
enfrenta o gargalo da falta de bergos para a atracagdo de navios de granéis liquidos. Para
resolver esse problema, a Ultracargo participa da parceria para ampliar o pier que atende os
terminais de liquidos. Como esta esse projeto?

Hoje, o maior gargalo em Santos é exatamente a falta de bergos. Na hora em que vocé tem um pico
de demanda por espaco para atracagio, a gente enfrenta diversos problemas. Nés ja tivemos filas
acima de 20 dias e isso impde um custo muito grande a molécula que chega aqui no Brasil, ou que
precisa sair aqui do Brasil. E é por isso que a Ultracargo participa de um consércio formado com
outras empresas que operam na Alemoa (area do Porto de Santos que concentra a operagado de
granéis liquidos), para construir dois novos bergos em Santos. Eles serdo implantados exatamente
para atender e diminuir esse gargalo. E logistica é isso. Vocé vai diminuindo um gargalo, vai
aparecendo outro, porque vocé traz mais produto, traz mais eficiéncia para o sistema, e ai um novo
gargalo aparece em outro ponto. Mas hoje, 0 mais premente, em Santos, é evitar essa fila para a
atracacao de navios, que causa demurrage. E esse € um custo a ser evitado, pois vocé so6 transfere
dinheiro para o operador maritimo no exterior. E impde um custo adicional para cada litro que a gente
importa.

Ao pagar o demurrage, ou seja, a multa pela utilizagao do navio além do periodo contratado,
vocé s6 acaba encarecendo a operagao, sem gerar qualquer riqueza, nao?
Totalmente.

E como estao os preparativos para a construgao dos novos bergos?

Estamos formando o consércio. O CNPJ foi constituido recentemente e ainda estamos aguardando,
por exemplo, a aprovagdo do Cade (Conselho Administrativo de Defesa Econdmica, do Ministério da
Justica e Seguranga Publica), Mas esperamos que, em breve, esse projeto esteja concluido. Eu néo
vou falar em nome do consércio, porque o consércio tem que responder isso. Mas muito em breve a
gente aguarda a conclusao.

A construgao dos bergos deve levar um ano de obra?
Mais de um ano de obra.

Entao estamos falando de ter esses novos ber¢cos em 2028 ou depois?
Provavelmente.

Em relacao ao mercado de combustiveis no Brasil, o Gltimo ano reuniu uma série de desafios,
de uma maior pressao por alternativas sustentaveis a um aumento no preco do petréleo devido
a conflitos internacionais. E o sr. acaba de completar um ano como CEO da Ultracargo. Qual o
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balan¢o que o sr. faz sobre esses ultimos 12 meses e qual a expectativa para os préximos anos
neste mercado?

Falar de valor de importacdo, valor de combustivel, € sempre complicado. O mercado regula isso.
Entao é muito dificil falar. O que a gente vive atualmente € um momento de instabilidade muito grande
em funcao de precos, em funcdo de variacbes na capacidade de oferta, exatamente por conta dessa
guerra no Ird. Mas isso tem que ser resolvido da forma mais eficiente possivel. Acho que é nesse
sentido que os terminais de liquidos tém de contar com uma boa capacidade de armazenagem,
capacidade de estoque. Mas acho que o grande ponto positivo em tudo isso que esta acontecendo é a
oportunidade que o Brasil tem de fazer uma transicdo energética e garantir sua seguranga energética.
O biocombustivel esta cada vez mais presente. O etanol de milho e o biodiesel comegam a ganhar
mais tracdo, mais espaco na sua producgdo. A gente pode usar a plataforma que temos no nosso Pais
para poder favorecer as exportagdes desse produto, para garantir seguranca energética, ndo sé para
0 NOosso pais, mas para o mundo também, com uma alternativa viavel aos combustiveis derivados de
petrdleo.

“PARA APROVEITARMOS ESSAS OPORTUNIDADES NO MERCADO DE
BIOCOMBUSTIVEIS, TEMOS DE TER EFICIENCIA LOGISTICA”

O Brasil esta sabendo aproveitar essa oportunidade com os biocombustiveis?

Temos essa oportunidade, temos essa vocacdo para a produgdao de biocombustiveis, temos
capacidade de producdo, temos infraestrutura e tecnologia. Mas para aproveitarmos essas
oportunidades no mercado de biocombustiveis, temos de ter eficiéncia logistica. Eu gosto de usar o
exemplo do café, que é uma planta originaria da Africa. Nasceu na Africa, na Etiépia mais
especificamente. E a Africa esta do lado da Europa, que é o maior mercado consumidor de café do
mundo. A Europa n&o produz café, ela importa café. 12% do café que é importado pela Europa vem
da Africa, é muito pouco, poderia ser muito mais pela proximidade. Mas isso ndo acontece pela falta
de logistica. Eu acho que o Brasil vai liderar realmente a producdo de biocombustiveis. Mas
precisamos de empresas como a Ultracargo, que faz uma logistica integrada, para permitir que esse
biocombustivel realmente alce voos maiores no mundo, chegue em mercados diferentes e favorega a
posicao do Brasil nessa produgao.

Recentemente, a Ultracargo concluiu a constru¢gdo de novos acessos ferroviarios a suas
plantas de biocombustiveis — nas unidades de Paulinia, em Sao Paulo, de Palmeirante, em
Tocantins, e em Rondonépolis (MT). Qual tem sido o impacto desses acessos na operagao
dessas unidades? E ja se estuda novas conexdes em outros terminais?

Eles ja estdo funcionando. Sao desvios ferroviarios de alta capacidade, que garantem uma conexao
ferroviaria eficiente — o trem entra, carrega, descarrega e sai. E vocé faz também o frete de retorno.
Por exemplo, com o desvio ferroviario que nés construimos em Paulinia, eu descarrego o etanol que
vem la do Mato Grosso e posso, na sequéncia, carregar os derivados que sao produzidos ali na
Replan (Refinaria Planalto de Paulinia, da Petrobras), ali do lado — nés temos uma conexao com a
Replan, E assim, podemos abastecer o Mato Grosso em um modelo logistico em que vocé aproveita o
frete de retorno, reduzindo custos, ja que o trem vai ter que voltar para coletar mais etanol. Entao esse
€ o tipo de movimento que a gente tenta fazer. Temos uma operac¢ao semelhante entre Itaqui, que fica
no Maranhao, e Palmeirante, no Tocantins, como vocé mencionou. E essas séo as visdes que a gente
tem para poder construir essa eficiéncia cada vez maior.

Qual é o maior desafio para garantir eficiéncia logistica no setor de combustiveis?

Nao ha um unico desafio. Eficiéncia € um trabalho em que vocé tem de olhar cada linha, cada minuto.
Vocé tem que olhar cada operagéao que vocé faz. E cada segundo, cada operagéao ali conta. E queria
fazer um adendo: seguranca tem muito a ver com eficiéncia. Vocé nao vai ter uma operacao que seja
segura se ela nao for eficiente. Porque segurancga é procedimento, eficiéncia também é procedimento.
Entdo eu acho que quando a gente agrega eficiéncia no nosso processo, ndés também agregamos

seguranga naquilo que a gente faz. E esse é o valor mais importante que nés temos.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/06/2026
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TRANSPORTES - PORTOS - GOVERNO AVANCA NA CONCESSAO DO CANAL DE
ACESSO AO PORTO DE ITAJAI

Projeto esperado para este ano prevé R$ 350 milhdes em investimentos e ampliagdo do calado para
até 16 metros
Da Redacgéao redacao.jornal@redebenews.com.br

— - : O projeto prevé investimentos de
~ R$ 350 milhées para a execugao de
obras de reestruturacdo, dragagem
de aprofundamento e derrocamento
organizadas em duas fases

fi

O Ministério de Portos e Aeroportos
concluiu e encaminhou a Agéncia

Nacional de Transportes Aquaviarios
el ;ﬁ (Antaq) o projeto definitivo para a
concessao do canal de acesso aquaviario ao Porto de Itajai, em Santa Catarina. O envio dos estudos
revisados e das minutas de edital e contrato marca a etapa final do processo no ambito do ministério,
deixando o projeto apto para a publicagdo do edital de licitagdo pela agéncia reguladora. A previsao €
gue o leildo seja realizado no segundo se mestre deste ano.

Segundo o ministro de Portos e Aeroportos, Tomé Franca, a iniciativa visa recuperar a competitividade
do terminal catarinense. “O Porto de Itajai foi encontrado praticamente fechado, com impactos para a
economia de Santa Catarina e do pais. A concessdao do canal representa mais um passo para
aumentar a eficiéncia das operacdes”, afirmou.

O projeto prevé investimentos de R$ 350 milhdes ao longo dos 25 anos de contrato, para a execugao
de obras de reestruturagdo, dragagem de aprofundamento e derrocamento organizadas em duas
fases. Até o terceiro ano da concessdo, a empresa fara intervengdes necessarias para homologar
parametros e possibilitar a operacdo de navios da classe New Panamax, com até 366 metros de
comprimento. Além disso, estdo previstas a remogao de interferéncias (como o casco do navio Pallas
e espigdes), implantacao do sistema VTS, que dard maior seguran¢a a movimentagao dos navios.

A partir do quarto ano, a concessionaria ira se adequar para receber navios de ultima geracdo. Nesta
etapa ocorrera o derrocamento (remocé&o de material rochoso no canal externo) e a dragagem de
aprofundamento, capacitando o porto para receber navios de 400 metros de comprimento.

O envio do projeto a Antaq ocorre apds a revisdo completa do Estudo de Viabilidade Técnica,
Econémica e Ambiental (EVTEA) pela Infra S.A., acrescentando recomendacgdes e determinagdes do

Tribunal de Contas da Unido (TCU).
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/06/2026

TRANSPORTES - PORTOS - PORTO DE SAO SEBASTIAO INVESTIRA R$ 5,29
MILHOES EM PROGRAMAS AMBIENTAIS

Recursos atenderao exigéncias da licenga ambiental do Ibama e serdo destinados ao monitoramento
de ecossistemas
Da Redacdao redacao.jornal@redebenews.com.br

O Porto de Sao Sebastido anunciou investimento de R$ 5,29 milhdes para 2026 em acgbes de
monitoramento ambiental, programas socioambientais e prevencdo de emergéncias no litoral norte
paulista. O aporte atende as exigéncias da licenca de operagédo do Ibama e garante a continuidade de
22 programas ambientais permanentes.
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Do total, R$ 1,69 milhdo sera destinado a agdes de emergéncia e treinamentos operacionais. Outros
R$ 1,65 milhdo serdo aplicados em programas do meio biodtico, R$ 1,15 milhdo em iniciativas
socioambientais e R$ 800 mil em monitoramento do meio fisico.

As iniciativas do Porto de Sdo Sebastido
incluem acompanhamento de manguezais,
avifauna e biota aquatica além da analise da
qualidade da agua, sedimentos e efluentes

As agbes incluem acompanhamento de
manguezais, avifauna e biota aquatica, com
monitoramento de peixes, plancton e moluscos,
além da analise da qualidade da agua,
sedimentos e efluentes. Também estao previstos
o controle de material particulado, o
monitoramento de emissdes de gases de efeito
estufa e projetos de educagdo ambiental voltados as comunidades do entorno.

Segundo o presidente do Porto de Sdo Sebastido, Ernesto Sampaio, o investimento busca alinhar a
expansao das operacgdes a preservagao ambiental e a seguranca operacional.

Em 2025, o porto ja havia destinado R$ 2,7 milhdes ao monitoramento ambiental durante a dragagem
de manutencio. Nessas operacodes, sdo adotados protocolos para reduzir impactos a fauna marinha,
incluindo o acompanhamento de tartarugas e cetaceos.

Para 2026, também estao previstos reforgos nos programas de gerenciamento de risco ambiental, com
equipes de prontidao e treinamentos para atuagao em situagdes de emergéncia.

O Porto de Sao Sebastiao € vinculado a Secretaria de Meio Ambiente, Infraestrutura e Logistica do
Estado de Sdo Paulo (Semil) e mantém os programas como condicionantes para sua operagao. A
iniciativa integra as acbes da Semana do Meio Ambiente do Governo de S&o Paulo, que inclui
eventos, foruns e anuncios voltados a agenda climatica, economia verde e desenvolvimento

sustentavel.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/06/2026

TRANSPORTES - PORTOS — OPINIAO - A FORGA DOS CRUZEIROS MOVIMENTA
SANTOS E AMPLIA OPORTUNIDADES

BRUNO GALOTI ORLANDI
Secretario de Assuntos Portudrios e Emprego da Prefeitura
de Santos, mestre e doutorando em Gestao e Politicas

Publicas pela Fundacao Getdlio Vargas (FGV)
= opiniao@portalbenews.com.br

A temporada de cruzeiros 2025/2026 no litoral paulista se encerrou no més de abril com um resultado
que reafirma a forca do setor: R$ 1,2 bilhdo movimentados na economia regional. Um impacto
expressivo, que consolida a atividade como um dos principais motores do turismo e da geragao de
renda na Baixada Santista.

Mais do que um numero, esse volume traduz a capacidade do segmento de ativar uma ampla cadeia
econbmica. Cada escala de navio representa um fluxo que se espalha por hotéis, restaurantes,
transporte, comércio e servigos, fortalecendo o ambiente de negdcios e impulsionando o turismo local.

Santos, nesse cenario, mantém posi¢cdo de destaque. Principal porta de entrada dos cruzeiros no
Brasil, a cidade concentra cerca de 60% de todos os embarques de cruzeiristas do pais, além de
receber visitantes de diferentes regides e ocupar lugar estratégico no mapa do turismo maritimo
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nacional. Uma lideranga construida ao longo dos anos e que se renova a cada temporada, com
reflexos diretos na economia e na dindmica urbana.

O desempenho financeiro da temporada mostra que o setor mantém sua relevancia e capacidade de
gerar resultados consistentes. Trata-se de uma atividade que vai além do fluxo turistico: ela estrutura
oportunidades, movimenta setores diversos e contribui para a estabilidade econémica regional. E é
justamente essa consisténcia que abre espaco para um novo avango: o fortalecimento da qualificacao
profissional.

A medida que o setor se consolida, cresce também a importancia de preparar a mao de obra local
para acompanhar esse movimento. Ndo apenas para atender a demanda existente, mas para ampliar
a participagdo da populacdo nas oportunidades geradas pela atividade. Nesse contexto, iniciativas
como o Projeto Tripulantes do Cenep ganham ainda mais relevancia.

Desenvolvido pela Deck 4 Foundation e pela Autoridade Portuaria de Santos, em parceria com a
Prefeitura de Santos, por meio da Secretaria de Assuntos Portuarios e Emprego, o projeto atua na
formacgao de jovens e profissionais da regido para o mercado de turismo e cruzeiros. A proposta é
clara: conectar o potencial econémico do setor com a capacitacao pratica de quem pode ocupar essas
vagas, especialmente pessoas em situacdo de vulnerabilidade social, ampliando acesso a
qualificacao, ao desenvolvimento de competéncias e a inser¢gao em um mercado com grande potencial
de crescimento.

Os resultados ja demonstram o acerto da iniciativa. A formacao de alunos da Baixada Santista, com
foco em atuacdo em navios e servigos associados, representa um passo importante na construcéo de
um ecossistema mais integrado, onde desenvolvimento econdmico e inclusdo caminham juntos.

Mais do que preparar profissionais, o projeto fortalece a presenca local dentro de uma industria global.
E isso amplia o alcance do impacto gerado pela temporada, permitindo que mais pessoas participem
diretamente desse ciclo econémico.

Esse movimento reforca uma tendéncia positiva: a de que o turismo de cruzeiros em Santos nao se
limita a operagao portuaria, mas avanga também na formagéo, na geracdo de oportunidades e no
desenvolvimento social.

A temporada 2025/2026 deixa, portanto, um legado que vai além dos numeros. Ela evidencia a forga
do setor e, ao mesmo tempo, mostra como iniciativas estratégicas podem potencializar ainda mais
seus resultados.

As perspectivas para os proximos anos também sdo animadoras. A confirmagdo de novos navios e da
estreia de uma armadora espanhola na temporada 2026/2027 demonstra que Santos segue
ampliando sua relevancia no cenario internacional dos cruzeiros, fortalecendo sua capacidade de
atrair investimentos, visitantes e novas oportunidades para a regido.

Santos ja é referéncia na recepgdo de cruzeiros. Agora, avanga também como referéncia na

preparacao de profissionais para esse mercado. E é essa combinagdo entre operacao forte,
qualificagao estruturada e visdo de futuro que consolida o turismo maritimo como um vetor cada vez
mais relevante para o desenvolvimento da regido.

Com este artigo, Bruno Galoti Orlandi passa a escrever quinzenalmente para o BE News, com seus textos
publicados as segundas-feiras.

AS PERSPECTIVAS PARA OS PROXIMOS ANOS TAMBEM SAO ANIMADORAS. A CONFIRMAGAO
DE NOVOS NAVIOS E DA ESTREIA DE UMA ARMADORA ESPANHOLA NA TEMPORADA 2026/2027
DEMONSTRA QUE SANTOS SEGUE AMPLIANDO SUA RELEVANCIA NO CENARIO INTERNACIONAL
DOS CRUZEIROS, FORTALECENDO SUA CAPACIDADE DE ATRAIR INVESTIMENTOS, VISITANTES
E NOVAS OPORTUNIDADES PARA A REGIAO.

Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT

Data: 15/06/2026
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TRANSPORTES - PORTOS - SAIl INICIA TESTES DE PEDAGIO ELETRONICO SEM
CANCELAS

Pdrticos ja instalados passam por validagdes técnicas antes da implantacado definitiva do modelo de
cobranca por fluxo livre
Da Redacgdao redacao.jornal@redebenews.com.br

Os porticos na Anchieta e na Imigrantes incluem cameras,
sensores e antenas capazes de identificar veiculos
automaticamente por meio da leitura de placas e tags
eletrénicas

A Ecovias Imigrantes finalizou a instalagao dos poérticos do sistema
eletrbnico Siga Facil, que sera implantado no Sistema Anchieta- -
Imigrantes (SAIl). Com isso, comecgou a fase de testes e validacao
2 da tecnologia e dos processos operacionais. Neste momento, ndo
& ha cobranca de pedagio.

Os equipamentos estao posicionados na Via Anchieta, no km 33, e na Rodovia dos Imigrantes, no km
29, em ambos os sentidos. No futuro, eles irao substituir as atuais pragcas com cabines, localizadas v
nos km 31 da Anchieta e 32 da Imigrantes, que serdo desativadas.

A etapa de testes é essencial para garantir a confiabilidade do sistema. Os trabalhos incluem
avaliacdes técnicas, integracédo dos sistemas e calibragdo dos equipamentos responsaveis pela leitura
e identificagdo dos veiculos. Todo o processo € acompanhado pela Artesp (Agéncia Reguladora de
Transportes do Estado de Sao Paulo), que fara a homologacao apds a conclusao das etapas.

Segundo o superintendente de Rodovias da Artesp, Roger Pégas, esta fase marca um avango
importante na modernizacido do sistema de cobranca. Ele reforca que ainda nao ha cobrancga e que os
testes sdo necessarios para assegurar que o modelo funcione com seguranga, precisao e
confiabilidade quando entrar em operacao.

Free flow

Os porticos utilizam tecnologia avangada de identificagéo veicular, ja adotada em sistemas de fluxo
livre no Brasil e no exterior. O conjunto inclui cAmeras, sensores e antenas capazes de identificar
veiculos automaticamente por meio da leitura de placas e tags eletrénicas, mesmo em alta velocidade,
neblina ou trafego intenso.

As cameras com tecnologia OCR fazem a leitura das placas dianteiras e traseiras em todas as faixas.
Sensores a laser realizam a classificagdo dos veiculos com base em altura, largura, comprimento e
nuamero de eixos. Ja as antenas identificam as tags eletrdnicas, complementando os dados coletados.

Todas as informagdes sdo enviadas a um sistema central, responsavel por validar os dados e calcular
a tarifa. Durante os testes, sio feitas validagbes operacionais e cruzamento de informacdes para

garantir a precisao das leituras.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 15/06/2026

TRANSPORTES — RODOVIAS - PARANA SE APROXIMA DE MIL QUILOMETROS DE
RODOVIAS PAVIMENTADAS EM CONCRETO

Estado soma mais de R$ 5,1 bilhdes em investimentos e concentra o maior programa de
pavimen