Zabudowa regulacyjna rzeki
Klasyfikacja drogi wodnej

Autor: kpt. z. S. Andrzej Podgorski
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Niemiecka mapa klasyfikacji drog wodnych - Odra graniczna w catosci w klasie IV (miedzynarodowej)
Po stronie polskiej ten sam odcinek rzeki w trzech réznych klasach z catkowitym pominieciem IV klasy
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Rzeka Odra na terenie Polski zostata sklasyfikowana od Kozla do Malczyc w klasie Il
i od Malczyc do granicy w klasie Il. Ponownie widzimy na mapie Odre graniczng w klasie IV

(zrédto mapki: Via Donau)




ROZPORZADZENIE
RADY MINISTROW

z dnia 7 maja 2002 r.
w sprawie Kklasyfikacji Srodladowych dréog wodnych

Na podstawie art. 42 ust. 4 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2022 r. poz. 1097) zarza-
dza si¢, co nastepuje:

§ 1. Przepisy rozporzadzenia okre$laja:
1) szczegbdlowy sposob klasyfikacji srodladowych drog wodnych;
2)  podzial srodladowych drég wodnych na klasy;
3) srédladowe drogi wodne o znaczeniu regionalnym i mi¢dzynarodowym;

4)  warunki eksploatacyjne i projektowe dla poszczegélnych klas srodladowych drég wodnych.

§ 2. 1. Srodladowe drogi wodne klasyfikuje sie wedhig wielkosci statkéw lub zestawéw pchanych, jakie moga by¢ do-
puszczone do zeglugi na okreslonej drodze wodnej, przyjmujac jako kryterium okreslenia klasy drogi wodnej:

1) najwigksza dlugos¢ i najwieksza szerokosc¢ statku lub zestawu pchanego,
2) minimalny przeswit pod mostami, rurociggami i innymi urzadzeniami krzyzujacymi si¢ z droga wodna

— zwane dalej ,,parametrami klasyfikacyjnymi”.
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2. Najnizsza klasa drogi wodnej jest klasa Ia, a najwyzsza klasa jest klasa Vb.

3. Srédladowe drogi wodne klasy Ia, Ib, I1 i III sa drogami wodnymi o znaczeniu regionalnym, a $roédladowe drogi wod-
ne klasy IV, Va i Vb — drogami wodnymi o znaczeniu mi¢dzynarodowym.

4. Szczegolowy sposob klasyfikacji srodladowych drég wodnych, na podstawie parametréw klasyfikacyjnych, okresla
zalacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 3. Podzial $rédladowych drog wodnych na klasy okre$la zalacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 4. 1. Dla $roédladowych drég wodnych lub ich odcinkéw, ktére nie odpowiadaja w pelni ustalonej klasie, ustala si¢

ograniczenia parametrow klasyfikacyjnych, okreslajac faktyczne ich wartosci. Ograniczenie parametréw klasyfikacyjnych
moze dotyczy¢ najwigkszej dlugosci i szerokosci oraz zanurzenia statku albo zestawu pchanego lub minimalnego przeswitu
pod mostami, rurociggami i innymi urzadzeniami krzyzujacymi si¢ z droga wodna.

2. Dla droég wodnych lub ich odcinkéw, na ktérych wystepuje zmienny poziom zwierciadla wody, okresla si¢ faktyczna
warto$¢ zanurzenia statku lub zestawu pchanego, odniesiona do ustalonej wartosci parametru klasyfikacyjnego, ktéra nie
powinna by¢ mniejsza od wartosci zanurzenia wystepujacego w okresie 240 dni lub wigcej, w roku przecietnym z wielolecia.

3. Wysoko$¢ minimalnego przeswitu pod mostami, rurociggami i innymi urzadzeniami krzyzujacymi si¢ z droga wodna
ustala si¢ ponad poziom najwyzszej wody zeglownej, z uwzglednieniem bezpiecznej odleglosci, nie mniejszej niz 30 cm,
miedzy najwyzszym punktem konstrukcji statku lub jego fadunku a dolng krawedzig konstrukcji mostu, rurociaggu lub inne-
go urzadzenia krzyzujacego si¢ z droga wodng. Ograniczenie tej wysokosci odnosi si¢ do najnizszego mostu, rurociggu lub
innego urzadzenia nad $rédladowa droga wodna lub jej odcinkiem.

4. Ograniczenia, o ktorych mowa w ust. 1, okresla w przepisach prawa miejscowego dyrektor urzedu zeglugi $rodlado-
wej, wlasciwy dla odcinka drogi wodnej, w porozumieniu z administracja tej drogi wodne;j.
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§ 5. 1. Warunki eksploatacyjne dla srédlagdowych droég wodnych poszczegdlnych klas okresla si¢ minimalnymi wymia-
rami szlaku zeglownego i $luz oraz wysokoscig prze$witu pod mostami, rurociggami i innymi urzadzeniami krzyzujacymi
si¢ z droga wodng, zwanymi dalej ,,parametrami eksploatacyjnymi”.

2. Parametry eksploatacyjne srodladowych drog wodnych okresla zalacznik nr 3 do rozporzadzenia.

3. Czasowe zmiany w parametrach eksploatacyjnych sa podawane w komunikatach o aktualnych warunkach zeglugo-

wych, oglaszanych przez administracj¢ drogi wodne;.

§ 6. 1. Na $rodladowych drogach wodnych klasy IV 1 Va, dla ktérych parametr maksymalnej dlugosci zestawow pcha-
nych jest odpowiednio mniejszy niz dla drogi wodnej klasy III, moga by¢ dopuszczone do zeglugi zestawy pchane o dlugos-
ci przewidzianej dla drogi wodnej klasy III, o ile warunki eksploatacyjne na drogach wodnych tych klas pozwalaja na bez-
pieczng zegluge takich zestawow pchanych.

2. Odcinki $rédladowych drog wodnych o znaczeniu regionalnym moga by¢ uzytkowane przez statki o dlugosciach
1 szerokosciach wiekszych od parametrow klasyfikacyjnych, przewidzianych dla tych klas, jezeli warunki eksploatacyjne na
to pozwalaja.

3. Maksymalne dlugosci zestawoéw pchanych, o ktérych mowa w ust. 1, oraz maksymalne dtugosci i szerokosci statkow,
o ktoérych mowa w ust. 2, okresla w przepisach prawa miejscowego dyrektor urzedu zeglugi srodladowe;j, wiasciwy dla tych
odcinkow drég wodnych.

§ 7. 1. Przy rozbudowie srodladowych drég wodnych o znaczeniu regionalnym klasy Ia, Ib i IT — jako warunki projekto-
we przyjmuje si¢ wielkosci odpowiadajgce co najmniej maksymalnym wartoSciom parametrow klasyfikacyjnych i warun-
kow eksploatacyjnych, przewidzianych dla klasy bezposrednio wyzsze;.

2. Przy rozbudowie lub modernizacji srodladowych drog wodnych o znaczeniu regionalnym klasy III i o znaczeniu
miedzynarodowym klasy IV — jako warunki projektowe przyjmuje si¢ wielkosci odpowiadajace co najmniej maksymalnym
warto$ciom parametrow klasyfikacyjnych 1 warunkéw eksploatacyjnych, przewidzianych dla klasy Va.
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Laczenie parametrow klasyfikacyjnych

PARAMETRY EKSPLOATACYINE SRODLADOWYCH DROG WODNYCH

z eksploatacyjnymi skutkuje w Polsce
stanowiskiem stuzb administracji wod, Lp. Parametry eksploatacyjne Wielko$ci parametrow:
;.)ro_je'kFant’ow i Urze(!ow Zeglugi Srodladowej e P I T v Va Vb
ze jesli ktoregokolwiek parametru droga 1. |Minimalne wymiary szlaku Zeglownego | jedn.
wodna nie spetnia - nie moze by¢ uznana W rzece miary
za droge wodng w danej klasie. 1.1 |szeroko$é szlaku Zeglownego "’ m 15 20 30 40 40 50 50
1.2 | gleboko$¢ tranzytowa m 1,2 1,6 1.8 1,8 2,8 2.8 2,8
1.3 | promien tuku osi szlaku zeglownego *’ m 100 200 300 500 650 650 800
2. |Minimalne wymiary kanalu
2.1 |szeroko$¢ szlaku zeglownego " m 12 18 25 35 40 45 45
2.2 |najmniejsza gleboko$é¢ wody w kanale * m 1.5 2.0 22 2.5 3.5 3.5 3.5
2.3 | promien luku osi szlaku zeglownego =) m 150 250 400 600 650 650 800
3. [Minimalne wymiary $luz zeglugowych
3.1 | szerokosc¢ $luzy m 3,3 5,0 9.6 9.6 12,0 12,0 12,0
3.2 | dlugo$¢ §luzy m 25 42 65" 72 120 ¥ 120 187
3.3 | gleboko$¢ na progu dolnym ? m 1,5 2.0 22 2,5 3,5 4.0 4,0
Odleglos¢ pionowa przewodow linii
4. |elektroenerg. przy zwisie normalnym
ponad poziom WWZ>
nieuziemionych o napigciu do 1kV oraz
4.1 |uziemionych (bez wzgledu na napigcie m 8 8 8 10 12 15 15
linii) 1 przewodow telekomunikacyjnych
nieuziemionych o napi¢ciu wyzszym niz U U U
4.2 | 1kV, w zaleznosci od napigcia m 10 +— 12 +— 14 +— 17 +—
znamionowego linii (U) 150 150 150 150
Przypisy:

" Szeroko$é szlaku zeglownego na poziomie dna statku o dopuszczalnej ladownoéci przy pelnym zanurzeniu.

) Glgboko$¢é odnosi si¢ do pierwszej warto$ci zanurzenia statku lub zestawu, okre§lonej dla tej samej klasy w tabeli
w zalgczniku nr 1.

) Szlak zeglowny na tuku poszerza si¢ w zalezno$ci od dlugosci statku lub zestawu pchanego i promienia tuku.

“ Do klasy II zalicza si¢ rowniez §luzy istniejace o dlugosci od 56,6 m do 57,4 m, a do klasy IV — o dlugosci 85,0 m.

Y WWZ — najwyzsza woda zeglowna, ustalony stan wody, po ktorego przekroczeniu uprawianie zeglugi jest zabronione.
g g glugt



Laczenie parametrow klasyfikacyjnych

z eksploatacyjnymi skutkuje w Polsce
stanowiskiem stuzb administracji wod,
projektantow i Urzedow Zeglugi Srodladowe;j,
ze jesli ktoregokolwiek parametru droga
wodna nie spetnia - nie moze by¢ uznana

za droge wodng w danej klasie.

Dowodem na btad takiego zatozenia jest
na przyklad rzeka Hunte w Niemczech, na ktorej
docierajace ptywy Morza Péinocnego sprawiaja,

ze wielkos$¢ przeswitow pod mostami zmienia sie W 2

dwukrotnie w ciggu doby. Nie wplywa to jednak
na sklasyfikowanie drogi wodnej (Vb).

Inny przykiad - zakole na zdjeciu. Zamiast
wymaganego (wg polskich “specjalistow”) dla
klasy Vb promienia tuku wartosci 800 metrow
ma tylko 350 i nikt nie zamierza zmieni¢ klasy

tej drogi wodnej na nizszg. Stosuje sie system
obowigzkowej komunikacji radiotelefonicznej
miedzy statkami zblizajgcymi sie do krytycznych
odcinkow.

W Polsce deklasuje sie calg rzeke, mimo ze
dopuszczalne s3 - jak widac¢ - derogacje.
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Zakole w Bremm na Mozeli - promien tuku 350 m
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