FAMET S.A. JAMET

GRUPA FAMET

Opinia do projektu U S T AWY o utworzeniu Parku Narodowego Doliny Dolnej Odry
- kontekst transportu wodnego $rodladowego dla Famet S.A.

Utworzenie Parku Narodowego Doliny Dolnej Odry to inicjatywa, ktéra stanowi
zagrozenie dla transportu wodnego $rédladowego a tym samym dla funkcjonowania i rozwoju
Famet S.A.. Inicjatywa ta umozliwia tylko wzrost ochrony waloréw przyrodniczych
Miedzyodrza z pominieciem zywotnego interesu firm istotnie zaleznych od $rédladowego
transportu wodnego.

W pelni podzielamy stanowisko Polskiego Klastra Rzecznego zawarte w opiniach dr.
hab. Ryszarda Rolbieckiego prof. UG, dr. Aleksandra Wolskiego prof. AG, dr Grzegorza
Chociana, pani Anny Goraj i kpt. z.$. Daniela Kotura.

Apelujemy do pana Prezydenta o zawetowanie rzeczonej ustawy.

Nie mniej wazna dla Famet S.A. jest sprawa rozwoju portéw rzecznych. Od 2003 r.
FAMET S.A. prowadzi dziatalno$é na terenach przemystowych po upadlym przedsiebiorstwie
panistwowym APC Metalchem w Opolu. W dwie dekady, naktadem ponad 300 min zt,
powstal supernowoczesny zaklad produkujacy wielkogabarytowe urzgdzenia dla energetyki, z
czego 95% trafia na eksport.

W 2009 r. spétka nabyla zdewastowany i nieczynny port rzeczny. Widzac potencjat
zeglugi $rédladowej i potrzeby przeciwpowodziowe FAMET §.A. zainwestowal w port 23
min z}

Obecne przepisy w zakresie podatku od nieruchomogci 53 wyjtkowo niekorzystne i
dyskryminujace dla portéw rzecznych. Do korica 2024 1. obowigzywat zapis art. 7 ust. 1 pkt 2
ustawy o podatkach i optatach lokalnych, zgodnie z ktérym: nZwalnia si¢ od podatku od
nieruchomosci budowle infrastruktury portowej, budowle infrastruktury zapewniajacej
dostep do portéw i przystani morskich oraz zajete pod nie grunty”.

Przepis ten budzit watpliwosci organéw podatkowych, zwtaszcza w zakresie
mozliwosci objecia nim réwniez portow rzecznych — mimo, Ze literalnie nie wykluczat ich 7
definicji. Wigkszo$¢ orzeczen sadéw administracyjnych — poza korzystnym wyrokiem NSA z
13.02.2024 r. (III FSK 4345/21) — potwierdza niekorzystng interpretacje, ze zwolnienie
dotyczy wylgcznie portéw morskich. W efekcie infrastruktura portéw rzecznych podlega

pelnemu, 2% opodatkowaniu. Nowelizacja ustawy obowigzujaca od 1.01. 2025 r. dodatkowo
utrwala to nieréwne traktowanie.
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Przy ograniczonej zeglownodci Odry, port rzeczny moze funkcjonowaé zaledwie przez
czg4¢ roku, a mimo to objety jest calorocznym podatkiem od wartoéci calej infrastruktury,
w tym przypadku 362 tys. zl. Kazda nowa inwestycja w rozwdj portu automatycznie
skutkuje podwyzszeniem podatku, co hamuje modernizacje i uniemozliwia zwigkszenie
efektywnosei w krétkim czasie. |

Tymeczasem transport rzeczny to rozwigzanie ekonomiczne, ekologiczne i strategiczne,
a w transporcie wielkogabarytowych elementéw dla energetyki, przemystu chemicznego,
rafineryjnego czy gazowego — jedyne mozliwe,

Apelujemy do pana Predydenta o podjecie inicjatywy legislacyjnej w kierunku

naprawy tej dyskryminujacej i zniechgcajgcej do rozwoju ustawy.
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