Opinia na temat utworzenia Parku Narodowego Dolina Dolnej Odry

W przyjetym projekcie ustawy o utworzeniu Parku Narodowego Dolnej Odry pojawiajg
sie co prawda zapisy majgce swiadczy¢ o trosce o wykorzystanie miedzynarodowej
drogi wodnej E30 do celdw transportu srodlgdowego, aczkolwiek poprzez
niedopowiedzenia mogg one by¢ limitujgce.

A jezeli park po stronie polskiej jest kontynuacjg staran o ochrone przyrody bytych
polderdéw, stworzonych w celach rolniczych, nie tylko staran polskich naukowcow, ale
wyrazonej woli przez parlament landowy Brandenburgii w czasie powotywania parku
niemieckiego, to dziwnym jest, ze nie korzystamy z rozwigzan podobnych do
zastosowanych w prawodawstwie Brandenburgii.

Uwazam, ze w przypadku wspotpracy transgranicznej odnosnie kwestii gospodarki
wodnej, ochrony przeciwpowodziowej i kwestii korzystania z drog wodnych utatwitoby
to wspotdziatanie na jasnych zasadach.

Polski projekt ustawy stwarza wrazenie napisanego po tepkach byle tylko powotaé
park, bez jasno okreslonych praw i obowigzkow dyrekcji parku.

Majac na wzgledzie rézne interesy wszystkich grup spotecznych w stosunku do rzek,
a w tym przypadku rzeki Odry zauwazy¢ nalezy, ze status drogi wodnej uzyskata ona
juz dos¢ dawno i jest to usankcjonowanie wielowiekowej tradycji czy to sptywdéw, czy
tez z pdzniejszego okresu bardziej zorganizowanej zeglugi rzeczne;j.

Historycznym faktem jest, ze Frankfurt nad Odrg jak i Wroctaw (wymieniajgc
najwieksze osrodki nadrzeczne) budowaty swoje bogactwo takze dzieki rzece. Port
Szczecin takze korzysta z potozenia nad rzeka. | jest to normalny stan odkad ludzie
wykorzystujg rzeki do transportu.

Najlepszym przyktadem koegzystencji portdw morskich ze srédlgdowymi drogami
wodnymi jest port w Antwerpii, gdzie ponad potowa przeladowywanych w porcie
towarow dociera do i jest odbierana z przez zegluge srédladowa. | sg to liczby
poréwnywalne do przetadunkow czterech portow strategicznych w Polsce.

Zegluga $rodigdowa w Europie Zachodniej ma okresy trudnosci, ale jest stabilna pod
wzgledem ilosci przewozonych towarow. We Francji podjeto szerokie dziatania na
rzecz przerzucenia potoku towarow na wode, ma to zwigzek takze z dbatoscig o
Srodowisko ale takze z dbatoscig o infrastrukture drogowa, ktérej remonty nie sg ani
tanie ani przyjazne srodowisku.

Dziatania te szczegdlnie widoczne sg w powotaniu zespotu portéw Haropa z duzym
naciskiem na Paryz.

Wbrew twierdzeniom o upadku zeglugi srodladowej Francuzi realizujg takze, przy
pomocy $rodkéw z UE budowe catkiem nowego Canal du Nord, ktéry pozwoli 10
krotnie zwiekszy¢ przepustowo$¢ drogi wodnej z Paryza do portu w Gandawie.
Zamiast dzisiejszych jednostek o tadownosci 300t poruszac sie nim bedg jednostki o
tadownosci 3000 i wiecej ton.

Ma on jeszcze jedng zalete. Tworzy droge wodng tgczgcg Kanat La Manche z Morzem
Czarnym.

Droge wodng tgczgcg 10 krajow europejskich.

Majgc na wzgledzie fakt budowy nowych i modernizacji istniejgcych drdg
srédlgdowych drég wodnych nalezy podjgé dziatania dajgce mozliwos¢é rozwoju tej
gatezi transportu, o ktérej w Polsce zapominamy.

| o ile osobiscie uwazam, ze Miedzyodrze nie zastuguje na zmiane formy ochrony
przyrodniczej to przy zachowaniu sprawiedliwego podziatu praw i obowigzkéw
wzgledem wszystkich chetnych do korzystania z rzeki jest mozliwe urzadzenie parku



jak i zachowanie praw, rybakéw, zeglugowcdw jak i wykonywanie zadah z zakresu
ochrony przeciwpowodziowe).

Mam na to kilka przyktadow.

Dwa najwazniejsze to parki narodowe w Niderlandach, z ktérymi obcuje na co dzien.
Park Narodowy Biesbosch przez teren ktérego przechodzg trzy rézne drogi wodne
oraz Park Narodowy Oosterschelde przez wody ktérego prowadzi wiele drég wodnych
a takze jest miejscem gospodarczej hodowli omutkdw. Ale takze Zzegluga jest
urzgdzona w Parku Narodowym Nieuwe Land na Markermeer, z regularnym
pogtebianiem toru wodnego. Oraz Park Narodowy Maasduinnen graniczy z rzekag
Moza niedaleko Venlo.

Park Narodowy Biesbosch powstat w roku 1994 i jest w zarzadzie odpowiednika
naszych Lasow Panstwowych jako obszar Natura 2000 a po powodziach z lat 1995 i
1997 zostat poddany transformacji.

Trzecim i naszym przypadku najwazniejszym wzorem do nasladowania powinien by¢
Park Narodowy Unteres Odertal urzadzony w roku 1995 na niemieckiej czesci
Miedzyodrza z siedzibg w Schwedt.

| nie ma znaczenia niemieckosc¢ tego parku ale odmienne podejscie twércow do tematu
tej samej rzeki i drogi wodnej Odra Havela ktora przez teren parku bgdz wzdtuz biegnie
od Hohensaaten do Fridrichstaler.

W ustawie landowej powotujgcej park do istnienia czyli dnia 27 czerwca 1995 r znalazt
sie paragraf 8 pkt 4 wylgczajgcy spod zakazéw parkowych federalny plan budowy
drég.

Artykut ten istnieje w niezmienionej praktycznie formie do dzisiaj i uznaje nadrzednos¢
utrzymania i budowy/rozbudowy drég wodnych na terenie parku zgodnie z federalnym
prawem rozbudowy drég wodnych (Bundeswasserstrasenasbaugesetz), ktéry podlega
rewizji co piec lat. W wersji Bundesverkehrswegeplan 2030 zapisany jest projekt W37
dotyczacy rozbudowy drogi wodnej Hawela- Odra i dotyczy on wzmiankowanego
przeze mnie wczesniej odcinka.

Dlatego uwazam, ze projekt ustawy o utworzeniu Parku Narodowego Dolnej Odry stoi
W sprzecznosci z obowigzujgcym prawem odbierajgc uprawnienia dotychczasowemu
zarzadcy w osobie Ministra Infrastruktury i jednostkom mu podleglym ale takze nie
uwzglednia intereséw ekonomiczno-gospodarczych dopuszczajgc mozliwosé
zablokowania inwestycji w infrastrukture drogowg i wodng, co moze skutkowac
brakiem wypetniania ustawowych zadarn GDDKIA oraz Wéd Polskich.

Nie ma w ustawie zadnego odniesienia do ogoélnopolskich planéw inwestyciji
infrastrukturalnych a szczegdlnie do "Krajowego Programu Zeglugowego 20307, ktory
jest czescig wiekszego programu europejskiego majgcego za zadanie osiggniecie
celow klimatycznych, a zwyczajnie po ludzku jest tez planem odcigzenia
przepetnionych drég europejskich.

W petni popieram Stanowisko Polskiego Klastra Rzecznego wyrazone w apelu do
Prezydenta o odrzucenie ustawy o powotaniu PNDDO.
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